Załącznik nr 8b
do SIWZ na zimowe utrzymanie dróg w mieście i gminie Gryfino

OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA

1. Wstęp

Przedmiotem zamówienia są usługi związane z zimowym utrzymaniem dróg powiatowych na terenie miasta i gminy Gryfino w sezonie zimowym 2017/2018.

Wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związa​nych z odśnieżaniem dróg i likwidacją śliskości zawarte są w ogólnych specyfikacjach technicznych:

D – 10.10.01c – Zwalczanie śliskości zimowej na drodze 

D – 10.10.01b – Odśnieżanie drogi

2. Szczegółowy wykaz odcinków dróg wraz z podziałem na standardy zimowego utrzymania dróg

tabela nr 1

	Lp.
	Nr drogi
	Przebieg drogi
	Długość

drogi [km]
	Standard

	1
	1351Z
	Gardno – Drzenin – gr. powiatu (Parsów)
	6,4
	IV

	2
	1356Z
	Gryfino – Borzym – Sobiemyśl
	16,6
	IV

	3
	1360Z
	Steklno – Zaborze – Babinek 
	4,3
	V

	4
	1362Z
	Wełtyń – Wirów – Bartkowo – Gajki (DW 121)
	8,6
	V

	5
	1363Z
	Steklno – Czarnówko – Pacholęta – Marwice 
	13,8
	V

	6
	1364Z
	Drzenin – Sobieradz – Chwarstnica 
	7,3
	V

	7
	1366Z
	Chwarstnica – Mielenko – Bartkowo 
	4,2
	V

	8
	1378Z
	Borzym – Rożnowo 
	4,3
	V

	9
	1365Z
	Chwarstnica – PKP Chwarstnica
	0,5
	VI

	10
	1367Z
	Od DP 1356Z – Szczawno – Bartkowo 
	3,2
	VI

	11
	1368Z
	Szczawno – Żórawie – Żórawki – Pniewo 
	2,7
	VI

	12
	1369Z
	Krzypnica – Krajnik 
	2,3
	V

	13
	1474Z
	Fabryczna
	0,51
	IV

	14
	1475Z
	Flisacza
	0,4
	IV

	15
	1479Z
	Łączna
	1,465
	IV

	16
	bn
	Zielna w Żabnicy
	0,39
	IV

	17
	bn
	Długa w Żabnicy
	1,0
	IV

	Razem
	77,965
	


	tabela nr 2
Lp.
	Nr drogi
	Nazwa ulicy
	Długość

drogi [km]
	Standard

	1
	1471Z
	1 Maja 
	0,55
	II

	2
	1472Z
	9 Maja
	0,695
	II

	3
	1473Z
	Asnyka
	0,58
	II

	4
	bn
	Kolejowa
	0,413
	II

	5
	bn
	Kołłątaja
	0,678
	II

	6
	1478Z
	Krasińskiego 
	1,04
	II

	7
	1480Z
	Mickiewicza
	0,81
	II

	8
	1482Z
	Niepodległości
	0,47
	II

	9
	1485Z
	Pomorska
	1,46
	II

	10
	1492Z
	Sprzymierzonych
	0,55
	II

	11
	1356Z
	Armii Krajowej (od Łużyckiej do 9 Maja)
	0,36
	II

	12
	1356Z
	Armii Krajowej (od 9 Maja do gr. miejscowości)
	1,26
	II

	Razem
	8,866
	


3. Wytyczne (standardy) zimowego utrzymania dróg 

	Stan-

dard
	Minimalny poziom utrzymania powierzchni jezdni*
	Dopuszczalny czas osiągnięcia standardu

	
	
	Po ustaniu opadów śniegu


	Od stwierdzenia występowania zjawisk powodujących śliskość

	1
	2
	3
	4

	I
	Jezdnia (sucha lub mokra) wolna od śniegu i zjawisk powodujących śliskość
	· Śnieg luźny            - do 2h

· Błoto pośniegowe  - do 2h

· Śnieg zajeżdżony   - nie dopuszcza się

· Zaspy                     - nie dopuszcza się (również podczas opadów i zamieci śnieżnych)
	· Gołoledź    - do 2h

· Szron         - do 2h

· Szadź         - do 2h

· Śliskość pośnieg. – do 4h

· Lodowica  - do 4h

	II
	Jezdnia odśnieżona i z usuniętymi zjawiskami powodującymi śliskość
	· Śnieg luźny          - do 4h

· Błoto pośniegowe – do 6h

· Śnieg zajeżdżony – nie dopuszcza się

· Zaspy – nie dopuszcza się
	· Gołoledź    - do 3h

· Szron         - do 3h

· Szadź         - do 3h

· Śliskość pośnieg. – do 4h 

· Lodowica  - do 4h

	III
	Jezdnia odśnieżona zjawiska powodujące śliskość usunięte na:

· Skrzyżowaniach z drogami o naw. Twardej,

· Skrzyżowaniach z liniami kolej.,

· Odcinkach o pochyleniu > 4%,

· Przystankach autobusowych,

· Innych miejscach ustalonych przez zarząd drogi
	· Śnieg luźny          - do 6h

· Błoto pośniegowe – do 8h

· Śnieg zajeżdżony – może występować jako warstwa o grubości utrudniającej ruch samochodów osob.

· Zaspy                   - do 6h
	W miejscach wymienionych w kol. 2:

· Gołoledź   - do 5h

· Szron         - do 5h

· Szadź         - do 5h

· Śliskość pośniegowa-do 6h

· Lodowica  - do 5h 

	IV
	Jezdnia odśnieżona na całej szerokości, jezdnia posypana na odcinkach decydujących o możliwości ruchu
	· luźny                           - 6 godz.

· zajeżdżony                 -występuje

· języki śnieżne            -występują

· zaspy                        - do 8 godz.

Dopuszcza się przerwy w komunikacji do 8 godz.  
	W miejscach wyznaczonych:

· gołoledź                - 8 godz.

· pośniegowa          - 10 godz.

· lodowica               - 8 godz.



	V
	Jezdnia odśnieżona w miejscach zasp odśnieżony co najmniej jeden pas ruchu z wykonaniem mijanek, jezdnia posypana na odc. decydujących o możliwości ruchu
	· luźny                    - 16 godz.

· zajeżdżony        - występuje

· nabój śnieżny   - występuje

· zaspy               - do 24 godz.

Dopuszcza się przerwy w komunikacji do 24 godz.  
	W miejscach wyznaczonych:

· gołoledź       - 8 godz.

· pośniegowa          



	VI
	Jezdnia zaśnieżona. Prowadzi się interwencyjne odśnieżanie w zależności od potrzeb. Jezdnie posypane po odśnieżaniu w miejscach wyznaczonych przez Zarząd Dróg
	· luźny                    - 16 godz.

· zajeżdżony        - występuje

· nabój śnieżny   - występuje

· zaspy               - do 48 godz.
	W miejscach wyznaczonych:

· wszystkie rodzaje

 śliskości

 po odśnieżaniu         - 2 godz.


4.  Wykonywanie usług

4.1. Zakres posypywania i odśnieżania dróg oraz terminy rozpoczęcia wykonywania poszczególnych zadań z zakresu ZUD, ustalać wspólnie będą przedstawiciele obu stron, po analizie aktualnych oraz prognozowanych warunków atmosferycznych.

4.2. Podstawienie na żądanie Zamawiającego sprawnego sprzętu i rozpoczęcie akcji na drogach, powinno nastąpić bez zbędnej zwłoki, nie później jednak niż 1 godzinę od chwili wezwania.

4.3. Przy likwidacji śliskości obowiązują następujące sposoby i miejsca jej usuwania:

a) drogi pozamiejskie (tabela nr 1) – posypywanie jezdni mieszanką piasek-sól w proporcji 3:1. Posypywanie dróg pozamiejskich (tabela nr 1) należy wykonywać przy użyciu rozsypywarki zamontowanej na pojeździe samochodowym (nie dopuszcza się użycia rozsypywarek ciąganych przez ciągniki rolnicze, z wyjątkiem dróg gruntowych – tabela nr 1, poz. 10, 11): 

- w obrębie skrzyżowań, na zatokach autobusowych

- na łukach poziomych i pionowych

- w miejscach szczególnie niebezpiecznych.

Uwaga! Drogi wymienione w tabeli 1 poz. od 13 do 17 należy posypywać na całej długości w sposób ciągły.
b) ulice w Gryfinie (tabela nr 2) – posypywanie nawierzchni solanką (roztworem NaCl o stężeniu 25÷30%). Posypywanie ulic miejskich (tabela nr 2) należy wykonywać przy użyciu rozsypywarki zamontowanej na pojeździe samochodowym (nie dopuszcza się użycia rozsypywarek ciąganych przez ciągniki rolnicze): 

- na całej długości ulicy w sposób ciągły.

4.5. Zasady odśnieżania:

a) w przypadku zespołu składającego się z dwóch pługów należy zachować bezpieczną odległość min 50 m,

b) w trudnych warunkach atmosferycznych należy odśnieżać jeden pas ruchu i wykonać mijanki w zasięgu widoczności co 200 – 300 m, 

c) pasy ruchu powolnego są integralną  częścią jezdni, w związku z czym odśnieżanie ich należy prowadzić równocześnie z odśnieżaniem zasadniczych pasów ruchu,

d) śnieg należy usuwać z jezdni na prawe pobocze,

e) śnieg można usuwać na lewe pobocze, w przypadkach wyjątkowych przy bezwzględnym zachowaniu środków bezpieczeństwa,

f) śnieg można usuwać na oba pobocza w przypadkach wąskich dróg,

g) niedopuszczalne jest odkładanie śniegu z chodników i ścieżek rowerowych na jezdnię.

4.6. Prędkość technologiczna jednostek sprzętowych, zarówno przy likwidacji śliskości jak i odśnieżaniu powinna wynosić 15 – 40 km/h. Nie dopuszcza się jazdy pod prąd.
5. Materiały
5.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów


Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w OST   D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [8] pkt 2.

 5.2. Materiały do usuwania śliskości zimowej


Materiały do usuwania śliskości zimowej powinny być zgodne z ustaleniami Zamawiającego lub SST.


Do materiałów stosowanych przy usuwaniu i łagodzeniu skutków śliskości zimowej należą:

a) środki chemiczne: sól kamienna, sucha sól drogowa, solanka, sól zwilżona, chlorek wapnia techniczny, chlorek magnezu, mieszaniny soli z chlorkami wapnia i magnezu,

b) materiały uszorstniające w postaci kruszyw.


Dopuszcza się stosowanie innych materiałów przy zwalczaniu śliskości zimowej (np. wg zał. 4 i 5), na wniosek Zamawiającego lub Wykonawcy, po ustaleniu wymagań dla materiałów, sposobów badań i kontroli ich stosowania, zaakceptowanych przez Inżyniera.

5.3. Sól (chlorek sodu)


Sól kamienna sucha (chlorek sodu, NaCl) powinna spełniać wymagania PN-86/C-84081/02 [6].

(Uwaga: Nie zaleca się korzystania z nowej edycji normy PN-C-84081-2:1998 Sól (Chlorek sodu). Sól spożywcza, która nie podaje żadnych wymagań dla soli drogowej).


Do trzech głównych typów pozyskiwania soli NaCl należą:

· sól kamienna, uzyskiwana ze złóż kopalnianych metodami górniczymi, a następnie rozdrabniana,

· sól warzona (próżniowa) uzyskiwana przez wypłukiwanie złóż kopalnianych wodą, a następnie odparowywana, w wyniku czego uzyskuje się drobną sól o regularnych kształtach,

· sól morska, uzyskiwana metodą odparowania słonecznego i działania wiatru, zbierana mechanicznie, a następnie oczyszczana.

Charakterystyka tych typów soli jest następująca:

· sól kamienna: zawiera ziarna o zakresie wymiarów – do 5 mm, posiada niską wilgotność < 0,1% i zmienną ilość zanieczyszczeń,

· sól warzona: zawiera ziarna równej wielkości, małe o średnicy ok. 0,6 mm, posiada wilgotność ok. 2,5% i małą ilość zanieczyszczeń,

· sól morska: zawiera ziarna duże i nieregularnego kształtu, posiada dużą wilgotność i średnią ilość zanieczyszczeń.


Sól (chlorek sodu) stanowi element technologii używanych przy zwalczaniu śliskości zimowej za pomocą soli drogowej, solanki, soli zwilżonej.


Zaleca się stosowanie, w miarę możliwości, soli o jednorodnym uziarnieniu, ponieważ zapewnia ona większą równomierność pokrycia drogi podczas posypywania.

5.4. Sól drogowa


Sól drogowa, stosowana w Polsce powinna spełniać następujące wymagania PN-86/C-84081/02 [6] i norm pokrewnych:

· zawartość chlorku sodu NaCl – co najmniej 90%,

· zawartość substancji nierozpuszczalnych w wodzie – 8,0% maksymalnie,

· zawartość wody – 3,0% maksymalnie,

· zawartość żelazocyjanku potasowego (dodawanego w celu zapobiegania zbrylaniu soli) – 20 mg/kg,

· klasa ziarnowa soli: 1÷6 mm; wielkość odsiewu na sicie górnym 6,0 mm wynosi maksymalnie 10%, a wielkość przesiewu na sicie dolnym 1,0 mm wynosi maksymalnie 20%.


Optymalny skład ziarnowy soli drogowej powinien być następujący:

· 60-80% ziaren  w przedziale
1÷3 mm,

· 10-25% ziaren  w przedziale
3÷6 mm,

· do 5% ziaren poniżej
0,18 mm,

· do 5% ziaren powyżej
6 mm.

5.5. Solanka


Solanką może być roztwór wodny chlorku sodowego (NaCl) otrzymywany podczas:

· ługowania pokładów soli wodą,

· sztucznego wytwarzania w specjalnych urządzeniach.


Solanka do celów zimowego utrzymania dróg powinna mieć stężenie 20÷25%.


Solanka stosowana w zimowym utrzymaniu dróg może być używana do bezpośredniego skrapiania nawierzchni lub jako środek nawilżający sól w rozsypywarkach.


Możliwe jest też stosowanie roztworów wodnych innych chlorków: chlorku wapnia CaCl2 lub chlorku magnezu MgCl2.

5.6. Materiały uszorstniające


Do uszorstnienia lodu, zlodowaciałego i ubitego śniegu można stosować:

· piasek o uziarnieniu do 2 mm, wg PN-B-11113:1996 [4],

· kruszywo naturalne o uziarnieniu do 4 mm (zalecane do uszorstnienia ubitego śniegu), wg PN-B-11111:1996 [2],

· kruszywo kamienne łamane o uziarnieniu 2÷4 mm, wg PN-B-11112:1996 [3],

· żużel wielkopiecowy kawałkowy, kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 4 mm (zalecane do uszorstnienia ubitego śniegu), wg PN-88/B-23004 [5],

· żużel kotłowy (paleniskowy), kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 4 mm, wg PN-78/B-01101 [1],

· żużel kotłowy (paleniskowy), kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 8 mm (zalecany do uszorstnienia ubitego śniegu), wg PN-78/B-01101 [1],

· grysy, głównie ze skał magmowych, o uziarnieniu 2÷4 mm, bez ziarn spłaszczonych i o kształtach nieregularnych, wg PN-B-11112:1996 [3],

· jednorodne mieszaniny kruszyw z solą o składzie wagowym 95÷97% kruszywa i 5÷3% soli.


Kruszywo stosowane do uszorstnienia nawierzchni nie powinno być zbyt łamliwe, nie może zawierać zanieczyszczeń ilastych, gliniastych. Jednorodność uziarnienia kruszywa zapewnia większą równomierność pokrycia drogi podczas posypywania. Duża zmienność wielkości ziaren powoduje nierównomierne posypywanie (różne odległości rozrzutu). Zawartość ziaren drobnych (< 0,075 mm) powinna być minimalna (zaleca się do 3%), ponieważ ziarna te mogą zwiększać możliwość poślizgu. Ziarna nie mogą być spłaszczone i muszą mieć kształt regularny. Materiały uszorstniające powinny wykazywać dostateczną wytrzymałość na mechaniczne ich niszczenie przez ruch (nie mogą ulegać rozdrabnianiu). Nie powinny zawierać zanieczyszczeń mogących wzmagać korozję pojazdów i konstrukcji stalowych.

UWAGA! Materiał do posypywania dróg (piasek, sól drogowa, solanka) zapewnia Wykonawca.

6.    Zasady odbioru wykonanych usług

6.1. Odbiorem zostaną objęte prace rzeczywiście wykonane na drogach, wykazane w kartach drogowych oraz zestawieniu miesięcznym.

6.2. Kontrola dróg utrzymywanych w zimie będzie wykonywana na bieżąco przez pracowników Zamawiającego. 

7.    Podstawa płatności

7.1. Jednostką rozliczeniową odśnieżania dróg będzie: 1 km obustronnie odśnieżonej drogi.

7.2. Jednostką rozliczeniową posypywania dróg będzie: 1 km posypanej drogi/ulicy.

7.3. Jednostką rozliczeniową pracy sprzętu ciężkiego i samochodu samowyładowczego będzie: praca 1 godz. ustalonej na podstawie karty pracy (karty drogowej) Wykonawcy.

7.4. Cena jednostkowa usługi powinna zawierać koszt: materiału, przygotowania mieszanki, przechowywania oraz załadunku.

