Załącznik nr 7
do SIWZ na zimowe utrzymanie chodników, ciągów pieszo-jednych oraz ścieżek rowerowych w mieście Gryfino

OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA

1. Wstęp

Przedmiotem zamówienia są usługi związane z zimowym utrzymaniem ulic powiatowych na terenie miasta Gryfino w sezonie zimowym 2017/2018 w zakresie odśnieżania i posypywania nawierzchni chodników, ścieżek rowerowych i ciągów pieszo-jezdnych.

Wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związa​nych z odśnieżaniem dróg i likwidacją śliskości zawarte są w ogólnych specyfikacjach technicznych:

D – 10.10.01c – Zwalczanie śliskości zimowej na drodze 

D – 10.10.01b – Odśnieżanie drogi

2. Szczegółowy wykaz ulic oraz powierzchni elementów drogi objętych utrzymaniem
	Lp.
	Nr drogi
	Nazwa ulicy
	Standard  
	Powierzchnia chodnika 

(objęta utrzymaniem)

[m2]
	Powierzchnia ścieżki rowerowej/ciągu pieszo-jezdnego
[m2]

	1
	1471Z
	1 Maja 
	I
	500
	

	2
	1472Z
	9 Maja
	I
	330
	

	3
	1473Z
	Asnyka
	I
	460
	

	4
	bn
	Kolejowa
	II
	740
	

	5
	bn
	Kołłątaja
	II
	1230
	

	6
	1478Z
	Krasińskiego 
	I
	980
	

	7
	1480Z
	Mickiewicza
	II
	380
	

	8
	1482Z
	Niepodległości
	I
	130
	

	9
	1485Z
	Pomorska
	II
	370
	

	10
	1492Z
	Sprzymierzonych
	I
	170
	

	11
	1356Z
	Armii Krajowej 
	I
	2650
	560+1340

	12
	1475Z
	Flisacza
	II
	420
	

	13
	1474Z
	Fabryczna
	II
	170
	

	Razem
	
	8530
	1900


W sytuacji wyłączenia części chodników, ścieżek rowerowych lub ciągów pieszo–jezdnych z zakresu odśnieżania lub usuwania śliskości Zamawiający, o tym fakcie, powiadomi wykonawcę pisemnie.
3.  Wykonywanie usług

3.1. Zakres likwidacji śliskości i odśnieżania oraz terminy rozpoczęcia wykonywania poszczególnych zadań z zakresu ZUD, ustalane będą przez pracowników Zamawiającego (dyżurnych), po analizie aktualnych oraz prognozowanych warunków atmosferycznych. Wykonawca wykonywać będzie usługi wg zgłoszeń i poleceń telefonicznych Zamawiającego, w których będzie określony zakres i termin rozpoczęcia wykonania usług. Rozpoczęcie akcji powinno nastąpić bez zbędnej zwłoki, przy uwzględnieniu wytycznych dla danego standardu opisanych poniżej.

	Standard
	Minimalny poziom utrzymania powierzchni chodnika/ścieżki rowerowej/ciągu pieszo-jezdnego
	Dopuszczalny czas osiągnięcia standardu

	
	
	Po ustaniu opadów śniegu


	Od stwierdzenia występowania zjawisk powodujących śliskość

	I
	Nawierzchnia wolna od zjawisk powodujących śliskość
	· Śnieg luźny            - do 2h Błoto pośniegowe  - do 2h

· Śnieg zajeżdżony   - dopuszcza się cienką warstwę śniegu nie utrudniającą ruchu 
· Zaspy                     - nie dopuszcza się (również podczas opadów i zamieci śnieżnych)
	· Gołoledź    - do 2h

· Szron         - do 2h

· Szadź         - do 2h

· Śliskość pośnieg. – do 4h

· Lodowica  - do 4h

	II
	Nawierzchnia odśnieżona i z usuniętymi zjawiskami powodującymi śliskość
	· Śnieg luźny          - do 4h 
· Błoto pośniegowe – do 6h

· Śnieg zajeżdżony – dopuszcza się cienką warstwę śniegu nie utrudniającą ruchu 
· Zaspy – nie dopuszcza się
	· Gołoledź    - do 3h

· Szron         - do 3h

· Szadź         - do 3h

· Śliskość pośnieg. – do 4h 

· Lodowica  - do 4h


3.2. Likwidację śliskości należy wykonywać poprzez posypywanie ręczne lub mechaniczne nawierzchni chodników/ścieżek rowerowych/ciągów pieszo-jezdnych mieszanką piasek-sól drogowa (w proporcji minimum 3:1), w sposób ciągły. Dopuszcza się stosowanie mechanicznych zestawów lekkich, np. kosiarka mechaniczna samojezdna, inny sprzęt specjalistyczny przystosowany do utrzymania dróg zatwierdzony przez Zamawiającego.
3.3. Odśnieżanie nawierzchni chodników/ścieżek rowerowych/ciągów pieszo-jezdnych należy wykonywać ręcznie lub mechanicznie. Dopuszcza się stosowanie mechanicznych zestawów lekkich, np. kosiarka mechaniczna samojezdna, inny sprzęt specjalistyczny przystosowany do utrzymania dróg zatwierdzony przez Zamawiającego.

Śnieg oraz błoto pośniegowe należy usuwać z elementów drogi na następujących szerokościach:

- min. 2m - dla chodników o szerokości 2m i więcej, 

- min. 1,5m - dla chodników o szerokości mniejszej niż 2m,

- min. 2m – dla ścieżek rowerowych i ciągów pieszo-jezdnych.
W obrębie przejść dla pieszych śnieg należy usuwać z całej powierzchni chodnika/ścieżki/ciągu pieszo-jezdnego, pozostawiając dojście do przejścia na szerokości co najmniej równej szerokości przejścia.
4. Materiały
4.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów


Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [8] pkt 2.

 4.2. Materiały do likwidacji śliskości zimowej


Materiały do likwidacji śliskości zimowej powinny być zgodne z ustaleniami Zamawiającego i SST. Do likwidacji śliskości należy stosować mieszankę piasek-sól drogowa w proporcji 3:1.

Do materiałów stosowanych przy usuwaniu i łagodzeniu skutków śliskości zimowej należą:

a) środki chemiczne: sól kamienna, sucha sól drogowa, solanka, sól zwilżona, chlorek wapnia techniczny, chlorek magnezu, mieszaniny soli z chlorkami wapnia i magnezu,

b) materiały uszorstniające w postaci kruszyw.


Dopuszcza się stosowanie innych materiałów przy zwalczaniu śliskości zimowej innych niż ustalone, na wniosek Zamawiającego lub Wykonawcy, po ustaleniu wymagań dla materiałów, sposobów badań i kontroli ich stosowania, zaakceptowanych przez Zamawiającego.
Materiał do likwidacji śliskości zapewnia Wykonawca.

4.3. Sól drogowa


Sól drogowa, stosowana w Polsce powinna spełniać następujące wymagania PN-86/C-84081/02 [6] i norm pokrewnych:

· zawartość chlorku sodu NaCl – co najmniej 90%,

· zawartość substancji nierozpuszczalnych w wodzie – 8,0% maksymalnie,

· zawartość wody – 3,0% maksymalnie,

· zawartość żelazocyjanku potasowego (dodawanego w celu zapobiegania zbrylaniu soli) – 20 mg/kg,

· klasa ziarnowa soli: 1÷6 mm; wielkość odsiewu na sicie górnym 6,0 mm wynosi maksymalnie 10%, a wielkość przesiewu na sicie dolnym 1,0 mm wynosi maksymalnie 20%.


Optymalny skład ziarnowy soli drogowej powinien być następujący:

· 60-80% ziaren  w przedziale
1÷3 mm,

· 10-25% ziaren  w przedziale
3÷6 mm,

· do 5% ziaren poniżej
0,18 mm,

· do 5% ziaren powyżej
6 mm.

4.4. Materiały uszorstniające


Do uszorstnienia lodu, zlodowaciałego i ubitego śniegu można stosować:

· piasek o uziarnieniu do 2 mm, wg PN-B-11113:1996 [4],

· kruszywo naturalne o uziarnieniu do 4 mm (zalecane do uszorstnienia ubitego śniegu), wg PN-B-11111:1996 [2],

· kruszywo kamienne łamane o uziarnieniu 2÷4 mm, wg PN-B-11112:1996 [3],

· żużel wielkopiecowy kawałkowy, kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 4 mm (zalecane do uszorstnienia ubitego śniegu), wg PN-88/B-23004 [5],

· żużel kotłowy (paleniskowy), kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 4 mm, wg PN-78/B-01101 [1],

· żużel kotłowy (paleniskowy), kruszywo niesortowane o uziarnieniu do 8 mm (zalecany do uszorstnienia ubitego śniegu), wg PN-78/B-01101 [1],

· grysy, głównie ze skał magmowych, o uziarnieniu 2÷4 mm, bez ziarn spłaszczonych i o kształtach nieregularnych, wg PN-B-11112:1996 [3],

· jednorodne mieszaniny kruszyw z solą o składzie wagowym 95÷97% kruszywa i 5÷3% soli.


Kruszywo stosowane do uszorstnienia nawierzchni nie powinno być zbyt łamliwe, nie może zawierać zanieczyszczeń ilastych, gliniastych. Jednorodność uziarnienia kruszywa zapewnia większą równomierność pokrycia drogi podczas posypywania. Duża zmienność wielkości ziaren powoduje nierównomierne posypywanie (różne odległości rozrzutu). Zawartość ziaren drobnych (< 0,075 mm) powinna być minimalna (zaleca się do 3%), ponieważ ziarna te mogą zwiększać możliwość poślizgu. Ziarna nie mogą być spłaszczone i muszą mieć kształt regularny. Materiały uszorstniające powinny wykazywać dostateczną wytrzymałość na mechaniczne ich niszczenie przez ruch (nie mogą ulegać rozdrabnianiu). Nie powinny zawierać zanieczyszczeń mogących wzmagać korozję pojazdów i konstrukcji stalowych.

5.    Zasady odbioru wykonanych usług

5.1. Odbiorem zostaną objęte prace rzeczywiście wykonane na poszczególnych ulicach, wykazane w kartach drogowych oraz zestawieniu miesięcznym.

5.2. Kontrola realizowanych usług wykonywana będzie na bieżąco przez pracowników Zamawiającego. 

6.    Podstawa płatności

6.1. Jednostką rozliczeniową odśnieżania dróg będzie: 1m2 odśnieżonego chodnika, ścieżki rowerowej, ciągu pieszo-jezdnego.

6.2. Jednostką rozliczeniową likwidacji śliskości będzie: 1m2 posypanego chodnika, ścieżki rowerowej, ciągu pieszo-jezdnego.

6.4. Cena jednostkowa usługi powinna zawierać wszystkie koszty związane z realizacją usługi, w tym: koszt materiału do likwidacji śliskości, jego przygotowania i przechowywania.

