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1. PODSTAWA OPRACOWANIA 

Podstawą opracowania jest zlecenie VIA Projekt Łukasz Szawaryński ul. Piskorskiego 

21, 70-784 Szczecin na wykonanie na badań geotechnicznych i projektu konstrukcji nawierzchni 

do opinii dotyczącej „Przebudowa drogi powiatowej nr 1549Z na odcinku Piaseczno - Banie”. 

Podstawą prawną opracowania są art. 34 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane 

oraz Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 

kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia obiektów 

budowlanych 

 

2. MATERIAŁY WYKORZYSTANE PRZY OPRACOWANIU DOKUMENTACJI  

[1] Wizja lokalna terenu 

[2] Plan sytuacyjny skala 1: 500. 

[3] Wyniki wierceń badawczych wykonanych w listopadzie 2018 r. 

[4] Wyniki badań nośności 

[5] Wyniki badań makroskopowych pobranych prób gruntowych  

[6] PN-B-02480:1986. Grunty budowlane. Podział, nazwy, symbole i określenia 

[7] PN-B-04452:2002. Grunty budowlane. Badania polowe  

[8] PN-B-04481:1988. Grunty budowlane. Badania próbek gruntu  

[9] PN-EN 1997-1:2008. Eurokod 7. Projektowanie geotechniczne - Część 1: Zasady ogólne 

[10] PN-EN 1997-2:2009 Eurokod 7. Projektowanie geotechniczne -- Część 2: Rozpoznanie i 

badanie podłoża gruntowego 

[11] PN-EN ISO 14688-1:2006. Badania geotechniczne. Oznaczenie i klasyfikowanie 

gruntów – Część 1: Oznaczenie i opis  

[12] PN-EN ISO 14688-2:2006. Badania geotechniczne. Oznaczenie i klasyfikowanie 

gruntów – Część 2: Zasady klasyfikowania 

[13] Kondracki J., Geografia Polski. Mezoregiony fizyczno-geograficzne. Warszawa 1998 

[14] Rozporządzenie w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów 

budowlanych Dz.U. z 2012 poz. 463. Z dn. 29 kwietnia 2012  

[15] Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych. Załącznik do 

zarządzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 

16.06.2014 r. 

[16] Katalog Wzmocnień i Remontów Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych, 

IBDiM Warszawa 2001, 

[17] Graczyk M., Opracowanie współczynników sezonowości dla nawierzchni dróg w 

polskich warunkach klimatycznych, IBDiM Warszawa, 2006 

[18] literaturę fachową m.in., Nawierzchnie asfaltowe. J. Piłat P. Radziszewski, WKŁ, 

Warszawa 2004 

[19] Szczegółowa Mapa Polski w skali 1:50 000  

 

3. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA  

3.1. Cel Opracowania 

Celem opracowania jest określenie budowy geologicznej podłoża, ocena warunków 

gruntowo - wodnych oraz badania konstrukcji drogi powiatowej nr 1549Z. W ramach 

opracowania zostanie sporządzona opinia na temat wzmocnienia konstrukcji nawierzchni dla 

potrzeb projektu. 

 

3.2. Zakres opracowania 

Zakres opracowania obejmuje: 

 wykonanie wierceń badawczych w gruncie i nawierzchni,  

 wykonanie badań nośności konstrukcji nawierzchni, 

 wykonanie badań terenowych w zakresie niezbędnym do ustalenia podstawowych 

parametrów fizyko - mechanicznych gruntów budujących dokumentowane podłoże,  
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 analizę wytrzymałościową podłoża, 

 określenie sposobu remontu/przebudowy przedmiotowej drogi, 

 wnioski i zalecenia. 

 

4. OPIS ODCINKA OBJĘTEGO OPRACOWANIEM 

Analizowany fragment drogi znajduje się pomiędzy miejscowościami Piaseczno i Banie, 

jest to fragment drogi, który przebiega przez pola i nieużytki. Stan nawierzchni jest bardzo zły. 

Występują liczne i głębokie spękania a także wyboje. 

 

 
Rys. 1 Lokalizacja obszaru badań 

 

5.BUDOWA GEOLOGICZNA  

Zgodnie z podziałem fizyczno - geograficznym Polski [Kondracki 1998] położenie 

obszaru badań przedstawia się następująco: 

 prowincja: Niż Środkowoeuropejski (31), 

 podprowincja: Pobrzeża Południowobałtyckie (313), 

 makroregion: Pobrzeże Szczecińskie (313.2-3) 

 mezoregion: Równina Wełtyńska (313.28). 

 

 
Rys. 2 Fragment Szczegółowej Mapy Geologicznej Polski  
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5.1. Warunki gruntowe 

 Podłoże planowanej inwestycji zbudowane w odniesieniu do odwiertów wykonywanych 

w nawierzchni drogowej zbudowane jest zarówno z gruntów spoistych jak i gruntów 

niespoistych zaglinionych (clSa, siclSa, grsaCl). Grunty te były w stanie od plastycznego do 

twardoplastycznego (grunty spoiste) i średniozagęszczonym (grunty niespoiste). W odniesieniu 

do odwiertów wykonywanych w pobliżu istniejących/projektowanych przepustów. Podłoże do 

głębokości 0,5 – 1,4 m zbudowane jest z nasypów niekontrolowanych, które składają się 

zarówno z gruntów mineralnych jak i organicznych i gruzu. Niżej zalegają grunty spoiste w 

stanie twardoplastycznym/plastycznym. W odwiercie numer 1L do głębokości 2,3 m p.p.t. pod 

warstwami nasypowych zalegała warstwa gliny pylastej zwięzłej humusowej w stanie 

plastycznym. 

 

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 

25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia obiektów 

budowlanych dla obiektów budowlanych posadowionych w prostych warunkach gruntowych 

przyjmuje się pierwszą kategorię geotechniczną (§ 4.3). Kategoria geotechniczna powinna 

zostać ostatecznie określona przez Projektanta (§4 pkt 4 Rozporządzenia). 

 

5.2. Warunki wodne 

 Podczas prac wody gruntowej do głębokości rozpoznanie nie stwierdzono. 

 

5.3. Grupa nośności podłoża 

 Podłoże pod konstrukcją nawierzchni generalnie budują grunty wysadzinowe/wątpliwe 

podłoże gruntowe zaklasyfikowano do grupy nośności G3. 

 

6. NOŚNOŚĆ NAWIERZCHNI I ZAŁOŻENIA OBLICZENIA WZMOCNIENIA 

6.1. Istniejąca konstrukcja nawierzchni 

W celu rozpoznania konstrukcji wykonano odwierty w nawierzchni. Konstrukcja 

nawierzchni jest konstrukcją podatną. Warstwy górne stanowią mieszanki mineralno bitumiczne 

(smołowe i asfaltowe) o zmiennej grubości od 1 do 8 cm Podbudowa w każdym z odwiertów 

była wykonana z innego materiału, w odwiercie numer 1 była to kostka kamienna ułożona na 

warstwie z piasku drobnego o grubości 10 cm. W odwiercie numer 2 podbudowę stanowiło 

kruszywo z żużlem o grubości 39 cm, w ostatnim odwiercie wykonanym w konstrukcji (nr 3), 

podbudowę stanowiła kostka kamienna 6 cm na kruszywie 16 cm. Stan nawierzchni jest bardzo 

zły, występują liczne spękania i wyboje. 

 

6.2. Aktualna nośność konstrukcji 

Aktualną nośność konstrukcji ustalono w oparciu o badanie ugięć sprężystych za pomocą 

Belki Benkelmana, przy pomiarach uwzględniono wpływ pory roku, temperatury, rodzaju 

podbudowy, nacisku pojazdu. Nośność nawierzchni określono w oparciu o ugięcie obliczeniowe 

dane wzorem: 

𝑈𝑜𝑏𝑙 = 𝑈𝑚𝑓𝑆𝑓𝑇𝑓𝑃 (2) 
gdzie: 

Um – ugięcie miarodajne Um=S’+2Su, 

fS – współczynnik sezonowości fS=1,25 (listopad), 

fT – współczynnik temperatury zależny od temperatury, 

fP – współczynnik zależny od rodzaju podbudowy fP=1,0 (podbudowa podatna). 

 

W tabeli 1 zestawiono wyniki obliczeń ugięć na wszystkich analizowanych odcinkach. W tabeli 

2 zestawiono wymagania dla poszczególnych kategorii ruchu. 
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Tab. 1 Wyniki ugięć miarodajnych i obliczeniowych na przedmiotowych odcinkach 

  Odcinek 
S'* 

[mm] 

Su 

[mm] 

Um 

[mm] 

Uobl 

[mm] 

Pas lewy 

Całość 0,57 0,30 1,17 1,45 

Pas prawy 

Całość 0,73 0,31 1,35 1,67 

* temperatura uwzględniona została w ugięciu średnim 

 

 

Tab. 2 Wymagane ugięcie obliczeniowe w zależności od kategorii ruchu 

Kategoria 

ruchu 

Ugięcie 

obliczeniowe* 

[mm] 
KR1 1,2 

KR2 1,1 

KR3 0,8 

KR4 0,5 

*W katalogu umieszczono ugięcie miarodajne 

 

Na podstawie uzyskanych ugięć obliczeniowych należy stwierdzić, że aktualna nośność 

nawierzchni jest niewystarczająca do zaklasyfikowania do ruchu KR1. 
 

7. PRZYJĘTA KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA/REMONTU 

Mając na uwadze niewystarczającą nośność nawierzchni a także duże zniszczenia 

nawierzchni projektuje się rozbiórkę istniejącej nawierzchni i wykonanie nowych warstw 

konstrukcyjnych. Przy obliczeniach przyjęto dolną granicę ruchu KR3 0,5 mln osi 100 kN. 

Obliczenia konstrukcji nawierzchni przeprowadzono analogicznie z Katalogiem 2014 na 

rysunku 3 przedstawiono schemat obliczeniowy.  

 

 
Rys. 3 Schemat obliczeniowy dla nawierzchni 

 

Obliczenia oparto o wyniki otrzymane w programie BISAR-3 , który oparty jest na teorii 

wielowarstwowej półprzestrzeni sprężystej służącym do projektowania nawierzchni. W 

programie można uzyskać wartości naprężeń, odkształceń i przemieszczeń. W programie 

konstrukcję modeluje się poprzez wprowadzenie grubości warstw oraz modułów i 

współczynników Poissona. W obliczeniach klasycznie założono, że największe odkształcenia 

rozciągające w nawierzchni występują na spodzie warstw asfaltowych. Od tego miejsca 
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następuje również rozprzestrzenianie się spękań zmęczeniowych. W modelu obliczeniowym 

przyjęto jako obciążenie koło o nacisku 50 kN i ciśnieniu kontaktowemu 850 kPa, co zgodne jest 

z zaleceniami Katalogu. 

Parametry wszystkich materiałów wykorzystanych w obliczeniach zaczerpnięto z 

Katalogu2014. W odniesieniu do warstw asfaltowych wykorzystano kryterium M-ENPDM 

AASHTO USA 2004 (AASHTO). Kryterium opisane jest wzorem poniżej: 

  

𝑁𝑓 = 𝐷7,3557(10−6)𝐶𝑘′1 (
1

𝜀𝑡
)
3,9492

(
1

𝐸
)
1,281

 (1) 

gdzie: 

D –  szkoda zmęczeniowa wyrażona jako ułamek dziesiętny, odpowiadająca założonej ilości spękań zmęczeniowych FC, 
Nf – liczba powtarzalnych obciążeń do wystąpienia spękań zmęczeniowych, na 50% całkowitej powierzchni pasa ruchu, 

k’1 – parametr określony w procesie kalibracji, zależny od grubości warstwy asfaltowej, 

εt – odkształcenia rozciągające w krytycznym punkcie, w przekroju pionowym nawierzchni, 

E – moduł sztywności warstwy asfaltowej [MPa], 

C – współczynnik zależny od właściwości objętościowych mieszanki mineralno-asfaltowej, określony wzorami: 

𝐶 = 10𝑀  (2) 

𝑀 = 4,84 (
𝑉𝑏

𝑉𝑎 + 𝑉𝑏
− 0,69) (3) 

gdzie: 

Va – zawartość wolnych przestrzeni [%], 

Vb – efektywna zawartość asfaltu [%], 

Parametr k’1 zależny jest od grubości warstw asfaltowych i opisany wzorem: 

𝑘′1 =
1

0,00398 +
0,003602

1 + 𝑒(11,02−1,374ℎ𝑎𝑐)

 
(4) 

gdzie: 

hac – całkowita grubość wszystkich warstw asfaltowych [cm], 

Szkodę zmęczeniową przy założonym ilości spękań zmęczeniowych można wyznaczyć z 

równania (5). 

 

𝐹𝐶𝑏𝑜𝑡𝑡𝑜𝑚 =
100

1 + 𝑒(7,0−3,5𝑙𝑜𝑔10(𝐷100))
 (5) 

gdzie: 

FCbottom – ilość spękań siatkowych typu „z dołu do góry” wyrażona w procentach w stosunku do całej powierzchni 

pasa ruchu, 

 

W przypadku kryterium deformacji strukturalnych wykorzystano klasyczne kryterium Instytutu 

Asfaltowego danego wzorem: 

𝑁𝑝 = (
𝜀𝑧

0,0105
)
(−

1
0,223

)

 (6) 

gdzie: 

εz – odkształcenie ściskające w krytycznym punkcie, w przekroju pionowym nawierzchni, 

 

 

W obliczeniach przyjęto parametry materiałowe jak tabeli 3 
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Tab. 3. Zestawienie stałych materiałowych konstrukcji wzmocnienia podłoża 

WARSTWA 
GRUBOŚĆ 

WARSTWY 

PARAMETRY 

WARSTWY 

Warstwa ścieralna SMA 11 4 cm E=7200 MPa, v=0,30 

Warstwa wiążąca AC 16W 8 cm (7 cm)* 
E=10300 MPa, v=0,30 

Va=7% Vb=11,0% 

Kruszywo łamane stabilizowane 

mechanicznie C90/3 
20 cm E=400 MPa, v=0,30 

warstwa ulepszonego podłoża C1,5/2,0 25 cm E=200 MPa, v=0,30 

Podłoże gruntowe: - G3 E2=35 MPa, v=0,35 

*W obliczeniach przyjęto grubość 7 cm, która uwzględnia odchyłki wykonawcze, projektowana grubość 

to 8 cm FC=15% 
 

Na tej podstawie ustalono odkształcenia rozciągające na spodzie warstw asfaltowych na 

poziomie 166,0 με co odpowiada trwałości zmęczeniowej 1,18 mln osi 100 kN/pas 

obliczeniowy. Odkształcenia ściskające na górze podłoża gruntowego wyniosły 517,9 με co 

odpowiada trwałości zmęczeniowej 0,73 mln osi 100 kN/pas obliczeniowy. Ostateczna trwałość 

zmęczeniowa konstrukcji wynosi 0,73 i jest większa niż założona. Ostatecznie przyjęto układ 

warstw jak poniżej: 

- warstwa ścieralna SMA 11 – 4 cm 

- warstwa wiążąca AC 16W – 8cm 

- dolna warstwa podbudowy zasadniczej KŁSM C90/3 – 20 cm 

- podbudowa pomocnicza mieszanka stabilizowana mechanicznie C1,5/2,0 – 25 cm 

- podłoże gruntowe co najmniej G3, E2≥35 MPa 

 

Sprawdzenie warunku mrozoodporności 

W przypadku ruchu KR3 i grupie nośności podłoże G3 wymagana grubość konstrukcji wynosi 

0,60hz, co odpowiada grubości 0,48 m. Projektowana grubość nowych konstrukcji wynosi 0,57 

m. Warunek mrozoodporności jest zatem spełniony.  
 

Średnia łączna grubość warstw asfaltowych nie może być mniejsza niż projektowana, 

dopuszcza się odchylenie grubości warstwy w pojedynczym odwiercie do 1 cm. (wymagania 

co do wykonania nawierzchni zgodnie z WT-2 część 2 2016) 

 

8. PODSUMOWANIE 

 Konstrukcję analizowanych odcinków stanowi konstrukcja podatna, 

 Grupę nośności podłoża ustalono na G3 

 Projektuje się przebudowę jak w punkcie 7 niniejszego opracowania, 

 Z uwagi na liniowy charakter inwestycji zmienność budowy podłoża może być większa 

niż wynika to z punktowego rozpoznania. Weryfikować należy nośność podłoża 

(wartości wtórnego modułu odkształcenia E2), która przyjęta została na podstawie 

kryterium wysadzinowości i warunków wodnych. We wszystkich wątpliwych sytuacjach 

w związku z rodzajem i stanem gruntów w podłożu ulicy proponuje się konsultację 

(odbiór podłoża) przez laboratorium budowlane lub geologa.  

 Powyższe wnioski należy rozpatrywać łącznie z zaleceniami norm oraz WT drogowych. 

 

 

Sporządził: 

dr inż. Stanisław Majer 
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KARTA OTWORU GEOTECHNICZNEGO

Profil numer 1

Zał.Nr: 2.1

Wiertnica: RKS

Rejon: Piasecznik-Banie

Miejscowość: 

Powiat: gryfiński

Województwo: zachodniopomorskie

Obiekt: Przebudowa drogi powiatowej nr 1549Z

Zleceniodawca: VIA Projekt

Wiercenie: Laboratorium Drogowe Szczecin. Sp. z o.o.

System wiercenia: udarowy

Rzędna: 2.58 m n.p.m.

Skala 1 : 20 Data wiercenia: 2018-11-08
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Rysunek wykonano programem "GeoStar" zgodnie z PN-EN ISO 14688-2:2006



KARTA OTWORU GEOTECHNICZNEGO

Profil numer 1L

Zał.Nr: 2.2

Wiertnica: RKS

Rejon: Piasecznik-Banie

Miejscowość: 

Powiat: gryfiński

Województwo: zachodniopomorskie

Obiekt: Przebudowa drogi powiatowej nr 1549Z

Zleceniodawca: VIA Projekt

Wiercenie: Laboratorium Drogowe Szczecin. Sp. z o.o.

System wiercenia: udarowy

Rzędna: 92.47 m n.p.m.

Skala 1 : 20 Data wiercenia: 2018-11-08
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Rysunek wykonano programem "GeoStar" zgodnie z PN-EN ISO 14688-2:2006



KARTA OTWORU GEOTECHNICZNEGO

Profil numer 1P

Zał.Nr: 2.3

Wiertnica: RKS

Rejon: Piasecznik-Banie

Miejscowość: 

Powiat: gryfiński

Województwo: zachodniopomorskie

Obiekt: Przebudowa drogi powiatowej nr 1549Z

Zleceniodawca: VIA Projekt

Wiercenie: Laboratorium Drogowe Szczecin. Sp. z o.o.

System wiercenia: udarowy

Rzędna: 92.41 m n.p.m.

Skala 1 : 20 Data wiercenia: 2018-11-08
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Rysunek wykonano programem "GeoStar" zgodnie z PN-EN ISO 14688-2:2006



KARTA OTWORU GEOTECHNICZNEGO

Profil numer 2

Zał.Nr: 2.4

Wiertnica: RKS

Rejon: Piasecznik-Banie

Miejscowość: 

Powiat: gryfiński

Województwo: zachodniopomorskie

Obiekt: Przebudowa drogi powiatowej nr 1549Z

Zleceniodawca: VIA Projekt

Wiercenie: Laboratorium Drogowe Szczecin. Sp. z o.o.

System wiercenia: udarowy

Rzędna: 92.90 m n.p.m.

Skala 1 : 20 Data wiercenia: 2018-11-08

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Profil

litologiczny
Przelot

Opis litologiczny

[m.p.p.t] [m] [m]

G
łę

b
o

k
o
ś
ć

z
w

ie
rc

ia
d

ła

w
o

d
y

W
ie

rc
e

n
ie

S
tr

a
ty

g
ra

fi
a

S
y
m

b
o

l 
g

ru
n

tu

S
y
m

b
o

l 
g

ru
n

tu

W
ilg

o
tn

o
ś
ć

S
ta

n
 g

ru
n

tu

MMA

KR

Pd/Pg

Gp/Pg

Pg

clSa

sacl/siclSa

siclSa

mw

szg

tpl

N
a
s
y
p
y

N
a
s
y
p

C
z
w

a
rt

o
rz
ę
d

P
le

js
to

c
e
n

0.01

0.40

1.10

1.40

2.50

mieszanka mineralno-asfaltowa 
kruszywo 0/31,5 mm + żużel 

piasek zagliniony 

glina piaszczysta na granicy piasku 
gliniastego 

piasek gliniasty 

1.0

2.0

Rysunek wykonano programem "GeoStar" zgodnie z PN-EN ISO 14688-2:2006



KARTA OTWORU GEOTECHNICZNEGO

Profil numer 2L

Zał.Nr: 2.5

Wiertnica: RKS

Rejon: Piasecznik-Banie

Miejscowość: 

Powiat: gryfiński

Województwo: zachodniopomorskie

Obiekt: Przebudowa drogi powiatowej nr 1549Z

Zleceniodawca: VIA Projekt

Wiercenie: Laboratorium Drogowe Szczecin. Sp. z o.o.

System wiercenia: udarowy

Rzędna: 92.50 m n.p.m.

Skala 1 : 20 Data wiercenia: 2018-11-08
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Rysunek wykonano programem "GeoStar" zgodnie z PN-EN ISO 14688-2:2006



KARTA OTWORU GEOTECHNICZNEGO

Profil numer 2P

Zał.Nr: 2.6

Wiertnica: RKS

Rejon: Piasecznik-Banie

Miejscowość: 

Powiat: gryfiński

Województwo: zachodniopomorskie

Obiekt: Przebudowa drogi powiatowej nr 1549Z

Zleceniodawca: VIA Projekt

Wiercenie: Laboratorium Drogowe Szczecin. Sp. z o.o.

System wiercenia: udarowy

Rzędna: 92.40 m n.p.m.

Skala 1 : 20 Data wiercenia: 2018-11-08
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Rysunek wykonano programem "GeoStar" zgodnie z PN-EN ISO 14688-2:2006



KARTA OTWORU GEOTECHNICZNEGO

Profil numer 3

Zał.Nr: 2.7

Wiertnica: RKS

Rejon: Piasecznik-Banie

Miejscowość: 

Powiat: gryfiński

Województwo: zachodniopomorskie

Obiekt: Przebudowa drogi powiatowej nr 1549Z

Zleceniodawca: VIA Projekt

Wiercenie: Laboratorium Drogowe Szczecin. Sp. z o.o.

System wiercenia: udarowy

Rzędna: 94.00 m n.p.m.

Skala 1 : 20 Data wiercenia: 2018-11-08
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Rysunek wykonano programem "GeoStar" zgodnie z PN-EN ISO 14688-2:2006



KARTA OTWORU GEOTECHNICZNEGO

Profil numer 3L

Zał.Nr: 2.8

Wiertnica: RKS

Rejon: Piasecznik-Banie

Miejscowość: 

Powiat: gryfiński

Województwo: zachodniopomorskie

Obiekt: Przebudowa drogi powiatowej nr 1549Z

Zleceniodawca: VIA Projekt

Wiercenie: Laboratorium Drogowe Szczecin. Sp. z o.o.

System wiercenia: udarowy

Rzędna: 94.40 m n.p.m.

Skala 1 : 20 Data wiercenia: 2018-11-08
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Rysunek wykonano programem "GeoStar" zgodnie z PN-EN ISO 14688-2:2006



KARTA OTWORU GEOTECHNICZNEGO

Profil numer 3P

Zał.Nr: 2.9

Wiertnica: RKS

Rejon: Piasecznik-Banie

Miejscowość: 

Powiat: gryfiński

Województwo: zachodniopomorskie

Obiekt: Przebudowa drogi powiatowej nr 1549Z

Zleceniodawca: VIA Projekt

Wiercenie: Laboratorium Drogowe Szczecin. Sp. z o.o.

System wiercenia: udarowy

Rzędna: 94.50 m n.p.m.

Skala 1 : 20 Data wiercenia: 2018-11-08
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Rysunek wykonano programem "GeoStar" zgodnie z PN-EN ISO 14688-2:2006
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WYNIKI BADAŃ SONDĄ SLVT

Profil numer 1L

Zał.Nr: 3.1

Sonda Nr: 1

Rejon: Piasecznik-Banie

Gmina: Banie (gmina wiejska)

Powiat: gryfiński

Województwo: zachodniopomorskie

Obiekt: Przebudowa drogi powiatowej nr 1549Z

Zleceniodawca: VIA Projekt

Wiercenie: Laboratorium Drogowe Szczecin. Sp. z o.o.

Dozór geol.: Adam Wiśniewski

Typ sondy: SLVT

Rzędna: 92.47 m n.p.m.

Skala 1 : 20 Data sondowania: 2018-11-08
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WYNIKI BADAŃ SONDĄ SLVT

Profil numer 2L

Zał.Nr: 3.2

Sonda Nr: 2

Rejon: Piasecznik-Banie

Gmina: Banie (gmina wiejska)

Powiat: gryfiński

Województwo: zachodniopomorskie

Obiekt: Przebudowa drogi powiatowej nr 1549Z

Zleceniodawca: VIA Projekt

Wiercenie: Laboratorium Drogowe Szczecin. Sp. z o.o.

Dozór geol.: Adam Wiśniewski

Typ sondy: SLVT

Rzędna: 92.50 m n.p.m.

Skala 1 : 20 Data sondowania: 2018-11-08

Stopień zageszczenia

Luźny ZagęszczonyŚrednio zag.
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zwierciadła

wody
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litologiczny

Ilość udarów na 10 cm wbicia sondy
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Interpretacja

[m.p.p.t] [m] Symbol Warstwa

τmax N10 ID/(IL) Stan

S
tr

a
ty

g
ra

fi
a

1 2 3 4 5 7 8 9 10

Mg[ckruszOr]

clSa

grsaCl

N
a
s
y
p
y

N
a
s
y
p

C
z
w

a
rt

o
rz
ęd

P
le

js
to

c
e
n

30 0.70

17

0.213

0.264

0.175

0.179

Rysunek wykonano programem "GeoStar" zgodnie z PN-EN ISO 14688-2:2006

1.0

2.0

3.0

Rysunek wykonano programem "GeoStar" zgodnie z PN-EN ISO 14688-2:2006



(0,19)

(0,41)

(0,35)

(0,38)

5 10 15 20 25 30 35
0.05 0.10 0.15 0.20

WYNIKI BADAŃ SONDĄ SLVT

Profil numer 3L

Zał.Nr: 3.3

Sonda Nr: 3

Rejon: Piasecznik-Banie

Gmina: Banie (gmina wiejska)

Powiat: gryfiński

Województwo: zachodniopomorskie

Obiekt: Przebudowa drogi powiatowej nr 1549Z

Zleceniodawca: VIA Projekt

Wiercenie: Laboratorium Drogowe Szczecin. Sp. z o.o.

Dozór geol.: Adam Wiśniewski

Typ sondy: SLVT

Rzędna: 94.40 m n.p.m.

Skala 1 : 50 Data sondowania: 2018-11-05
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Rysunek wykonano programem "GeoStar" zgodnie z PN-EN ISO 14688-2:2006

1.0

2.0

3.0

4.0

Rysunek wykonano programem "GeoStar" zgodnie z PN-EN ISO 14688-2:2006



Nawierzchnia: MMB

Data wykonywania badań: 08.11.2018
Cel badań: ocena nośności nawierzchni drogi powiatowej 1549Z
Nacisk tylnej osi: 101 kN
Nacisk koła bliźniaczego 50,5 kN
Metoda badania: Wariant I - obciążanie przy zjeżdżaniu nr karty 1

0+000 P 0,16 0,41
0+025 L 0,17 0,45 0+050 P 0,21 0,55
0+075 L 0,17 0,45 0+100 P 0,33 0,86
0+125 L 0,22 0,58 0+150 P 0,23 0,60
0+175 L 0,24 0,63 0+200 P 0,20 0,53
0+225 L 0,28 0,74 0+250 P 0,27 0,72
0+275 L 0,35 0,92 0+300 P 0,40 1,06
0+325 L 0,19 0,50 0+350 P 0,54 1,43
0+375 L 0,49 1,29 0+400 P 0,31 0,82
0+425 L 0,16 0,42 0+450 P 0,14 0,37
0+475 L 0,13 0,34 0+500 P 0,26 0,69
0+525 L 0,05 0,13 0+550 P 0,45 1,19
0+575 L 0,07 0,18 0+600 P 0,25 0,66
0+625 L 0,27 0,70 0+650 P 0,28 0,74
0+675 L 0,23 0,60 0+700 P 0,10 0,26

* w ugięciu uwzględniono każdorazowo temperaturę

US = 0,65 SU = 0,31 Um= 1,27

Przeliczenie na oś 100 kN: 0,99

Poprawka na porę roku: listopad fS= 1,25 Uobl= 1,57

Badania wykonał
Piotr Waszczyk

km strona Odczyt [mm]
ugięcie* 

[mm]
uwagi km strona Odczyt [mm]

ugięcie* 

[mm]
uwagi

Piaseczno -> Banie

Badanie nośności drogi 1549Z

LABORATORIUM DROGOWE SZCZECIN
Wyniki pomiaru ugięć sprężystych ugięciomierzem belkowym wg BN-70/8931-06

Przedbuowa drogi powiatowej nr 1549Z na odcinku Piaseczno - Banie

Wyniki pomiaru ugięć sprężystych ugięciomierzem belkowym wg BN-70/8931-06


