USELUGI KONSULTINGOWO-

INZYNIERSKIE
LUKASZ SZAWARYNSKI

ul. Pomarariczowa 43/15, 70-781 Szczecin,
NIP: 594-150-94-54, tel. kom. 660 770 709,
795 316 029,

e-mail: |ukasz.szawarynski@wp.pl

PROJEKT STALEJ ORGANIZACII
RUCHU oraz SYGNALIZACII

SWIETLNEJ
TOM VI

Nazwa i adres obiektu:

., Przebudowa ulicy Krasinskiego w Gryfinie, na odcinku od ul. Asnyka do ul.
Wojska Polskiego”

Inwestor:

Powiat Gryfinski
reprezentowany przez Zarzad Powiatu w Gryfinie
ul. 11 Listopada 16D
71-100 Gryfino

Adres:

obreb 0004, M. Gryfino dz. nr:
21/99, 21/100, 21/132, 45/8, 10/3, 10/6, 20/4, 21/11, 21/18, 21761, 21/62, 2119¢,
21/98, 21/106, 21/110, 21/117, 21/129, 29/4, 42, 45/8, 50, 145, 544

Specjalnosé Stanowisko Imie i Nazwisko Nr uprawnien

magr inz. tukasz Szawarynski ZAP/0054/PO0OD/13

Drogowa Projektant wiodgcy

Kategoria obiektu: IV, XXV

Data wykonania: maj 2020 r.




USLUGI KONSULTINGOWO-INZYNIERSKIE

LUKASZ SZAWARYNSKI

ul. Pomaraniczowa 43/15, 70-781 Szczecin,
NIP: 594-150-94-54, tel. kom. 660 770 709, 795 316 029,

e-mail: lukasz.szawarynski@wp.pl

PROJEKT STALEJ
ORGANIZACJI RUCHU
wraz z
PROJEKTEM SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

Temat opracowania:

»Przebudowa ulicy Krasinskiego w Gryfinie na odcinku od ul. Asnyka do ul.
Wojska Polskiego”

Inwestor:
Zarzad Powiatu w Gryfinie

ul. Sprzymierzonych 4
74-100 Gryfino

Adres inwestyc;ji:
obreb 0004, M. Gryfino dz. nr:

21/99, 21/100, 21/132, 45/8, 10/3, 10/6, 20/4, 21/11
21/18, 21/61, 21/62, 21/97, 21/98, 21/106, 21/110, 211117
21/129, 29/4, 42, 4518, 50, 145, 544

PODPIS

Opracowali:

inz. Ewelina Heldt

dr inz. Przemystaw Gardas

Szczecin, luty 2018 r.


mailto:lukasz.szawarynski@wp.pl

Przebudowa ulicy Krasinskiego w Gryfinie na odcinku od ul. Asnyka do ul. Wojska Polskiego

Zawartos$¢ opracowania

1. OPIS TECHNICZNY ..o s sesssssns

1.1, POAStaWA OPraCOWANIA .......cveveviiieiiiiieieiee ettt
1.2, CeliZaKreS OPraCOWANIA .......cvcviviveveiereieieie ettt a bbb s e n s e e
1,30 SHAN ISINIEIACY vt
1.4, OPIS OrGaNIZaAC] FUCKU .....c.viiieiicece s
1.5, Z8Sady 0ZNAKOWANIA........c.cviieiieiieiiiit bbbt
1.6.  Zestawienie pionowych znakow drogowych projeKtowanych .............cocoevvnnicnnnrnncnecenens
1.7.  Zestawienie pionowych znakow drogowych do IKWIidaci ...........eveiereuririrniniieinerceceens
1.8.  Zestawienie poziomych znakOw drogOWyCh ...........cooiiiiiiiiiiiiiiiiii e
1.9.  Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu PIESZYCh............uvvieiiiiiiiiiiiiee e
1.10. Termin wprowadzenia i zakorczenia 0rganizacji FUCHU............cccvrriiueirinirnieeeies s
2. PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ........coevrereeeerctesrecssesesesesesesesessssssessssssssssssssesens
l. PodStawa OpPraCoWaNIa. ............vvvueiie e
Il. ZAKIES OPFACOWANIA. .. ... vttt e e e e e e e et e et s e e e e e e e e e e e e e e e e st n s e e e e e eeeeaeaaeanes
[l SHAN ISHNIEJACY . ...
v Charakterystyka rUChU.............oooii i,
V. StaN PrOJEKIOWANY ... ...

Zat. 1. Obliczenia przepuStOWOSCI ..........cceiiiiiiii e

2, CZESC RYSUNKOWAL........coomietustssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssssssssssssansssassssssssssans

2.1. Plan orientacyjny rys. nr 1 w skali 1:25 000 / ArKUSZY: 1.....c.cvoveveeereeeeeceeeeeeee e,
2.2. Plan sytuacyjny rys. nr 2 w skali 1:500 / ArKUSZY: 1........cvoviviiereeeceeeccceeeee e
2.3. Projekt sygnalizaciji $wietingj rys. nr 3 w skali 1:250/ Arkuszy: 1............coooiiiiiiiiiiiiiiiieeee,

2|Strona



Przebudowa ulicy Krasinskiego w Gryfinie na odcinku od ul. Asnyka do ul. Wojska Polskiego

1. OPIS TECHNICZNY

1.1. Podstawa opracowania
Postawg opracowania projektu jest:

1.1.1. Zlecenie Zarzadu Powiatu w Gryfinie;

1.1.2. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.z 2003 r. Nr 58, poz 515, z
podzn. zm.);

1.1.3. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia w sprawie szczegotowych warunkdw
zarzadzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym zarzadzaniem ( Dz.U. z 2003 r. nr 177
poz. 1729);

1.1.4. Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U z 2002 r.nr 170, poz.1393);

1.1.5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego

i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 z 2003 roku, poz. 2181 z p6zn. zm).

1.2. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania niniejszej organizacji ruchu drogowego jest zapewnienie bezpiecznego ruchu

pojazdéw na ul. Krasifiskiego w Gryfinie na odcinku od ul. Asnyka do ul. Wojska Polskiego.

1.3. Stan istniejacy

Przedmiotowa inwestycja, zlokalizowana w ciggu drogi powiatowej nr 1478Z na ul. Krasinskiego w
Gryfinie na odcinku od ul. Asnyka do ul. Wojska Polskiego. Ulica ta znajduje sie w centralnej czesci
miasta Gryfino. Dlugos¢ catkowita ulicy w stanie istniejgcym to ok. 750 m. Droga ta taczy droge
wojewddzka nr 120 z drogg powiatowg 1473Z.

Gtéwne zagospodarowanie terenéw przylegtych do przedmiotowej inwestycji to osiedla
mieszkaniowe z zabudowg wielorodzinng tj. Spotdzielnia Regalica, Spétdzielnia Dolna Odra. Wzdtuz ul.
Krasifiskiego znajdujq sie rowniez sklepy i inne przedsigbiorstwa gospodarcze. W dalszym sgsiedztwie
znajduje sie Szkota, dwa Koscioty, boisko czy duze sklepy sieciowe.

Ulica Krasinskiego petni funkcje drogi zbiorczej, do ktérej wiaczajq sie liczne ulice o nizsze;
klasie j. ul. 11-go Listopada i Iwaszkiewicza.

Obecnie cafa droga wykonana jest z ptyt betonowych, na ktére z biegiem lat zostata natozona
warstwa mieszanki mineralno — asfaltowej. Stan nawierzchni mozna ocenic jako zty. Wystepujg na niej

liczne spekania i nierowno$ci. Na catej dtugosci, po obu stronach zlokalizowane sg miejsca postojowe
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Przebudowa ulicy Krasinskiego w Gryfinie na odcinku od ul. Asnyka do ul. Wojska Polskiego

dla samochoddéw osobowych. Miejsca te sg nienormatywne z uwagi na zbyt matg dtugos¢ miejsc

postojowych.

1.4. Opis organizacji ruchu
Na opracowywanym odcinku zatozono wymiane istniejacych znakow wraz z dostosowaniem

pofozenia nowych znakdw do zaprojektowanej geometrii.
Ulica Krasinskiego jest ulicg gtéwna, wiec usytuowano na catej dtugosci znaki pionowe D-1.

Na catej dtugosci projektowanej statej organizacji ruchu z uwagi na miejsca postojowe
zastosowano znaki D-18, w tym oznaczajgc miejsca postojowe dla pojazdéw oséb niepetnosprawnych
zastosowano znaki D-18a z tabliczkg T-29 oraz zastosowano oznakowanie poziome w postaci
powierzchni malowaniem cienkowarstwowym w kolorze niebieskim a takze P-18iznakiem P-24.

Ponadto na obu zatokach autobusowych zastosowano znak D-15 informujacy o przystanku
komunikacji miejskiej. Na dtugosci odcinka zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy oznaczony znakami
C-13/16.

Na skrzyzowaniu ulic Krasinskiego oraz 11 Listopada zostat zaprojektowany odrebny projekt
sygnalizacji Swietlnej, ktory uwzglednia sygnalizacje $wietlng na skrzyzowaniu dla pojazdéw oraz dla
pieszych.

W okolicy tego skrzyzowania znajduje sie duzy ruch pieszych, w tym ucznidw z uwagi na blisko
usytuowang szkote, dlatego zatozono oznakowanie w postaci tabliczek ze znakiem A-17 przedstawione
w tab. 1.6.

Na dtugosci projektowanego odcinka przy zaprojektowanych miejscach postojowych, zatokach
autobusowych oraz na skrzyzowaniach zatozono ,lini¢ pojedynczg przerywang — prowadzaca szeroka’
P-1e.

Przed skrzyzowaniami oraz przed przej$ciami dla pieszych zaprojektowano ,linie podwojng
ciagty” P-4. Przed przejsciami dla pieszych zaprojektowano ,linie¢ warunkowego zatrzymania® P-14.

Z uwagi na dowigzanie si¢ do projektu wedtug odrebnego opracowania w postaci skrzyzowania ul.
Krasinskiego i ul. Wojska Polskiego, ktore to skrzyzowanie jest zaprojektowane jako rondo, rezygnuje
sie z tablicy F-10.

Szczegdty lokalizacji wszystkich znakéw pionowych i poziomych przedstawiono na rys. 2.

1.5. Zasady oznakowania
Znaki drogowe pionowe w ciggu przedmiotowej drogi powiatowej projektuje sie wielkosci Sredniej

(S). Na licach wszystkich znakow pionowych stosowac folie odblaskowa typu ,2". Znaki pionowe
umieszczaé na stupkach z rur stalowych ocynkowanych min. @ 60 mm. Znaki pionowe na drogach z

poboczem nalezy umieszczac tak, aby odlegto$¢ znaku od krawedzi korony drogi byta nie mniejsza niz
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0,5 m, natomiast na ulicach umieszcza sie w odlegtosci 0,50 - 2,00 m od krawedzi jezdni (ryc. 1).
Odlegtos¢ znaku od jezdni mierzy sie¢ w poziomie od krawedzi jezdni (wystajacy kraweznik drogowy
typu miejskiego wlicza sie do chodnika) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (tréjkata, kota,
kwadratu, prostokata) lub tablicy. Powyzsze odlegtosci nie dotyczg znakéw umieszczanych przez policje

w zwigzku z zabezpieczeniem miejsca wypadku drogowego, znaki te mogg by¢ umieszczane na jezdni.

min.050_ | _ | L 0804200
! T ! kraweznik
; I | T J 1 | | |
| | u
i ez EObOCZG ; jezdnia | chodnik
I -

’ 0,50 + 1,00

[}

r-

Ryc. 1. Sposob umieszczania znakéw na drogach z poboczem gruntowym i ulicach.

Wysoko$¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz
konkretnego miejsca na drodze. Jedng z zasadniczych okolicznosci, ktdre nalezy uwzgledniac, jest ruch
pieszych, dla ktdrych znak zbyt nisko ustawiony moze stanowi¢ istotng przeszkode. Wysoko$ci te nie

dotycza znakdw umieszczanych przez policje w zwigzku z zabezpieczeniem miejsca wypadku.

/\

min. 2,40
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Ryc. 2. Wysokosci umieszczania znakéw na drogach z poboczem gruntowym i ulicach.

Tarcze znakow powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni. Odchylenie
tarczy znakow powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni. Je$li znaki umieszczone sg na tukach
poziomych odchylenie tarczy znaku nalezy skorygowac zaleznie od wielkosci promienia oraz od jego

kierunku. Zasady odchylenia tarczy znaku pokazano na ryc. 3.

L
-/ “&7 5 7
7o

Ryc. 3. Kat umieszczania znakow drogowych.

Znaki pionowe powinny by¢ ustawione w sposob taki aby zachowana zostata ich stabilnos¢ i
bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikow drogi.

Roboty oznakowania pionowego i poziomego wykona¢ zgodnie z projektem i SzczegGtowymi
Warunkami Technicznymi dla Znakéw i Sygnatéw Drogowych oraz urzadzen Bezpieczenstwa Ruchu

Drogowego i Warunkami ich Umieszczania na Drogach (Dz.U. Nr 220 z 2003r).

1.6. Zestawienie pionowych znakéw drogowych projektowanych

Tab. 1. Zestawienie iloSciowe znakéw pionowych

Lp. Symbol znaku Znaczenie znaku Szt. Uwagi

SZKOEA

A-17 folia odblaskowa

1 i k Dziec 2 typu 2,
$redni

ZWOLNIJ!

AT folia odblaskowa

2 . , 5 typu 2,
Ustap pierwszenstwa sredni
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A-29

folia odblaskowa

3 i 2 typu 2,
‘ Sygnaty $wietine rodni
B-20 folia odblaskowa
’ Sto 2 typu 2,
P $redni
5 B-33 . folia (t)dbliazskowa
Ograniczenie predkosci do 40 km/h }/p X
$redni
B-36 folia odblaskowa
° Zakaz zatrzymywania si 10 typu 2,
ym ¢ $redni
7 C-8 1 folia fdbliazskowa
Nakaz jazdy w prawo lub w lewo ypu 2,
$redni
m C13/16 folia odblaskowa
° i i rowerd 13 typu 2,
' Droga dla pieszych i rowerdw .
folia odblaskowa
D-1
? - . 5 typu 2,
Droga z pierwszenstwem JPH &
Sredni
10 D-3 1 folia (:dbliazskowa
Droga jednokierunkowa ypu 2,
Sredni
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folia odblaskowa

I Prze'écie[c)jél5 ieszych 1 typu 2,
) pieszy $redni
D-6b folia odblaskowa
12 Przejscie dla pieszych i przejazd dla | 6 typu 2,
rowerzystow $redni
D-15 folia odblaskowa
13 2 typu 2,
Przystanek autobusowy s
Sredni
D-18 folia odblaskowa
14 . 1 typu 2,
Parking s
Sredni
D-18a folia odblaskowa
15 . . ) 19 typu 2,
Parking-miejsce zastrzezone L
$redni
10 folia odblaskowa
16 [Zaopatrzeme] Zaopatrzenie 2 t'ypu 2',
Sredni
folia odblaskowa
Stop Sto ;015 m 1 typu 2,
15m P $redni
T-1 .
Rzeczywista odlegto$¢ znaku folia odblaskowa
17 1 o 0 m ostrzegawczego od miejsca 1 t}/pu 2.’
. . $redni
niebezpiecznego 100 m
. T.3a folia odblaskowa
18 Ko niec Koniec 3 t}/pu 2.’
$redni
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I folia odblaskowa
T-6a
19 Uktad drég podporzadkowanych 1 typu 2,
g podporzg y $redni
folia odblaskowa
20 — T-60 1 typu 2
I Uktad drog podporzadkowanych sredni
T-29
Miejsce przeznaczone dla pojazdu .
o folia odblaskowa
21 samochodowego uprawnionej osoby 18 tvoU 2
‘ ) niepetnosprawnej o0 ograniczone; ’yp )
. . o Sredni
sprawno$ci ruchowej oraz kierujacego
pojazdem przewozacego takg osobe

Do projektowanych znakow pionowych w ilosci 130 szt. zaktada sie uzycie: 86 stupkéw stalowych (

w tym 14 stupkéw mini o $r. @50), prostych, ocynkowanych, @60, 4 wysiegnikow stalowych @60 ze

wspornikami (ryc 2).

Szczegdty lokalizacji odpowiednich znakdw pokazano na zatgczonym planie sytuacyjnym rys. nr 2.

1

WSPORNIK

Ryc. 2. Przyktadowy schemat wysiegnika stalowego @60 wraz ze wspornikiem.
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1.7. Zestawienie pionowych znakéw drogowych do likwidaciji

Tab. 2. Zestawienie ilosciowe znakow pionowych do likwidacji.

Zakaz zatrzymywania

Lp. Symbol znaku Znaczenie znaku Szt. Uwagi
| | . .. [')A‘Z-ilaz;i 2 i

2 % Ustap pi:n-/:szeﬁstwa 4 )

3 K Sygna'lo;/-iivietlne 2 )

4 M cor -
| @ B-33 4 |

Ograniczenie predkosci
6 B-36 8 )
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7 C-8
Nakaz jazdy w prawo lub w lewo
D-1
8 . .
Droga z pierwszenstwem
9 D-6
Przejscie dla pieszych
10 D-15
Przystanek autobusowy
D-18a
1 1 . . . -
Parking-miejsce zastrzezone
T-0
12 Zaopatrzenie
13 T-6a
Uktad drég podporzadkowanych
1 T-6b

Uktad drég podporzadkowanych
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T-29
Miejsce przeznaczone dla pojazdu
samochodowego uprawnionej osoby

15 niepetnosprawnej o ograniczonej 4
sprawnosci ruchowej oraz kierujgcego
pojazdem przewozacego takg osobe

18 F-10 1

Kierunki na pasach ruchu

Likwidowane oznakowanie pionowe jest w postaci 54 tablic zawieszonych na 36 stupkach
stalowych prostych, z czego 1 tabliczka A-17 na istniejacym stupie o$wietleniowym a 2 tabliczki D-6 na
istniejacych stupach sygnalizacji $wietlnej. Tarcze znakdéw wraz ze stupkami nalezy zdemontowac i
przetransportowac na miejsce wskazane przez Inwestora.

Szczegdty lokalizacji odpowiednich znakdw pokazano na zatgczonym planie sytuacyjnym rys. nr 2.

1.8. Zestawienie poziomych znakéw drogowych

Tab. 3. Zestawienie iloSciowe znakdw poziomych.

. Diugosé Powierzchnia
Lp. Symbol znaku Znaczenie znaku [mb] /szt. WAl
1 P16 Linia pojedyncza przerywana — 551 mb 66.12
prowadzaca szeroka
2 P-4 Linia podwdjna ciggta 1214 mb 29,14
3 P-10 Przejscie dla pieszych 48 szt. 96
4 P01 Przejscie dla pu,aszych [ 19 52t 33.25
rowerzystow
5 P14 Linia warunkowego 36 st 135

zatrzymania z prostokatéw

6 P-18 Stanowisko postojowe 19 szt. 21,66

Miejsce dla pojazdu osoby

7 P-24 ) ; 19 szt. 14,44
niepetnosprawne

8 P-23 Rower mini 6 szt. 1,62

9 P-20 Koperta 2 szt. 6,84

Malowanie cienkowarstwowe w Oznaczenie miejsca_dia
10 pojazdu osoby 22 szt. 400,4

kolorze niebieskim ) .
niepeinosprawnej

Suma powierzchni oznakowania poziomego cienkowarstwowego [m?] : 21,28
Suma powierzchni oznakowania poziomego grubowarstwowego [m?] : 261,29
Powierzchnia malowania cienkowarstwowego w kolorze niebieskim [m?]: 400,4
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Oznakowanie poziome na nawierzchni z kostki betonowejj nalezy wykonac jako cienkowarstwowe
0,3-0,8 mm (mierzone na mokro) poprzez zastosowanie farb rozpuszczalnikowych naktadanych na
mokro na nawierzchniach przeznaczonych do ruchu pojazdéw samochodowych.

Oznakowanie poziome nalezy wykonaé, jako grubowarstwowe 0,9-3,5 mm poprzez zastosowanie
masy chemoutwardzalnej na nawierzchniach asfaltowych przeznaczonych do ruchu pojazdow
samochodowych.

Szczegoty lokalizacji odpowiednich znakdéw pokazano na zataczonym planie sytuacyjnym rys. nr 2.

1.9. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu pieszych

Zaktada si¢ ustawienie barier drogowych typu U-12b o dtugosci 50 mb. Szczegotowa lokalizacje

przedstawiono na rys. 2.

1.10. Termin wprowadzenia i zakonczenia organizacji ruchu

Organizacje ruchu nalezy wprowadzi¢ po zakonczeniu prac przy przebudowie drogi powiatowe;
nr 14782 w Gryfinie na ul. Krasinskiego od ul. Asnyka do ul. Wojska Polskiego, tj. do konca listopada
2019r.
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PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
OPIS TECHNICZNY

|. Podstawa opracowania

- Umowa z Inwestorem

- Aktualny podktad mapowy — skala 1:500,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124),

- -Rozporzadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170, poz.
1393

- Zat. 1 -4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181),

- Ustawa Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. nr 1137 z pdzn. zm.),

- Wizja w terenie ,

Il. Zakres opracowania
Zakres opracowania obejmuje projekt sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic Krasinskiego i
11 Listopada w Gryfinie.

lll. Stan istniejacy
Istniejace skrzyzowanie jest czterowlotowe. Na jednym z przej$¢ dla pieszych przez ul.
Kosciuszki zainstalowana jest wzbudzana sygnalizacja Swietina.
Skrzyzowanie jest oswietlone, oznakowane znakami poziomymi i pionowymi. Dla pieszych
znajdujq sie chodniki z kazdej strony skrzyzowania.

IV. Charakterystyka ruchu

Skrzyzowanie zlokalizowane jest w na osiedlu Gérny taras w Gryfinie.

Skrzyzowanie znajduje sie w poblizu szkoty, co powoduje duze natezenie ruchu pieszych w
wybranych porach dnia.

V. Stan projektowany
Dane ruchowe

Do analiz przepustowosci i zaprojektowania programow sygnalizacji Swietlnej wykonano 12
godzinne pomiary ruchu, ktore zostaty przeprowadzone w dniu 12.12.2017 r. w godzinach 7:00 — 18:00.
Ponizszy wykres przedstawia zmienno$¢ natezen ruchu na skrzyzowaniu w kolejnych interwatach 15-to
minutowych, w catym okresie prowadzonych pomiarow.
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Natezenie ruchu na skrzyzowaniu utrzymuje sie na pordwnywalnym poziomie przez caty dzien.
Szczyt poranny roztozony jest w okresie od 7:30 do ok. 9:00. Skrzyzowanie obcigzone jest na poziomie
od ok. 200 [P/h]. Szczyt popotudniowy przypada na godziny 14:30 — 16:00.

Opis programdw sygnalizacji

Na przedmiotowym skrzyzowaniu zaprojektowano program pracy sygnalizacji Swietlnej o
dtugosci cyklu 45s. Dla pracy normalnej zaprojektowano sygnalizacje akomodacyjna, cykliczng o
maksymalnej dtugosci cyklu wynoszacej 45 s.
W programie zaprojektowano dwie fazy ruchu.
Programy sygnalizacyjne realizowane sg przez 8 grup sygnalizacyjnych:

-4 grupy kotowe,
-2 grupy piesze,
-2 grupy pieszo-rowerowe.
o
v YN N OO0 O
— 0 0 < o~ 0
1K X IXIX] X K1
e (XX XL X ke
3K X X XL K3
aK | X X[ [X]| k4
sp [ X [X] | | | PS1, P52
6PR X X PRP.1, PR2.2
7PR [ X| X PR7.1, PR7.2
8P XX P41, P42

Tabela grup kolizyjnych




v X N (L L O Q
— 0 M < N O M~ 20
1K 6] |sle| 7] |Kki
ok |6 X6 6| [s]Ke
3K 8 0| |6| | K3
4K |5 6| [e]| K4
sp 4] |o PS.1, P5.2
6PR HE PR2.1, PR2.2
7PR |2 |4 PR7.1, PR7.2
8P 1] |3 P4.1, P4.2

Tabela minimalnych czasow migdzyzielonych

Nr grupy sygnalizacyjnej Nazwa sygnalizatora

1K K1, K1p

2K K2

3K K3, K3p

4K K4

5P P5a, P5b, P5¢
6PR PR2a, PR2b
7PR PR3a, PR3b

8P P4a, P4b

Powigzanie grup sygnalizacyjnych z sygnalizatorami i detektorami przedstawia ponizsza tabela.

Grupa sygnalizacyjna | Nazwa sygnalizatora Detektor

1K K1, K1p -

2K K2 -

3K K3, K3p -

4K K4 -

o5P P5a, P5b, P5¢ ppoa, ppdb

6PR PR2a, PR2b DR1, DR2, pp2a, pp2b
7PR PR3a, PR3b DR3, DR4, pp3a, pp3b
8P P4a, P4b pp4a, pp4db

Opis strategii sterowania

W fazie pierwszej przydzielony jest sygnat zielony dla obu wlotéw ulic Krasinskiego (1K, 3K) oraz grup

pieszych (6PR i 8P).

W fazie drugiej sygnat zielony zostanie przydzielony dla grup kotowych 2K, 4K oraz pieszych 5P i 7PR.
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Przejscie z fazy 1 do fazy 2 moze nastapic w 2 przypadkach:
1) Zostanie zrealizowany catkowicie czas zielony przydzielony dla grup 1K'i 2K.
2) Zostanie wzbudzony detektor DR3 lub DR4 lub przycisk PP3a, lub PP3b.

Detekcja dla grup PR oraz 7PR jest zdublowana. Wywotanie sygnatu zielonego mozliwe jest przez
naci$niecie guzika oraz w przypadku wychwycenia przez detektor mikrofalowy ruchu we wskazanym
obszarze.

Warunki czasowe
tminF1=10s
tminF2=10s
tmaxF1=15s
tmaxF2=15s

Program sygnalizacj:

1K MKl
2K K2

3K M K3

4K I K4

5p (24-40 llll FSa, P5Sb
6PR PR2a, PR2k
7PR (24-41) [[[[ PR3a, PR3b
8P P4o, P4b
5P —— P

Zat. Obliczenia przepustowosci

Termin wprowadzenia: do 31 grudnia 2018r.

Opracowat:

drinz. Przemystaw Gardas
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Skala
1: 500
Podpis

RUCHU
ien 2017r.

ie
Arkusz 1/1

Data opracowania: grudz
Ewelina Heldt

inz.

ul. Asnyka do ul. Wojska Polskiego

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI

Przebudowa ulicy Krasihskiego w Gryfinie, na odcinku od
Stanowisko

Opracowata:

lukasz.szawarynski@wp.pl
Rysunek nr 2

Nazwa
inwestyciji
Temat
Drogowa

tel. kom. 660 770 709, 795 316 029,
Specjalnosé

NIP: 594-150—-94-54

e—mail:
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA

SWIETLNA
OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA RELACJI FORMULARZ | 1
Natezenie nasycenia relacji bezkolizyjnej
\Wiot A B C D
Relacja AL|AW1|AW2[|AP|BL|BW1{BW2[BP|CL|CW1{CW2|CP|DL|DW1{DW2[DP
Wyjsciowe natezenie nasycenia So [E/hz] 1900(1700 1900{1700 1900|1700 1900(1700
Szeroko$¢ pasa ruchu w [m] 3.0 2.1 2.3
Pochylenie wiotu i [%0] 1.0 0.0 0.0 0.0
Wskaznik kierunku pochylenia Di [-] 1 0 0 0
Wskaznik potozenia pasa ruchu Dk [-] - - -
Wskaznik przejazdu przez torowisko tram. Dt [-] 0 0 0
Promien skretu R [m] - - -
Korekta natez. nasyc, gdy 4,2<w 0.00 0.00 0.00
Natezenie nasyc. relacji Sr [E/hz] 1570 1420 1460
Udziat pojazdow ciezkich Uc [-] 0.02 0.00 0.00
Natezenie nasyc. relacji Sr [E/hz] 1539 1420 1460
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNK()W RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA
SWIETLNA
OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA RELACJI | FORMULARZ | 2
Natezenie nasycenia relacji skretnej kolizyjnej z ruchem pieszych
Wiot A B C D
Relacja AL | AP BL | BP cL| cp pL | pp
Wyjsciowe natezenie nasycenia So [E/hz] 1450
Sygnat zielony G [s] 15 14 15
Efektywny sygnat zielony Ge [s] 16 15 16
Dtugos¢ cyklu T [s] 45
Natezenie ruchu pieszych QP [Ps/h] 20 20 50
;E):;gzz?adlrfrg]l dojazdu pojazdow skrec. do 22 17 15
}/_\]/spo’fczynnlk uwzgl. wptyw ruchu pieszego fp 1.000 1.000 1.000
fp,min = 0,4 * (1/Ge) [-] 0.550 0.453 0.375
Natezenie nasycenia Sr [E/hz] 1450 1450 1450
Udziat pojazdéw ciezkich Uc [-] 0.00 0.00 0.00
Natezenie nasycenia relacji Sr [P/hz] 1450 1450 1450
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNK()W RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA
SWIETLNA
OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA RELACJI | FORMULARZ | 3.1

Natezenie nasycenia relacji w lewo kolizyjnej z pojazdami z przeciwlegtego wlotu i z ruchem pieszym

Wilot A B C D
Relacja AL BL CL DL
Natezenie ruchu z przeciwlegtego wlotu Qn

[P/h] 147 39
Sygnat zielony G [s] 15 15
Efektywny sygnat zielony Ge [s] 16 16
Dtugos¢ cyklu T [s] 45

Udziat sygnatu zielonego efektywnego w cyklu 0.356 0.356
D[ ' '
Stopien nasycenia grupy pasoéw na wlocie

przeciwlegtym Yn [-] 0.214 0.027
Stopien obcigzenia grupy paséw na wlocie 0.600 0.076
przeciwlegtym Xn [-] ’ :
Odstep czasu miedzy skrecajgcymi w lewo

pojazdami zjezdzajgcymi z powierzchni 2.6 2.6
oczekiwania tf [s]

Graniczny odstep czasu pojazdow 55 55
skrecajgcychw lewo tg [s] ) )
Liczba paséw z potokiem nadrzednym n [-] 1 1




O_dstep czasu miedzy pojazdami majgcym 18 18
pierwszenstwo delta tn [s]

Parametr zalezny od Qn i liczby paséw n alfa [-] 1.000 1.000
e e e
Pojemnos$¢ powierzchni oczekiwania a [E] 2 0
USTi]a’f pojazddéw skrecajgcych w lewo na pasie 0.040 0.920
u -

Natezenie nasycenia w czasie miedzyzielonym 211 1
Sim [E/hz]

Natezenie ruchu pieszego Qp [Ps/h] 20 50
Poprawka uwzgledniajgca wptyw pieszych 0 0
delta Slp [E/hz]

Udziat pojazdoéw ciezkich Uc [-] 0.00 0.00
Natezenie nasycenia relacji Sl [P/hz] 845 1292

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA

SWIETLNA
OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA PASOW | GRUP PASOW | FORMULARZ [4.1
Rozktad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wlocie A
Obliczeniowa grupa paséw (oznaczenie) AA1l
Numer pasa ruchu w grupie Al
Relacje w obrebie pasa ruchu L W P
Catkowite natezenie relacji Qr [P/h] 7 144 24
Natgzenie nasycenia relacji r na pasie j Srj
[P/hez] (F110b .2 1ub £-3) pasiel =1 845 1539 1450
Liczba paséw w grupie ngr [-] 1
I[_i]czba paséw w grupie wspolnych z relacjg r mr| 1 1 1
Lic[ziaa paséw wydzielonych w grupie z relacjg r 0 0 0
nr[-
| KROK ITERACJI
Wstepne natezenie relacji na pasie Qrj [P/h] 7 | 144 | 24
Stopien nasycenia grupy pasow Y [-] 0.118

I KROK ITERACIJI

Natezenie relacji na pasie Qrj [P/h]

Stopien nasycenia grupy paséw Y [-]

I KROK ITERACJI

Natezenie relacji na pasie Qrj [P/h]

Stopien nasycenia grupy paséw Y [-]

Natezenie nasycenia pa

sow i obliczeniowych grup paséw na wlocie A

Udziat relacji r w ruchu na pasie ur [-] 0.040 | 0.823 | 0.137
Natezenie nasycenia pasa ruchu Sj [P/hz] 1478

Wspotczynnik korygujacy ze wzgledu na przyst.

aut. fa [-]

Wspotczynnik korygujacy ze wzgledu na przyst.

tram. ft [-]

Natezenie nasycenia pasa ruchu Sj [P/hz] 1478

Natezenie nasycenia grupy pasow Sgr [P/hz] 1478

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA

SWIETLNA
OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA PASOW | GRUP PASOW FORMULARZ | 4.2
Rozktad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wlocie B
Obliczeniowa grupa paséw (oznaczenie) BB1
Numer pasa ruchu w grupie B1
Relacje w obrebie pasa ruchu L P
Catkowite natezenie relacji Qr [P/h] 27 17
Natezenie nasycenia relacji r na pasie j Srj
[P/hez] (F:1 lub 2 1ub ;::3)J PRsIe =D 1700 1450
Liczba paséw w grupie ngr [-] 1




I[_i]czba pasow w grupie wspolnych z relacjg r mr| 1 1
Lic[z]ba pasow wydzielonych w grupie z relacjg r 0 0
nr[-
| KROK ITERACJI
Wstepne natezenie relacji na pasie Qrj [P/h] 27 | 17
Stopien nasycenia grupy pasow Y [-] 0.028
I KROK ITERACJI
Natezenie relacji na pasie Qrj [P/h] |
Stopien nasycenia grupy pasow Y [-]
Il KROK ITERACJI
Natezenie relacji na pasie Qrj [P/h] |
Stopien nasycenia grupy pasow Y [-]
Natezenie nasycenia paséw i obliczeniowych grup paséw na wlocie B
Udziat relagji r w ruchu na pasie ur [-] 0.614 | 0.386

Natezenie nasycenia pasa ruchu Sj [P/hz]

1594

Wspotczynnik korygujacy ze wzgledu na przyst.
aut. fa [-]

Wspotczynnik korygujacy ze wzgledu na przyst.
tram. ft [-]

Natezenie nasycenia pasa ruchu Sj [P/hz]

1594

Natezenie nasycenia grupy paséw Sgr [P/hz]

1594

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA

SWIETLNA
OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA PASOW | GRUP PASOW FORMULARZ |43
Rozktad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wlocie C

Obliczeniowa grupa paséw (oznaczenie) CC1
Numer pasa ruchu w grupie C1
Relacje w obrebie pasa ruchu W P
Catkowite natezenie relacji Qr [P/h] 4 70
Natgzenie nasycenia relacji r na pasie j Srj
[P/hez] (F1 1ub .2 1ub F:3) pasiel =1 1420 1450
Liczba paséw w grupie ngr [-] 1
I[_i]czba pasow w grupie wspolnych z relacjg r mr, 1 1
Lic[z]ba paséw wydzielonych w grupie z relacjg r 0 0
nr[-

| KROK ITERACJI
\Wstepne natezenie relacji na pasie Qrj [P/h] 4 | 70
Stopien nasycenia grupy pasow Y [-] 0.051

Il KROK ITERACJI
Natezenie relacji na pasie Qrj [P/h] |
Stopien nasycenia grupy paséw Y [-]

11 KROK ITERACJI
Natezenie relacji na pasie Qrj [P/h] |
Stopien nasycenia grupy paséw Y [-]

Natezenie nasycenia paséw i obliczeniowych grup paséw na wlocie C

Udziat relacji r w ruchu na pasie ur [-] 0.054 0.946
Natezenie nasycenia pasa ruchu Sj [P/hz] 1448
Wspotczynnik korygujacy ze wzgledu na przyst.
aut. fa [-]
Wspotczynnik korygujacy ze wzgledu na przyst.
tram. ft [-]
Natezenie nasycenia pasa ruchu Sj [P/hz] 1448
Natezenie nasycenia grupy paséw Sgr [P/hz] 1448

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA

SWIETLNA

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA PASOW | GRUP PASOW

FORMULARZ |4.4

Rozktad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wlocie D




Obliczeniowa grupa paséw (oznaczenie) DD1
Numer pasa ruchu w grupie D1
Relacje w obrebie pasa ruchu L W
Catkowite natezenie relacji Qr [P/h] 24 2
Natezenie nasycenia relacji r na pasie j Srj
[P/hez] (F1 1ub .2 1ub F:3) pasiel =1 1292 1460
Liczba paséw w grupie ngr [-] 1
I[_i]czba paséw w grupie wspolnych z relacjg r mr| 1 1
Lic[z]ba pasow wydzielonych w grupie z relacjg r 0 0
nr[-

| KROK ITERACJI
Wstepne natezenie relacji na pasie Qrj [P/h] 24 | 2
Stopien nasycenia grupy pasow Y [-] 0.020

I KROK ITERACJI
Natezenie relacji na pasie Qrj [P/h] |
Stopien nasycenia grupy pasow Y [-]

11 KROK ITERACJI
Natezenie relacji na pasie Qrj [P/h] |
Stopien nasycenia grupy paséw Y [-]

Natezenie nasycenia pasow i obliczeniowych grup paséw na wlocie D

Udziat relacji r w ruchu na pasie ur [-] 0.923 0.077

Natezenie nasycenia pasa ruchu Sj [P/hz]

1304

Wspotczynnik korygujacy ze wzgledu na przyst.
aut. fa [-]

Wspotczynnik korygujacy ze wzgledu na przyst.
tram. ft [-]

Natezenie nasycenia pasa ruchu Sj [P/hz]

1304

Natezenie nasycenia grupy pasow Sgr [P/hz]

1304

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCEN

A WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA

SWIETLNA

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI FORMULARZ | 5
\Wlot A B C D
Obliczeniowa grupa paséw AAl BB1 CC1 DD1
Pas ruchu Al B1 C1 D1
Relacja L+W+P L+P W+P L+W
Natezenie ruchu w grupie paséw Qgr [P/h] 175 44 74 26
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 175 44 74 26
Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Qsk [P/h] 319
z\’l:a.lf;zenle nasycenia grupy pasow Sgr [P/hz] 1478 1594 1448 1304
Efektywny sygnat zielony Ge [s] 16 15 16 16
Dtugos¢ cyklu T [s] 45
Przepustowo$¢ grupy paséw Cgr [P/h] | 526 | 531 | | | 515 | | 464 |
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] 526 531 515 464
Przepustowos$¢ skrzyzowania Csk [P/h] 959
Stopien obcigzenia grupy pasow Xgr [-] | 0.333 | 0.083 | | | 0.144 | | 0.056 |
Stopien obcigzenia wlotu Xwl [-] 0.333 0.083 0.144 0.056
Stopien obcigzenia obcigzenia skrzyzowania 0.333
Xsk [-] )
Przepustowos¢ praktyczna grupy pasow przy
Xd=0.85 Cp.gr [P/h] 447 452 438 394
Rezerwa przepustowosci grupy paséw
deltaCp,gr [P/h] 272 408 364 368
Przepustowos¢ praktyczna wlotu przy Xd=0.85
Cp,wl [P/h] 447 451 438 394
;}e/ﬁ]erwa przepustowosci wlotu delta Cp,wl 272 407 364 368
Przepustowos$¢ praktyczna skrzyzowania przy 815

Xd=0.85 Cp,sk [P/h]




Rezerwa przepustowosci skrzyzowania delta 496
Cp,sk [P/h]
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNK()W RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA
SWIETLNA
OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU FORMULARZ | 6.1
Dane do obliczania miar warunkéw ruchu

\Wiot A B C D

Obliczeniowa grupa paséw AALl BB1 CC1 DD1

Natezenie ruchu w grupie paséw Qgr [P/h] 175 a4 74 26

Natezenie ruchu w grupie paséw qgr [P/s] 0.049 0.012 0.021 0.007

2\'1:&:12(§zeme nasycenia grupy paséw Sgr [P/hz] 1478 1594 1448 1304

Stopien nasycenia grupy paséw Ygr [-] 0.118 0.028 0.051 0.020

Przepustowos¢ grupy pasoéw Cgr [P/h] 526 531 515 464

Stopien obcigzenia grupy paséw Xgr [-] 0.333 0.083 0.144 0.056

Efektywny sygnat zielony Ge [s] 16 15 16 16

Dtugos¢ cyklu T [s] 45

Okres analizy ta [h] 1

L:ld2|a’f sygnatu zielonego efektywnego w cyklu 0.356 0.333 0.356 0.356

gg&ﬁﬁ;ﬁt [L_J]wzgledmajacy rodzaj rodzaj 05 05 05 05

kityzonania 2 sygnalizacin Suicling ws [ Lo Lo Lo L0

\Wskaznik rozproszenia kolumny pojazdéw Rp

[-]

Udziat pojazdow dojezdzajgcych podczas

sygnatu zielonego PG=Rp*lambda [-]

Wspotczynnik uwzgledniajgcy dojazd kolumny

pojazdéw w czasie sygnatu zielonego f PG [-]

Wspotczynnik koordynacji sygnalizaciji fk [-] 1.0 1.0 1.0 1.0

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA
SWIETLNA
OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU | FORMULARZ | 6.2
Straty czasu, PSR

Wilot A B C D

Obliczeniowa grupa paséw | AAL | BBL| | | cca | | DD1 |
Straty czasu

Straty czasu d1 [s/P] 10.6 10.3 9.8 9.5

Straty czasu d2 [s/P] 0.5 0.0 0.1 0.0

Srednie straty czasu w grupie paséw dgr [s/P] 11.1 10.3 9.9 9.5

PSR w grupie paséw | [ | |

L gczne straty czasu w grupie pasow Dgr [s/ta] 1940 454 733 248

E:;vc’;\\/’vvalljegr;che/r’:?czne straty czasu w grupie 0.54 0.13 0.20 0.07

Srednie straty czasu na wlocie dw! [s/P] 11.1 10.3 9.9 9.5

PSR na wlocie I I I I

t gczne straty czasu na wlocie Dwl [s/ta] 1940 454 733 248

Esvvlvn[\;]v;e;:]entne taczne straty czasu na wlocie 054 0.13 0.20 0.07

Srednie straty czasu na skrzyZzowaniu dsk [s/P] 10.6

PSR na skrzyzowaniu I

taczne straty czasu na skrzyzowaniu Dsk [s/ta] 3375

Ekwiwalentne taczne straty czasu na 0.94

skrzyzowaniu Dsk [h/h]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA
SWIETLNA

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU | FORMULARZ | 6.3

Kolejka pozostajgca, Kolejka maksymalna, Zatrzymania

Wiot | A | B | C D




Grupa pasow [Aaa1 | [BB1| | | [cca|] | | ob1]
Zatrzymania
Srednia kolejka pozostajaca Kp [P] 0.1 0.0 0.0 0.0
Srednia kolejka maksymalna Km [P] 2 0 1 0
- ; S ——
Wspo+czynn|!( kwantyla 95% kolejki 244 262 258 265
maksymalnej fkw95 [-]
Kolejka maksymalna Km95 4 1 2 1
Przepie;tna dtugosc¢ stanowiska pojazdu w 6.34 6.20 6.20 6.20
kolejce Ip [m]
Zasieg kolejki maksymalnej Lk [m] 26 6 10 3
Kolejki
Sr. liczba zatrzyman w grupie paséw Zgr [z/P] 0.687 0.623 0.621 0.596
Liczba zatrzyman w grupie paséw Zgr [z/ta] 120 27 46 15
Ll]lzdgzrlz?f]pOJazdow zatrzymanych w grupie pasow 0.658 0.617 0.611 0.591
Liczba pojazddw zatrzymanych w grupie paséw 115 27 45 15
PZgr [P]
Srednia liczba zatrzyman na wlocie zwl [z/P] 0.687 0.623 0.621 0.596
L:ld2|a+ pojazdéw zatrzymanych na wlocie Uzwl 0.658 0.617 0.611 0.591

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu zsk
[z/P]

0.656

Udziat pojazdow zatrzymanych na
skrzyzowaniu Uzsk [-]

0.636

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA

SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW FORMULARZ | 7.1
\Wlot A B C D
Obliczeniowa grupa paséw AAl BB1 CC1 DD1
Pas ruchu Al B1 C1 D1
Relacja L+W+P L+P W+P L+W
Natezenie ruchu w grupie pasoéw Qgr [P/h] 175 44 74 26
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 175 44 74 26
Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu Qsk [P/h] 319
zl:ai%z«enie nasycenia grupy paséw Sgr [P/hz] 1478 1594 1448 1304
Stopien nasycenia grupy paséow Ygr [-] 0.118 0.028 0.051 0.020
Przepustowo$¢ grupy paséw Cgr [P/h] 526 531 515 464
Przepustowos$¢ wlotu Cwl [P/h] 526 531 515 464
Przepustowos$c¢ skrzyzowania Csk [P/h] 959
Stopien obcigzenia grupy pasow Xgr [-] 0.333 0.083 | | | 0.144 | | 0.056 |
Stopien obcigzenia wlotu Xwl [-] 0.333 0.083 0.144 0.056
Stopien obcigzenia obcigzenia skrzyzowania 0333
Xsk [-]
Przepustowos$¢ praktyczna skrzyzowania przy 815
Xd=0.85 Cp,sk [P/h]
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania delta 496

Cp,sk [P/h]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA

SWIETLNA
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW cd. | FORMULARZ | 7.2
Wilot A B C D
Obliczeniowa grupa paséw AAl BB1 CC1 DD1
Srednie straty czasu w grupie paséw dgr [s/P] 11.1 10.3 9.9 9.5
Srednie straty czasu na wlocie dwl [s/P] 11.1 10.3 9.9 9.5

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu dsk [s/P]

PSR w grupie paséw

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu




Ekijalentne taczne straty czasu w grupie 054 0.13 0.20 0.07
paséw Dgr [h/h]
Ekwiwalentne fgczne straty czasu na wlocie 054 0.13 0.20 0.07
Dwil [h/h]
Ekwiwalentne tgczne straty czasu na 0.94
skrzyzowaniu Dsk [h/h] )
Srednia kolejka pozostajgca Kp [P] 0.1 0.0 0.0 0.0
Kolejka maksymalna Km95 4 1 2 1
Zasieg kolejki maksymalnej Lk [m] 26 6 10 3
Sr. liczba zatrzyman w grupie paséw Zgr [z/P] 0.687 0.623 0.621 0.596
Srednia liczba zatrzyman na wlocie zwl [z/P] 0.687 0.623 0.621 0.596
Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu zsk

0.656
[z/P]
lLJJ;jgzrlEE’i]pOJazdow zatrzymanych w grupie paséw 0.658 0.617 0.611 0.591
tl]d2|a+ pojazdow zatrzymanych na wlocie Uzwl 0.658 0.617 0.611 0.591
Udziat pojazdéw zatrzymanych na 0.636

skrzyzowaniu Uzsk [-]




STARUS W PO ATOWE
W n.?i{\'l-'l.\'[lgoﬁ ;
/', Sprzymiarzonych 4, 74| ytino
hréki)?ng—:ﬂjt{z‘ ta 416-30-02
ZD.7120.2.07.2018.PN Gryfino, dnia 28.06.2018 r.

Y.ukasz Szawarynski
ul. Struga 15
70 — 784 Szczecin

Dzialajac w imieniu organu, o ktérym mowa w art.10 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 1. — Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz.U. z 2017 r. poz. 1260) w zwigzku z § 6 ust 1, §
3ust. 1 pkt 1, § 8 ust. 2 pkt 1 lit. b — Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (tj. Dz. U. z 2017 r. poz. 784),
po przeanalizowaniu calej dokumentacji dolaczonej do wniosku z dnia 27.04.2018 r.
w sprawie zatwierdzenia projektu stalej organizacji ruchu w pasie drogowym drogi
( i powiatowej Nr 14787 - ulica Krasinskiego w Gryfinie,

zatwierdzam projekt z uwagami:

1. zmiang organizacji ruchu nalezy wprowadzi¢ poprzez ustawienie oznakowania zgodnie
z zatwierdzonym projektem,

2. szczegolowa lokalizacj¢ ustawienia znakéw nalezy wprowadzi¢ pod nadzorem pracownika
reprezentujgcego zarzadce drogi, ktory wezeSniej dokona ich odbioru pod wzgl¢dem jakosci,
zgodnosci z projektem i przepisami,

3. zatwierdzona organizacja ruchu powinna zostaé wprowadzona w terminie
od 08.07.2018 r. do dnia 31.12.2019 r. - § 8 ust 7 cyt. wyzej rozporzadzenia.

Jednoczesnie pouczam, ze jednostka wprowadzajaca organizacj¢ ruchu ma obowigzek
zawiadomié organ zarzgdzajacy ruchem, zarzad drogi oraz wiasciwego Komendanta Policji
‘ o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji
( ruchu - § 12 ust 1 cyt. wyzej rozporzadzenia. W przypadku braku zawiadomienia w terminie,

o ktérym mowa w pkt. 2, organ zarzadzajacy ruchem poinformuje zarzad drogi o utracie
waznos$ci zatwierdzonej organizacji ruchu - § 12 ust. 4 cyt. wyzej rozporzadzenia.

Otrzymujg:
1.a/a
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KOMENDA POWIATOWA POLICJI
w Gryfinie

Ogniwo Ruchu Drogowego

Wydziatu Prewencji i Ruchu Drogowego :
74-100 Gryfino, ul. Policyjna 2, tel.91/4326811,.fax:091/4326813

Gryfino, dnia 12 czerwca 2018 r.

L.dz. WP-5153/18

"VIA Projekt"

tukasz Szawarynski

ul. Pomaranczowa 43/15
70-781 Szczecin

Dotyczy: statej zmiany organizacji ruchu

Odpowiadajgc na pismo, ktére wptyneto do KPP w Gryfinie w dniu 15 marca 2018 r. (z pézniejszy-
mi poprawkami) zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r.,
w sprawie szczegotowych warunkoéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2003 r. Nr. 177, poz. 1729) informuje, iz przedstawiony projekt
statej zmiany organizacji ruchu dotyczacy (dla zadania drogowego):

,Przebudowa ulicy Krasifiskiego w Gryfinie, na odcinku od ul. Asnyka do ul. Wojska Polskiego wraz
z projektem sygnalizacji $wietinej”: opiniuje¢ bez uwag.

Jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu zobowigzana jest zawiadomi¢ Komendanta Powiato-
wego Policji w Gryfinie o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadze-
nia organizacji ruchu.

KOMENDA WIATOWY POLICJI

20,

insp. Kazmueaz Pmn muskr

Wyk. 2 egz.

Egz. nr 1 adresat
Egz. nr 2 ad acta
sporzadzit:

asp. Jarostaw tysik
tel. 914326860




UStUGI KONSULTINGOWO-INZYNIERSKIE
LUKASZ SZAWARYNSKI

ul. Pomaranczowa 43/15, 70-781 Szczecin,
NIP; 594-150-94-54, tel. kom, 660 770 709, 795 316 029,

e-mail: lukasz.szawarynski@wp.pl

PROJEKT STALEJ
ORGANIZACJI RUCHU
wraz z

PROJEKTEM SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

Temat opracowania:
»Przebudowa ulicy Krasiniskiego w Gryfinie na odcinku od ul. Asnyka do ul.
Wojska Polskiego”

Inwestor:
Zarzad Powiatu w Gryfinie
ul. Sprzymierzonych 4
74-100 Gryfino

Adres inwestyciji:

21/99, 21/100, 21/132, 45/8, 10/3, 10/6,

21118, 21/61, 21/62, 21/97, 21/98, 21!1(@21!110, 21117

'5u

STAROSTWO POWIATOWE W GRYF]

obreb 0004, M. Gryfino dz. nr:

20/4, 21111

4
PROJEKT STALE-TVMeZASOWE) ORGANIZACS RUCHW
na drodze powiatows) - geass| ni/nazwa u!icy/?)’g-}‘%_

ji- ZATWIERDZAM
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