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1. Wstep

1.1. Czym jest Plan Transportowy?

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu
przewozow, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek
powiatow, wojewddztwo lub minister wtasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym (zwana dalej Ustawg) powierza organizatorowi do wykonania trzy
zadania (art.8):

1. planowanie rozwoiju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesadza prawidtowa realizacja zadania planowania
rozwoju transportu w formie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan
transportowy).

Ustawa naktada obowigzek opracowania planu transportowego na niektérych organizatoréow. W
przypadku planowanego organizowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek
opracowania planu ma:

1. Gmina:

a. liczaca, co najmniej 50 000 mieszkancéw - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich,

b. ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami, ktorych obszar liczy tacznie, co najmniej 80 000 mieszkarcow - w
zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

2. Zwigzek miedzygminny obejmujgcy obszar liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancéw - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny;
3. Powiat:

a. liczacy, co najmniej 80 000 mieszkarnicow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy powiatami, ktérych obszar liczy tacznie, co najmniej 120 000 mieszkaricow
- w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

4. Zwigzek powiatéw obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 120 000 mieszkarncow - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze powiatéw tworzacych zwigzek powiatow;
5. Wojewddztwo:

a. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach
pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewddztwami wiasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
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komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na danym obszarze;
6. Minister wtasciwy do spraw transportu - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkancéw, niz podano powyzej, moga, ale
nie muszg opracowywac planéw transportowych. Plan transportowy uchwalony w gminie, powiecie,
wojewddztwie jest aktem prawa miejscowego, co oznacza, ze podlega kontroli w trybie przewidzianym
dla tych aktow.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatoréw zachodzg oczywiste
zwigzki, ktdre muszg by¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania planow:
e W pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowac¢ minister wtasciwy do spraw
transportu.
¢ Marszatek wojewddztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru uwzgledniajac
ogtoszony plan transportowy ministra.
e Opracowujgc plan transportowy dla powiatu (lub zwigzku powiatéow) uwzglednia sie plan
transportowy opracowany i ogtoszony przez marszatka.
e WAjt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad zwigzku miedzygminnego, opracowujgc plan
transportowy dla swojego obszaru, bedg zobowigzani do uwzglednienia planu transportowego
opracowanego i ogtoszonego przez staroste lub marszatka wojewddztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dziatan i zapewnienie
kontynuacji rozwigzan w planach transportowych nizszego szczebla administracji. W praktyce powoduje
jednak, ze plan transportowy opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostana
wczesniej opublikowane plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymaga¢ aktualizacji
po opublikowaniu planéw transportowych administracji wyzszego szczebla.

Istnieje rowniez mozliwos¢ koordynacji dziatan organizatoréow rdéinych szczebli, tj. rownolegtego
dziatania w trakcie projektowania plandw, ktére sg wyktadane do wglagdu we witasciwych urzedach
W wersji wstepnej przez organizatorow (art. 10 ust. 1 Ustawy), zwtaszcza, ze projekty planéw muszg by¢
uzgadniane z sgsiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego tego samego szczebla (art. 13 ust. 1-3).

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa, jakosci systemu transportowego
i jego rozwdj zgodny z zasadami zréownowazonego rozwoju. Jakos$¢ systemu transportowego bedzie,
bowiem decydujagcym czynnikiem, warunkujgcym, jakos¢ zycia mieszkancow i rozwdj gospodarczy
obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zréwnowazonego rozwoju bedzie
zapewniato rownowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony
Srodowiska.



Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje
nastepujgcych celéw szczegdtowych:

Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkdéw zycia
i usuwania barier rozwojowych

Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego - instrument zwiekszania
wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztow

Cel 3. Integracja systemu transportowego - w uktadzie gateziowym i terytorialnym

Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkéw i ograniczenie ich skutkdéw
(zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.

Niniejszy Plan Transportowy moze podlega¢ modyfikaciom w dowolnym stadium.




1.2. Stownik poje¢ uzywanych w dokumencie

Tabela 1. Najwazniejsze pojecia uzywane w dokumencie

Lp.

Pojecie

Opis

1

Plan Transportowy

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, okreslajagcy w
szczegdlnosci:

1.  Sie¢ komunikacyjna, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej;

Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

Zasady organizacji rynku przewozéw;

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej, z uwzglednieniem zagadniern ochrony srodowiska naturalnego, dostepu
oso6b  niepetnosprawnych oraz dostepnosci podréinych do infrastruktury
przystankowej;

7.  Przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera;

8.  Kierunku rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
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Organizator transportu
publicznego

Witasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu,
zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym organem”, o ktérym mowa
w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Gryfinskim w zakresie
przewozéw powiatowych jest Starosta Powiatu Gryfinskiego.

Ponadto:

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu Gryfifskiego jest
starosta.

Operator

Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktory zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Przewoznik

Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0sOb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym - na
podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Kordon

Przekréj wokdt pewnego obszaru, np. wokét srédmiescia miasta lub granica administracyjna
miasta.

Ekran

Przekrdj tworzacy bariery, np. most lub linia kolejowa.

Rekompensata

Srodki pieniezne lub inne korzyici majatkowe przyznane operatorowi publicznego
transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego. Przyznawane albo z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem
ulg (ustawowych / wprowadzonych przez organizatora), albo poniesionych kosztow
zwigzanych ze $wiadczeniem ustug w zakresie transportu zbiorowego, z uwzglednieniem
wysokosci tzw. ,,stusznego zysku”.

Refundacja

(dotacja refundacyjna)

Forma rekompensaty przyznawana operatorowi publicznego transportu zbiorowego z tytutu
utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ulg ustawowych albo wprowadzonych
przez organizatora. Zwana jest takze dotacjg refundacyjna. Dotacja dotyczy zwrotu rdéznic
pomiedzy petnymi cenami biletéw a cenami biletéw ulgowych.

Doptata

Partycypacja (udziat) w kosztach realizacji powierzonego zadania w zakresie prowadzenia na
okreslonym terenie lokalnego transportu zbiorowego.

10

Mediana

Mediana (zwana tez wartoscig srodkowa lub drugim kwantylem) to warto$¢ Srodkowa
dzielaca zbiorowos¢ (uporzadkowany szereg) na dwie réwne czesci.

11

Parking P & R

Parking przeznaczony dla oséb, ktére dojezdzajg z przedmiesé i przesiadajg sie z komunikacji.
Kierowcy pozostawiajg swoje pojazdy w wyznaczonych miejscach, przesiadaja sie do
komunikacji zbiorowej i w ten sposob kontynuuja dalsza droge. Pierwsze parkingi tego typu
powstaty na zachodzie Europy.

12

SIP

System Informacji Pasazerskiej obejmuje catos¢ informacji pozwalajgcych uzytkownikom
komunikacji publicznej na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym ustugami
transportowymi. W sktad tego systemu wchodza zazwyczaj dwa elementy: informacje state
(statyczne) i zmienne (dynamiczne).




2. Powiat Gryfinski

2.1. Charakterystyka i diagnoza stanu istniejacego

Powiat Gryfinski

Powiat Gryfinski potozony jest w wojewddztwie zachodniopomorskim. Zostat utworzony w ramach
reformy administracyjnej w 1999 roku. Siedzibg powiatu jest miasto Gryfino. Powiat graniczy od pdtnocy
z powiatem stargardzkim, polickim i miastem Szczecinem, natomiast od wschodu z powiatem
mysliborskim i pyrzyckim. Ze strony zachodniej granicg jest rzeka Odra.

Ziemia Gryfinska to urozmaicony obszar obejmujgcy Réwnine Wettyriskg, Puszcze Bukowska, Doline
Dolnej Odry i zachodnig czes¢ Pojezierza Mysliborskiego. Powiat Gryfinski jest najwiekszym terytorialnie
powiatem w wojewddztwie zachodniopomorskim. Pod wzgledem liczby ludnosci w wojewddztwie
ustepuje jedynie powiatowi stargardzkiemu. Gestos¢ zaludnienia nalezy do najnizszych w wojewddztwie
i jest duzo ponizej Sredniej krajowe].

W sktad powiatu wchodzg nastepujgce jednostki administracyjne:
¢ gminy miejsko-wiejskie: Cedynia, Chojna, Gryfino, Mieszkowice, Moryn, Trzcinisko-Zdrgj
e gminy wiejskie: Banie, Stare Czarnowo, Widuchowa

¢ miasta: Cedynia, Chojna, Gryfino, Mieszkowice, Moryn, Trzcirisko-Zdrgj

Przez powiat przebiegajg drogowe i kolejowe linie komunikacyjne tgczgce poétnoc z potudniem Polski.
Liczba samochoddéw osobowych zarejestrowanych w Powiecie Gryfinskim w 2012 roku wynosita 43376,
za$ w catym Wojewddztwie Zachodniopomorskim tgczna liczba zarejestrowanych samochodéw wynosi
781546.

Gmina Gryfino i Gmina Stare Czarnowo wchodzg w sktad Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
(SOM). Poczatkowo dziatat on pod nazwg Samorzadowego Stowarzyszenia Wspotpracy Regionalnej,
ktére powotano dnia 15 kwietnia 2005 roku na mocy Uchwaty nr 1/2005 Zebrania Zatozycielskiego
Samorzgdowego Stowarzyszenia Wspotpracy Regionalnej. Dnia 4 wrzesnia 2009 roku Stowarzyszenie
zmienito nazwe na , Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego” - Uchwata RM
Nr/XXXI/783/09.



Mapa 1. Powiat Gryfinski

o tare
Czarnoun

Zrédto: zcpwz.pl
W ponizszej tabeli podsumowano podstawowe informacje statystyczne.

Tabela 2. Powierzchnia i ludnos$¢ powiatu

Powierzchnia % % Ludnos¢ % % Gestos¢
w km?2 wojewoddztwa | podregionu wojewoddztwa | podregionu | zaludnienia
na 1 km?
1870 8,17% 23,37% 82727 4,81% 19,12% 44,45

W kolejnej tabeli podsumowano drogi na terenie Powiatu.

Tabela 3. Drogi powiatowe i gminne o twardej nawierzchni na terenie Powiatu Gryfinskiego

Drogi Powiatowe % Wojewddztwa Gminne % Wojewddztwa

Dtugoséé (km) 550,9 8% 232,7 7%

Zrédto: Gtéwny Urzqd Statystyczny

Procesy demograficzne stanowig gtdwng determinante rozwoju spoteczno-gospodarczego. Zmiany liczby
i struktury ludnosci odgrywajg znaczacg role w procesach zmian gospodarczych i spotecznych.



Powiat gryfinski ze wzgledu na strukture osadniczg jest powiatem miejsko-wiejskim. Gestosé zaludnienia
wynosi 49 oséb/km?®. Natomiast w wojewddztwie zachodniopomorskim gesto$¢ zaludnienia wynosi 75
0s6b/km?.

Tabela 4. Ludnos¢ w powiecie gryfinskim

Lata Powiat Gryfinski
ogotem w miastach na wsi
2011 84346 38532 45814
2012 84103 38528 45575

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Na podstawie tabeli mozna zaobserwowaé minimalny spadek liczby ludnosci w powiecie. Warto
zauwazyc, ze spadek liczby ludnosci na wsiach jest wiekszy niz w miastach.

Powiat gryfinski jest w s$rednim stopniu zurbanizowany, wskaznik zurbanizowania wynosi 45,4%.
Wojewddztwo zachodniopomorskie charakteryzuje sie wskaznikiem na poziomie 68,9%.

Tabela 5. Ludnos$¢ w miastach w % ogétu ludnosci

Jednostka terytorialna Ludnos¢ w miastach
w % ogétu ludnosci

Wojewodztwo 68,9%
Zachodniopomorskie
Powiat Gryfinski 45,4%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Sredni wskaznik zurbanizowania okre$la charakter struktury osadniczej jako rozproszony i jednocze$nie
rownomierny. Determinuje ona okreslony typ popytu na ustugi transportu zbiorowego jako
Sredniointensywny i niskoskoncentrowany.



Rysunek 1. Ludno$¢ w miastach w % ogétu ludnosci

Ludnos$¢ w miastach w % ogotu ludnosci

B Ludnos$¢ w miastach w % ogdtu ludnosci

45,40%

Wojewddztwo
Zachodniopomorskie Powiat Gryfifiski

Analiza rynku przewozéw transportu publicznego musi uwzglednia¢ tendencje w zakresie liczby
mieszkancow, jego struktury oraz naturalnego ruchu. Nieznaczny spadek liczby mieszkancéw w
powiecie, przewaga liczby kobiet nad mezczyznami, a takze ujemne saldo migracji wewnetrznych dajg
podstawe do przekonania, ze popyt na transport publiczny bedzie malat.

Tabela 6. Migracje w wojewddztwie zachodniopomorskim i powiecie gryfinskim

Jednostka terytorialna Zakres przedmiotowy Liczba oséb

Zachodniopomorskie Migracje wewnetrzne na pobyt staty - 20024
naptyw

Powiat gryfinski migracje wewnetrzne na pobyt staty - 954
naptyw

Zachodniopomorskie migracje wewnetrzne na pobyt staty - 20857
odptyw

Powiat gryfinski migracje wewnetrzne na pobyt staty - 1162
odptyw

Zrédto: Bank Danych Lokalnych
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Bardzo duzy wptyw na sytuacje transportu publicznego ma zjawisko bezrobocia. Wedtug danych
Powiatowego Urzedu Pracy w Gryfinie wskaznik bezrobocia wzrdst w ostatnim roku (od marca 2012 do
marca 2013) blisko o jeden punkt procentowy. Planowana redukcja zatrudnienia w elektrocieptowni
Dolna Odra moze radykalnie pogtebic¢ problem bezrobocia.

Tabela 7. Bezrobocie w powiecie gryfinskim

Powiat Liczba bezrobotnych

marzec 2012 r. marzec 2013 r.

Gryfiriski 5652 5898

Zrédto: Powiatowy Urzqd Pracy w Gryfinie

Tabela 8. Liczba bezrobotnych w gminach

Miasto / Gmina Procentowy udziat liczby
bezrobotnych w liczbie ludnosci
w wieku produkcyjnym
G. Banie 11,30%
G. Stare Czarnowo 6,90%
G. Widuchowa 11,00%
MG. Cedynia 14,50%
MG. Chojna 13,30%
MG. Gryfino 7,30%
MG. Mieszkowice 12,40%
MG. Moryn 11,80%
MG. Trzcinsko Zdréj 12,20%
Powiat Gryfinski 10,20%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Powiatowego Urzedu Pracy

Co dziesigty mieszkaniec w Powiecie Gryfinskim w wieku produkcyjnym jest pozbawiony pracy
zawodowej. Najgorsza sytuacja jest w gminach Cedynia (14,50%), Chojna (13,30%), Mieszkowice
(12,40%) i Moryn (11,80%). Gryfino dzieki lokalizacji elektrowni Dolna Odra w Nowym Czarnowie ma
relatywnie niski wskaznik 7,30%. Natomiast najnizszy wskaznik w Powiecie ma gmina Stare Czarnowo
6,90%. Warto zaznaczy¢, ze stopa bezrobocia dla powiatu wynosi 10,2% i jest wyzsza o 14,1% od stopy
bezrobocia w wojewddztwie zachodniopomorskim. W lipcu 2010 roku oséb bezrobotnych na terenie
powiatu byto 5897.
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2.2. Srodowisko naturalne w Powiecie Gryfifiskim

Na terenie Powiatu Gryfinskiego znajdujg sie nastepujgce formy ochrony srodowiska:

e  Parki krajobrazowe

Cedynski Park Krajobrazowy

Cedynski Park Krajobrazowy jest potozony nad Odrg. Zostat utworzony 1 kwietnia 1993 r. W catosci
potozony jest na terenie Powiatu Gryfinskiego. Fragment Parku w rejonie Starego Kostrzynka jest
najdalej na zachéd wysunietym obszarem naszego kraju. Park zajmuje teren o powierzchni 30.850 ha.
Powierzchnia otuliny Parku wynosi 53.120ha, a strefa ochronna otacza Park pasem o szerokosci od 2,5
do 26km, na ktérej przewazajg tereny rolnicze. Najbardziej wyrdzniajacg sie jednostkg sg Wzgdrza
Krzymowskie - najwyzsze pasmo moren czotowych oraz rozlegta dolina Odry. Flora Cedynskiego Parku
Krajobrazowego jest bardzo bogata, a tym samym bardzo zréznicowana. Ochronie gatunkowe]j podlega
osiemnascie gatunkéw, z czego dwanascie catkowitej a sze$¢ tylko czesciowej. Gatunki podlegajace
ochronie catkowitej to cis pospolity, jarzab brekinia, wisnia kartowata, bluszcz pospolity, wiciokrzew
pomorski itd. Do gatunkéw podlegajgcych ochronie czesciowej nalezg np. paprotka zwyczajna,
grzybienie biate, porzeczka czarna, pierwiosnka lekarska, konwalia majowa. Urozmaicony charakter
Parku stwarza doskonate warunki siedliskowe dla wielu gatunkéw zwierzat, w tym wielu chronionych i
zagrozonych wyginieciem. Przyktadem jest Swiat ssakéw reprezentowany przez 39 gatunkéw z ktérych
wilk, bébr, wydra, jez oraz nietoperze to gatunki chronione.

Szczecinski Park Krajobrazowy Puszcza Bukowa

Szczecinski Park Krajobrazowy ,Puszcza Bukowa” jest zwartym kompleksem lesnym, porastajgcym
pasmo polodowcowych wzgdrz morenowych, zwanych Wzgdrzami Bukowymi. Podstawg prawng
funkcjonowania parku jest Rozporzadzenie Nr 10/2005 Wojewody Zachodniopomorskiego z dnia 25
maja 2005 r. w sprawie Parku Krajobrazowego ,Puszcza Bukowa” oraz plan ochrony dla Szczecifskiego
Parku Krajobrazowego ,Puszcza Bukowa", ustanowiony Rozporzadzeniem Nr 113/2006 Wojewody
Zachodniopomorskiego z dnia 22 sierpnia 2006 r. Catkowita powierzchnia parku wynosi 9.096ha,
natomiast powierzchnia otuliny 11.842ha. We florze Wzgérz Bukowych znajduje sie okoto 1.250
gatunkéw roslin, w tym okoto 53 gatunki roslin podlegajacych catkowitej ochronie prawnej, m.in. cis
pospolity, jarzab szwedzki i brekinia, rokitnik zwyczajny, bluszcz pospolity, barwinek pospolity itd. Fauna
Szczecinskiego parku Krajobrazowego jest bardzo bogata i urozmaicona. Wystepuje tu np. 48 gatunkéw
ssakow tj. nietoperze, ryjéwki, zebietek karliczek i wydra.

Park Krajobrazowy ,,Doliny Dolnej Odry”

Park Krajobrazowy , Doliny Dolnej Odry” to najwieksze w Europie Zachodniej i Srodkowej fluwiogeniczne
torfowisko niskie z florg i faung nie spotykang juz w dolinach innych, wielkich rzek europejskich.
Podstawg prawng funkcjonowania Parku jest Rozporzadzenie Nr 9/2005 Wojewody
Zachodniopomorskiego z dnia 25 maja 2005 r. Nadzér nad prawidtowym funkcjonowaniem parku
sprawuje Zespot Parkéw Krajobrazowych Doliny Dolnej Odry z siedzibg w Gryfinie. Powierzchnia parku
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wynosi obecnie 6.009ha. Otulina zajmuje obszar 1.149ha. Park jest miejscem bytowania przyrody
zwigzanej ze $Srodowiskiem wodnym i bagiennym. Obszar Parku pociety jest gestg siecig starorzeczy,
kanatow, rowow i rozlewisk o tgcznej dtugosci ponad 200km. Przedmiotem ochrony na terenie parku jest
nie tylko torfowisko, ale takze rzadkie i gingce zespoty i gatunki roslin, oraz fauna, w tym licznie tu
wystepujace gatunki ptakow.

® Rezerwaty przyrody

»Bielinek” (gm. Cedynia) to rezerwat o powierzchni 75,5ha, utworzony w celu zachowania zespotéw
lesno-stepowych na stromych zboczach doliny Odry. Na terenie rezerwatu spotka¢ mozna cenne gatunki
roslin takich jak: dgb omszony, nawrot czerwono btekitny czy oman niemiecki.

,»Olszyna Zrédliskowa” (gm. Cedynia) pod Lubiechowem Dolnym o powierzchni 1ha, utworzony w celu
zachowania rzadkiej rosliny, stanowigcej element flory gorskiej regla dolnego - skrzypu olbrzymiego.

»Dolina Swiergotki” (gm. Cedynia) o powierzchni 11,0ha, utworzony w celu zachowania buczyny
pomorskiej i gradu z otuling le$ng w gtebokiej dolinie rzeki.

»Wrzosowiska Cedynskie im. inz. Wiestawa Czyzewskiego” (gm. Cedynia) rezerwat o powierzchni
71,61ha, utworzony w celu zachowania rzadko spotykanego wrzosowiska z roslinnoscig kserotermiczna.

»Dabrowa Krzymowska” (gm. Chojna) o powierzchni 30,44ha, utworzony w celu zachowania rzadkiego
w skali kraju starego (250-400 lat) debu bezszyputkowego z domieszkg starych sosen.

,»Olszyny Ostrowskie” (gm. Chojna) rezerwat o powierzchni 9,5ha, rezerwat $cisty, utworzony w celu
zachowania olsu.

,Jeziora Siegniewskie” (gm. Mieszkowice) o powierzchni 10,41ha, ornitologiczny, utworzony w celu
ochrony ptactwa wodnego.

»Bukowe Zdroje im. prof. dr hab. Tadeusza Dominika” (gm. Stare Czarnowo) rezerwat lesny powotany
w 1956 r. o powierzchni 205,9 ha. Obejmuje ochrong zréznicowane zbiorowiska lesne z dominacjg
buczyny pomorskiej, w dolinach tegi i grady, na zboczach kwasne buczyny i lasy debowo-bukowe oraz 49
gatunkéw zwierzat.

»Buczynowe Wawozy” (gm. Stare Czarnowo) to rezerwat le$ny powotany w 1956 r. o powierzchni 39,94
ha; dominuje w nim buczyna pomorska w podzespole z kostrzewg lesng, w dolinach wystepuje buczyna
typowa i tegi oraz 44 gatunki zwierzat objetych ochrong prawna.

,Kotowskie Parowy im. J6zefa Lewandowskego” (gm. Stare Czarnowo) rezerwat lesny powotany w
1956 r. o powierzchni 24,01 ha. Dominuje w nim buczyna pomorska w podzespole z kostrzewg lesng, w
dolinach wystepuje buczyna typowa, zrédliskowa i tegi oraz 44 gatunki zwierzat chronionych.

,Trawiasta Buczyna im. prof. Stefana Kownasa” (gm. Stare Czarnowo) rezerwat lesny powotany 1956 r.
o powierzchni 78,52 ha (cze$¢ objeta scistg ochrong 20,12 ha), wystepujg zréznicowane na kilka facji
zbiorowiska buczyny pomorskiej, tegi i olsy, torfowiska przejsciowe, liczne stanowiska ptakéw
drapieznych oraz 53 gatunki zwierzat chronionych.
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»Zrédliskowa Buczyna im. Jerzego Jackowskiego” to rezerwat leény powotany w 1956 r. o powierzchni
121,02 ha (czes¢ objeta scistg ochrong - 58,16 ha). Wystepuje w nim buczyna pomorska zréznicowana na
kilka podzespotéw, rozlegte obnizenia zajmuja: buczyna Zrddliskowa, tegi i olsy. Swiat zwierzecy
reprezentuje 51 gatunkéw zwierzat.

,Rezerwat faunistyczny wzdtuz Stubi”

»taki storczykowe” (gm. Gryfino) to rezerwat projektowany faunistyczno-florystyczny, znajdujgcy sie na
wschodnim brzegu jeziora Wettynskiego. Ochronie podlegajg taki storczykéw i miejsce wystepowania
chronionych gatunkéw zwierzat.

»Wysoka Skarpa Rzeki Tywy” (gm. Gryfino) to rezerwat projektowany krajobrazowo-biocenotyczny,
znajduje sie na skarpie rzeki miedzy miejscowosciami Tywina i Szczawno. Ochronie podlega dolina
rzeczna z gragdem zboczowym. Znajdujg sie tu najtadniejsze partie gradu grabowego laséw bukowo-
debowych, ktére porastajg malownicze zbocza doliny Tywy.

»Mszar Gajki” (gm. Gryfino) to rezerwat projektowany faunistyczno-florystyczny znajdujacy sie na
poétnoc od Steklna. Chronione jest srédlesne torfowisko wysokie z charakterystyczng roslinnoscig,
znajduja sie tu stanowiska m.in. rosiczki okragtolistnej. Chronione sg tu liczne gatunki ptazéw i gaddw.

e Pomniki przyrody

Na terenie Powiatu Gryfinskiego jest 401 pomnikdw przyrody i ,Krzywy Las” sosnowy zajmujgcy 0,5ha.

e Uzytki ekologiczne

Na terenie Powiatu Gryfinskiego znajduja sie 3 uzytki ekologiczne.

»Zgnity Grzyb” (gm. Gryfino) powotany w potudniowo-zachodniej czesci Szczecinskiego Parku
Krajobrazowego, przez Rade Gminy Gryfino w 1995 r. na powierzchni 50,25ha. Jezioro Zgnity Grzyb wraz
z otaczajacymi je lasami, trzcinowiskami, nieuzytkami i tgkami jest miejscem rozrodu, zerowania i
odpoczynku wielu gatunkéw zwierzat, w tym rzadkich gatunkéw zagrozonych ssakéw (wydra, bdbr) i
ptakéw (orlik krzykliwy i kania ruda).

»Torfowisko Godkéw” (gm. Chojna) zostat on utworzony w celu zachowania cennego ekosystemu
uchwatg nr XXXVI1/370/2005 Rady Miejskiej w Chojnie w 2005 roku. Na obszarze uzytku wystepuje
srddlesne bajorko bezodptywowe z cenng roslinnoscig (m. in. rosiczka).

ytabedzin 1” i ,tabedzin II” (gm. Moryn) Zostaty one utworzone zgodnie z uchwatg Nr XXXIV/309/2006
oraz uchwatg nr XXXIV/310/2006 z dnia 29 czerwca 2006 roku.

e Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe

»Czarna Woda” - zesp6t zostat utworzony Uchwatg nr XXXVII/370/2005 Rady Miejskiej w Chojnie z dnia
29.09.2005 roku. Utworzono go w celu ochrony komplekséw $rddlesnych, bagien i drzewostanéw o
charakterze gragdowym.

»Jezioro Jelonskie” - zespdl ten zostat utworzony Uchwatg nr XXXVII/370/2005 Rady Miejskiej w Chojnie
z dnia 29.09.2005 roku. Zespdt chroni jezioro o wysokich wartosciach przyrodniczych i krajobrazowych.
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,» Morzycko” - zespdl ten zostat utworzony Uchwatg nr XXXI/276/2006 Rady Miejskiej w Moryniu z dnia 9
lutego 2006 roku. Obszar zajmuje powierzchnie 413,07 ha i obejmuje jezioro Morzycko wraz z terenami
wokot jeziora.

»,Dolina Stubi” - zesp6t ten zostat utworzony Uchwatg nr XXXI1/277/2006 Rady Miejskiej w Moryniu z dnia
9 lutego 2006 roku.

e QObszary Chronionego Krajobrazu

Obszar ,,Doliny Tywy” - obejmuje doline rzeki Tywy.
Obszar ,,Doliny Kalicy” - projektowany obszar chronionego krajobrazu.

e Strefy ochronne

Gmina Banie:

- 4 strefy bielika Haliaeetus alibicilla;

- 2 strefy bociana czarnego Ciconia nigra;

- 1 strefa kani czarnej Milvus migrans;

- 1 strefa kani rudej Milvus milvus;

- 1 strefa orlika krzykliwego Aquila pomarina.
Gmina Cedynia:

- 2 strefy bielika Haliaeetus alibicilla;

- 1 strefa bociana czarnego Ciconia nigra;

- 1 strefa orlika krzykliwego Aquila pomarina.
Gmina Chojna:

- 4 strefy bielika Haliaeetus alibicilla;

- 2 strefy bociana czarnego Ciconia nigra;

- 1 strefa kani czarnej Milvus migrans.
Gmina Mieszkowice:

- 4 strefy bielika Haliaeetus alibicilla;

- 4 strefy bociana czarnego Ciconia nigra;

- 1 strefa kani rudej Milvus milvus;

- 1 strefa rybotowa Pandion haliaetus.
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Gmina Moryn:

- 1 strefa bociana czarnego Ciconia nigra.

Gmina Stare Czarnowo:

- 2 strefy bielika Haliaeetus alibicilla;

- 2 strefy bociana czarnego Ciconia nigra;

- 4 strefy kani rudej Milvus milvus;

- 3 strefy orlika krzykliwego Aquila pomarina.
Gmina Trzcinsko-Zdrd;j:

- 1 strefa bielika Haliaeetus alibicilla;

- 1 strefa orlika krzykliwego Aquila pomarina;
- 2 stery z6twia btotnego Emys orbicularis.
Gmina Widuchowa:

- 6 stref bielika Haliaeetus alibicilla;

- 2 strefy bociana czarnego Ciconia nigra;

- 1 strefa kani rudej Milvus milvus.

e Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw Natura 2000

»Doliny Wkry i Miawki”

Obszar obejmuje doline Odry i catkowita jego powierzchnia wynosi 60.207,1 ha. Znajduje sie w ujSciowej
czesci Odry, gdzie posiada dwa gtéwne rozgatezienia - Odra Wschodnia i Regalica. Obszar pomiedzy
gtéwnymi odnogami (kanatami) - Miedzyodrze, jest ptaskg réwning z licznymi jeziorkami i mniejszymi
kanatami, jest on zabagniony, posiada okresowo zalewane tgki i fragmenty nadrzecznych tegéw. ,Dolina
Dolnej Odry” jest to ostoja ptasia o randze europejskiej E 06. Wystepujg tutaj co najmniej 34 gatunki
ptakéw i 14 gatunkdéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK). Szczegdlne znaczenie majg populacje takich
gatunkéw jak: podrdzniczek, czapla siwa, bielik, kania czarna, kania ruda, krakwa, rybitwa biatoczelna i
rybitwa czarna batalion, bak, btotniak tgkowy, btotniak stawowy, btotniak zbozowy, gasiorek, kropiatka,
puchacz, rybotéw, sowa btotna, trzmielojad, derkacz, jarzebatka, wodniczka i zielonka, zimorodek i
zuraw. Wystepuje tu rdwniez bogata fauna innych zwierzat kregowych (w tym tosie i bobry). Jest to
bardzo waziny teren szczegdlnie dla ptakéw wodno btotnych w okresie legowym, wedrowkowym i
zimowiskowym. Na obszarach wtgczonych w granice ostoi planuje sie powotanie transgranicznych
obszarow chronionych- Miedzynarodowy Park Dolina Dolnej Odry oraz Obszar Ochrony Morza
Battyckiego. Najwieksze zagrozenia dla obszaru to zanieczyszczenia wdéd produktami pochodzenia
rolniczego, przemystowego i komunalnego oraz ktusownictwo.
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,Jeziora Wettynskie”

Catkowita powierzchnia obszaru wynosi 2.811,177 ha. Ostoja potozona w krajobrazie rolniczym gdzie
potozone sg zespoty matych jezior Srédpolnych, otoczonych polami uprawnymi, tgkami oraz
pastwiskami. Najwieksze jezioro wystepujgce na obszarze to jezioro Wettynskie zajmujgce powierzchnie
350 ha. Na jeziorach znajduja sie wyspy porosniete lasami bukowymi oraz niewielkie potfacie szuwardéw
trzcinowych. Wystepuja tutaj co najmniej 25 gatunkéw ptakow i 6 gatunkow z Polskiej Czerwonej Ksiegi
(PCK). Szczegdlne znaczenie majg populacje takich gatunkow jak: bielik, dzieciot czarny, dzieciot sredni,
bak, rybitwa czarna, tabedz krzykliwy, zuraw, trzmielojad. Najwiekszym zagrozeniem na terenie ostoi jest
zanieczyszczenie wod, spowodowane przez gospodarke rolng prowadzong w okolicy jezior oraz
melioracje terendw sgsiednich.

»Jezioro Miedwie i okolice”

Powierzchnia obszaru wynosi 15.658,79 ha. Na terenie ostoi wystepujg liczne jeziora tj. Miedwie,
Bedgoszcz czy Zelewko. Zbiorniki wodne na terenie ostoi otoczone s3 uprawnymi tgkami oraz
weglanowymi torfowiskami. Na wschodzie obszaru znajduje sie las olszowy.

,Ostoja Witnicko-Debnianska”

Catkowita powierzchnia obszaru wynosi 46.993,07 ha. Obszar charakteryzuje dos$¢ duza lesistosé.
Zasadniczg czes¢ kompleksu lesnego stanowig lasy gospodarcze, w ktérych znajdujg sie liczne torfowiska
mszarne. Na catym terenie ostoi wystepujg zbiorniki wodne o rdzinej wielkosci, zaréwno jeziora
dystroficzne, jak i zbiorniki eutroficzne. Charakterystycznym elementem krajobrazu sg torfowiska.
Obszar ostoi jest w matym stopniu zurbanizowany i przeksztatcony antropogenicznie.

,Ostoja Cedynska”

Obszar obejmuje kompleks lesny na terenach sandrowych oraz morenowych na pétnoc od Cedyni,
catkowita jego powierzchnia wynosi 20.871,24 ha. W lasach dominujg siedliska kwasnych dabrow i
buczyn. Ptaty o dobrze zachowanym naturalnym charakterze sg chronione w rezerwatach przyrody (np.
mezotroficzne dgbrowy). Wiele siedlisk pierwotnie zajetych przez dabrowy porastajg obecnie
nasadzenia sosnowe. Wystepujg duze ptaty kwasnych buczyn, z fragmentami z ponad 100-letnimi
drzewostanami. Poza lesSnymi terenami w przewadze sg réwniez grunty rolne wokét osad wiejskich oraz
wody - mniejsze i wieksze jeziora, cieki wodne i torfowiska. Jeziora wystepujace na terenie ostoi to
jezioro Metno i Ostrow. Obszar charakteryzuje silne mikrozréznicowanie topograficzne, liczne bagienka i
wymoki srodlesne, liczne zrédta.

,Dolna Odra”

Dolina Odry rozciggajgca sie na przestrzeni ok. 90 km, stanowi mozaike obejmujgca: tereny podmokte z
torfowiskami i tgkami zalewanymi wiosng, lasy olszowe i tegowe, starorzecza, liczne odnogi rzeki i
wysepki. Ostoja obejmuje réwniez fragmenty strefy krawedziowej Doliny Odry z ptatami roslinnosci
sucholubnej, w tym z murawami kserotermicznymi oraz lasami. Tereny otaczajgce ostoje sg uzytkowane
rolniczo. Gospodarka tgkowa oraz wypas bydta sg tez prowadzone na niewielkim fragmencie obszaru. W
okolicach ostoi zlokalizowane sg liczne zaktady przemystowe. Caty teren cechuje sie bardzo
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zrdéznicowang rzezbg terenu, wzgdrza pociete sg dolinami i wagwozami, wiele bezodptywowych zagtebien
wypetnionych jest jeziorami i torfowiskami mszarnymi. Zagrozeniem dla tego siedliska moze byc
przemystowe, rolnicze i komunalne zanieczyszczenia wdd oraz polowania i ktusownictwo.

,Wzgdérza Bukowe”

Catkowita powierzchnia obszaru ,Wzgdrza Bukowe” wynosi 11.747,55 ha. Jest to kompleks lesny, a caty
jego teren cechuje sie bardzo zréznicowang rzezbg terenu, wzgdrza pociete sg dolinami i wawozami,
wiele bezodptywowych zagtebienn wypetnionych jest jeziorami i torfowiskami mszarnymi. Wzgdrza
stanowig lokalny dziat wodny, wody odprowadzane sg licznymi strumieniami na zewnatrz obszaru. Lasy
to gtéwnie buczyny zyzne i kwasne, mniejszy udziat majg tegi jesionowo-olszowe i jesionowe, kwasne
dabrowy oraz olsy, jeszcze mniejsze powierzchnie zajmujg brzeziny bagienne, lasy mieszane z sosng i
bory sosnowe. Ze wzgledu na bogatg rzezbe terenu, zyznos¢ siedlisk i dtugie tradycje ochrony obiektu -
lasy majg naturalny charakter. Zdecydowanie mniejsza role od siedlisk lesnych odgrywajg w miejscowym
krajobrazie tereny rolne (pola uprawne, uzytki zielone i sady). Flora ostoi liczy okoto 1000 gatunkow
roslin naczyniowych, z czego 99 gatunkdow to rosliny chronione, zagrozone w skali krajowej lub
regionalnej. Wystepuje tu réwniez 166 gatunkéw kregowcdéw objetych ochrong prawng. Na obszarze
mozna spotka¢ co najmniej 20 gatunkéw ptakéw z zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej oraz 16 rodzajow
siedlisk z zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej. Na terenie ostoi wstepuje takze wiele gatunkéw zwierzat
chronionych przez dyrektywy europejskie np. wydry, kumaki nizinne itd. Zagrozeniem tego siedliska
moze byc¢ spadek poziomu wéd gruntowych, melioracje, presja na zabudowe obszaréw nielesnych.

,Dolina Ptoni i Jezioro Miedwie”

Powierzchnia obszaru wynosi 20.744,13 i jest on zréznicowany na dwie jednostki o odmiennej genezie,
budowie geomorfologicznej i strukturze siedlisk. "Zrédliskowa dolina Ptoni" ma charakter przetomowy.
Jest to gteboka dolina, przecinajgca pasmo moreny czotowej marginalnej. Wysokie i strome zbocza
porozcinane sg licznymi wawozami i dolinkami erozyjnymi. Na zboczach i w wawozach dominujg
zbiorowiska laséw lisciastych, gtéwnie grady srodkowoeuropejskie, lasy mieszane i kwasne buczyny.
Goérne krawedzie doliny i zbocza wawozéw zajete sg przez murawy kserotermiczne i ptaty cieptych
dabréw. W niektdrych wawozach, w strefie podzboczowej i w dnie doliny wystepujg wyptywy wad
podziemnych, bogatych w weglan wapnia. Dno doliny pokryte rozlegtym torfowiskiem o ztozonej
genezie "Basen Pra-Miedwia" obejmuje obszar doliny Ptoni i Krzekny w obrebie tzw. plejstocenskiego
zastoiska wodnego oraz moreny dennej. Tereny otaczajagce odznaczajg sie niezbyt wielkimi
deniwelacjami i bardzo zyznymi glebami (czarne ziemie pyrzyckie). Na wielometrowych pokfadach kredy
jeziornej wyksztafcity sie ptytkie pokfady torfowe, wykorzystywane w przesztosci jako uzytki zielone.
Gtebsze partie zbiornika wodnego utworzyty oddzielne jeziora o charakterze alkalitroficznym (jez.
ramienicowe): Miedwie, PtoA, Bedgoszcz, Zaborsko, Zelewo i Zelewko oraz szereg drobniejszych
zbiornikéw wodnych o podobnym charakterze. W wodach i na brzegach tych jezior wyksztafcity sie
zbiorowiska roslinne nawigzujgce do torfowisk weglanowych, lokalnie wzbogacone o gatunki halofilne
(Wierzbno). Stwierdzono tu najbogatszg w Polsce populacje storczyka btotnego. Ptaskie brzegi jezior
pokryte sg rozlegtymi szuwarami trzcinowymi, ktociowymi (najwieksze powierzchnie w Polsce) i
turzycowymi. W rejonie jez. Pton rozwinety sie kompleksy bagiennych olséw i tegéw, a na sktonach
doliny: zyznych tegdw wigzowych i gradow.
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,Gogolice-Kosa”

Obszar o catkowitej powierzchni 1424.875 ha, obejmuje doliny dwdéch matych rzek: Kosy i Mysli o
dtugosci 19 km. W jego sktad wchodzg tez kompleksy eutroficznych zbiornikéw wodnych, szuwary, taki i
torfowiska niskie. W pétnocnej czesci obszaru wystepujg rowniez zarosla olszowe i nadrzeczne zalewane
olsy.

Mapa 2. Formy ochrony przyrody w Powiecie Gryfiriskim

Legenda

Parki krajobrazowe

Zespoty Przyrodniczo
-Krajobrazowe

Natura 2000 - obszary ptasie

Natura 2000 - obszary

b : siedliskowe
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2.3. Gminy Powiatu Gryfinskiego

Gmina Banie

Rysunek 2. Herb Gminy Banie

Gmina Banie jest to gmina wiejska, potozona w potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa

zachodniopomorskiego w powiecie gryfinskim, nad rzeka Tywg, pomiedzy jeziorami Dtuzec (Dtugie

Banskie) i Jeziorem Mostowym. Swoim zasiegiem obejmuje obszar 206 km? zamieszkaty przez 6552

osoby (stan na dzien 31 grudnia 2012 roku-dane oficjalnego serwisu gminy). Graniczy z gminami: Bielice,

Chojna, Gryfino, Kozielice, Myslibérz, Trzcifisko Zdrdj i Widuchowa.

Liczba ludnosci zamieszkujgca gmine wynosi, 6552 co wskazuje na niski wskaznik zaludnienia (ok.31
0s6b/ km?).

Najwazniejsze podmioty gospodarcze zlokalizowane na terenie gminy Banie to:

1.

vk wnwN

Przedsiebiorstwo Przemystowo-Rolne ,, Agrowid” w Baniach
Przedsiebiorstwo Przemystowo-Rolne ,,Mtodimex w Roznowie
Przedsiebiorstwo Przemystowo-Rolne , Lubex” w Lubanowie
Przedsiebiorstwo Rolno-Przemystowe ,,Babinek” w Babinku
Spétdzielnia Kétek Rolniczych w Baniach

Przez gmine przeptywa rzeka Tywa- dostepna dla sptywdéw kajakowych. Szlaki turystyczne przebiegajgce

przez gmine to: szlak pojezierza Trzcinskiego, Rowniny Wettynskiej i Pojezierza Mysliborskiego.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujgce obiekty uzytecznosci publicznej:

N U A BN R

Gminna Biblioteka Publiczna w Baniach

Filia Gminnej Biblioteki Publicznej w Lubanowie

Filia Gminnej Biblioteki Publicznej w Swobnicy
Miedzynarodowe Centrum Turystyki, Kultury i Sportu w Baniach
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Baniach

Publiczne Gimnazjum w Baniach

Szkota Podstawowa w Baniach

Szkota Podstawowa w Lubanowie
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9. Szkota Podstawowa w Swobnicy
10. Przedszkole w Baniach

Siedzibg gminy jest miejscowos¢ Banie. Sie¢ osadnicza gminy obejmuje 17 miejscowosci, w tym 14
sotectw: Babinek, Baniewice, Banie, Dtusko Gryfinskie, Dtuzyna, Gornowo, Kunowo, Lubanowo, Parnica,
Piaseczno, Piaskowo, Roznowo, Sosnowo, Swobnica i 3 miejscowosci nie bedgcych sotectwami: Otoki,
Skotniki, Trzaski.

Przez teren gminy przebiega:

e Droga ekspresowa S-3 (5,5 km)

e Droga wojewddzka 121 taczaca Banie z Gryfinem (22 km) oraz przez wie$s Row (15 km) do
Mysliborza (28 km)

e Droga wojewddzka 122 w kierunku Pyrzyc (17 km) i do przejscia granicznego w Krajniku Dolnym
(29 km).

Gmina Cedynia

Rysunek 3. Herb Gminy Cedynia

Cedynia jest gming rolniczo-le$ng. Znajduje sie blisko osrodkéw miejskich: Szczecina (90 km) i Berlina (60
km). Wazne jest tez potozenie w miedzynarodowym korytarzu zeglugowym doliny Odry, a przez to
potgczenie z drogami wodnymi Europy Zachodniej, za posrednictwem kanatu Odra-Havela oraz Polski,
poprzez Odre i dalej Warte. Gmina lezy na styku Doliny Dolnej Odry, Pojezierza Mysliborskiego, Kotliny
Freienwalde i Rowniny Gorzowskiej. Granice zachodnig gminy wyznacza rzeka Odra. Sgsiednie gminy to:
Chojna, Mieszkowice i Moryn. Gmina graniczy takze z Republikg Federalng Niemiec.

Powierzchnia gminy wynosi 181 km?, zyje tu 4434 mieszkancow, z czego 1685 oséb w samej Cedyni.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujgce obiekty uzytecznosci publicznej:

Osrodek Pomocy Spotecznej
Zaktad Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Cedyni
Zespot Administracyjny Szkot

A wnN e

Cedynski Osrodek Kultury i Sportu
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5. Gimnazjum w Cedyni
6. Szkota Podstawowa w Cedyni
7. Szkota Podstawowa w Piasku

Siedzibg gminy jest miasto Cedynia. W sktad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Bielinek, Czachdw,
Golice, Lubiechéw Dolny, Lubiechéw Goérny, tukowice, Orzechéw, Osinéw Dolny, Piasek, Radostéw,
Siekierki, Stara Rudnica, Stary Kostrzynek i Zelichdw. Miejscowoéci bez statusu sotectwa: Barcie,
Markocin, Niesutéw, Parchnica, Piasecznik, Trzypole.

Na terenie gminy znajduje sie drogowe przejscie graniczne do Hohesaaten (Niemcy).
Przez teren gminy przebiega:

e Droga wojewddzka nr 124 f3czaca Cedynie z przejsciem granicznym w Osinowie Dolnym (7 km) i
dalej do niemieckiego Bad Freienwalde (Oder) (17 km) oraz z Chojng (20 km)

e nr 125 do Bielinka (9 km) i Morynia (15 km) oraz

e nr 126z Osinowa Dolnego przez Siekierki (10 km) i Gozdowice(20 km) do Mieszkowic (31 km).

Gmina Chojna

Rysunek 4. Herb Gminy Chojna

i
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Gmina Chojna wchodzagca w sktad powiatu gryfinskiego lezy w potudniowo-zachodniej czesci
wojewddztwa zachodniopomorskiego. Sgsiaduje od pdtnocy z gminami: Widuchowa i Banie, od wschodu
z gming Trzcinsko-Zdréj, od potudnia z gminami Mieszkowice, Moryn i Cedynia, a od strony zachodniej
poprzez Odre graniczy z Republika Federalng Niemiec. Ma ona status gminy miejsko-wiejskiej. Posiada
dogodne potaczenia kolejowe, drogowe jak i samochodowe. Na terenie gminy na trasie krajowej 26
znajduje sie przejscie graniczne w Krajniku Dolnym (towarowo-osobowe). Przez teren gminy przebiega
magistrala kolejowa Slask-Porty Szczecin.

Powierzchnia gminy wynosi 332 km? Uzytki rolne zajmujg 166 km?, natomiast lasy 121 km?.

Gmine na koniec 2012 roku zamieszkiwato ogdétem 14057 mieszkanicow. W samym mieScie
zamieszkiwato 7353 osdb. Na obszarze wiejskim 6704 osdb.
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Do jednostek organizacyjnych gminy naleza:

Centrum Kultury w Chojnie

Przedszkole Miejskie w Chojnie

Gimnazjum im. Janusza Korczaka w Chojnie
Szkota Podstawowa w Nawodnej

Szkota Podstawowa w Krzymowie

Szkota Podstawowa w Brwicach

Szkota Podstawowa w Strzelczynie

Szkota Podstawowa w Godkowie

W N R WN R

Szkota Podstawowa w Lisim Polu

[EY
o

. Szkota Podstawowa w Grzybnie

[EEY
[

. Osrodek Pomocy Spotecznej w Chojnie

=
N

. Zespot Szkoét Ponadgimnazjalnych Nr 1 w Chojnie

=
w

. Specjalny Osrodek Szkolno - Wychowawczy w Chojnie

Siedzibg gminy jest miasto Chojna. W sktad gminy wchodzg nastepujgce softectwa: Biategi, Brwice,
Czartoryja, Garnowo, Godkéw, Godkow-Osiedle, Grabowo, Graniczna, Grzybno, Jelenin, Kamienny Jaz,
Krajnik Dolny, Krajnik Gérny, Krzymoéw, Lisie Pole, taziszcze, Metno, Narost, Nawodna, Rurka, Stoki,
Strzelczyn i Zaton Dolna.

Miejscowosci niesoteckie: Bara, Barnkowo, Boguszczyn, Drozdowo, Jelonki, Kaliska, Krupin, Kuropatniki,
Lisie Pole, Metno Mate, Ognica, Ostrow, Pniewko, Przyciesie, Radun, Strzeszewko, Trzeszcze, Wilcze,
Wilkoszyce.

Na terenie gminy wystepujg drogi nalezgce do réznych wiascicieli i kategorii. Ponizej zaprezentowano
ich podziat:

e krajowe-39,182 km w tym:

e droganr 26-22,850 km

e droganr31-16,332 km

e wojewoddzkie-13,782 km

e powiatowe-117,7 km w tym: drogi zamiejskie-104,3 km i drogi miejskie-13,4 km
e gminne-45,2 km w tym: drogi zamiejskie-36,4 km i drogi miejskie-8,8 km

e Linia kolejowa nr 273.
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Gmina Gryfino

Rysunek 5. Herb Gminy Gryfino

b 4
B

Gmina Gryfino ma status miejsko-wiejski z funkcjami podmiejskimi. Gryfino lezy nad rzeka Regalicy,

ktdra stanowi prawe ramie ujsciowe Odry. Gmina pofozona jest w wojewddztwie zachodniopomorskim
w poétnocnej czesci powiatu gryfinskiego. Sgsiaduje z nastepujgcymi gminami: Szczecin, Banie, Stare
Czarnowo i Widuchowa, Kotbaskowo, Bielice. Graniczy takze z Republika Federalng Niemiec. Ogdlna
powierzchnia gminy wynosi 253,67 km?i liczy 32177 mieszkarcow.

Najwieksze zaktady produkcyjne to m.in.:

e Zespot Elektrowni Dolna Odra S.A. w Nowym Czarnowie

e "Gryfskand" Sp. z 0.0. w Gryfinie

¢ "He-Gru" Sp. z 0.0. w Gryfinie

¢ "Fliegel Textilservice" w Nowym Czarnowie

e "Odra Land" Sp. z 0.0. w Radziszewie

e "Jlrging" Sp. z 0.0. W Pniewie

e "Alumet" Sp. z 0.0. Daleszewo

Jager Polska Sp. z 0.0 zajmujgca sie wyrobem gumy i tworzyw sztucznych

Do jednostek organizacyjnych gminy naleza:

Urzad Miasta i Gminy w Gryfinie

Szkota Podstawowa Nr 1 z Oddziatami Integracyjnymi im. Marii Dgbrowskiej w Gryfinie
Szkota Podstawowa Nr 2 im. kpt.z.w. Mamerta Stankiewicza w Gryfinie

Szkota Podstawowa im. Ksiecia Barnima | w Zabnicy

Szkota Podstawowa im. Matych Zestancéw Sybiru w Radziszewie

Zespot Szkét Ogodlnoksztatcgeych w Gryfinie

Zespot Szkét w Gardnie

Zespot Szkét w Chwarstnicy

Lo Nk WN e

Centrum Wodne "Laguna" w Gryfinie

10. Osrodek Sportu i Rekreacji

11. Zaktad Ekonomiczno-Administracyjny Szkot
12. Gryfinski Dom Kultury

13. Biblioteka Publiczna
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14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

Osrodek Pomocy Spotecznej

Mtodziezowy Osrodek Sportowy

Przedszkole Nr 1 im. Krasnala Hatabaty w Gryfinie

Przedszkole Nr 2 z oddziatami ztobkowymi im. Misia Uszatka w Gryfinie
Przedszkole Nr 3 im. Kubusia Puchatka w Gryfinie

Przedszkole Nr 4 z oddziatami integracyjnymi im. Pszczétki Mai w Gryfinie
Przedszkole Nr 5 im. Calineczki w Gryfinie

Zespot Szkét Ponadgimnazjalnych Nr 2 w Gryfinie

Siedzibg gminy jest miasto Gryfino. W sktad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa: Bartkowo, Borzym,

Chlebowo, Chwarstnica, Czepino, Daleszewo, Dotgie, Drzenin, Gardno, Krajnik, Krzypnica, Mielenko

Gryfinskie, Nowe Czarnowo, Parséwek, Pniewo, Radziszewo, Sobiemysl, Sobieradz, Stare Brynki, Stekino,

Steklinko, Wettyn, Wiréw, Wtodkowice, Wysoka Gryfiska, Zabnica, Zérawie i Zérawki.

Miejscowosci bez statusu sotectwa: Ciosna, Debce, Gajki, tubnica, Nowe Brynki, Nowe Czarnowo

(osada), Osuch, Pastuszka, Raczki, Radziszewko, Skrzynice, Szczawno, Sremsko, Wiréwek, Zaborze.

W Gryfinie znajduje sie przejscie graniczne obstugujace ruch pieszy i samochoddw osobowych na rzece
Odra Zachodnia.

Przez teren gminy przebiega :

droga krajowa nr 31 tgczaca Gryfino z autostradg A6
drogi wojewddzkie nr 119, 120, 121
Linia kolejowa nr 273.

Gmina Mieszkowice

Rysunek 6. Herb Gminy Mieszkowice

Gmina Mieszkowice potozona jest w potudniowe] czesci powiatu gryfinskiego na Rowninie Gorzowskiej i

w Kotlinie Freinwalde nad Odrg. Mieszkowice to gmina miejsko-wiejska. Sgsiaduje z gminami Cedynia,

Chojna, Moryn i Trzcisko- Zdréj.
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Zajmuje obszar 239 km’, w tym miasto Mieszkowice, ktérego powierzchnia wynosi 5 km?” Gmine
zamieszkuje 7624 oséb.

Do jednostek organizacyjnych gminy naleza:

Zespot Obstugi Szkét w Mieszkowicach

Szkota Podstawowa im. Mieszka | w Mieszkowicach
Szkota Podstawowa w Czelinie

Szkota Podstawowa im. Wojska Polskiego w Troszynie
Szkota Podstawowa im. Jana Pawtfa Il w Zielinie
Gimnazjum im. Noblistow Polskich w Mieszkowicach
Przedszkole Samorzgdowe w Mieszkowicach
Miejsko-Gminna Biblioteka Publiczna

W e N RE WM

Osrodek Pomocy Spotecznej w Mieszkowicach

[
o

. Miejsko-Gminny Osrodek Kultury w Mieszkowicach

[uny
[y

. Zespot Szkét Centrum Ksztatcenia Rolniczego w Mieszkowicach

Siedzibg gminy jest miasto Mieszkowice. W skfad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa: Czelin,
Goszkéw, Ktoséw, Kurzycko, Plany, Stare tysogdrki, Stary Bteszyn, Troszyn, Wierzchlas i Zielin.

Miejscowosci bez statusu sotectwa: Chrzestno, Goszkdéwek, Gozdowice, Jamno, Kamionka, Kepa
Troszynska, Kiwity, Mirogniew, Motary, Nowiny, Ostepy, Ranowo, Rogaczewo, Sitno, Starzyn,
Wierzchlasek.

Na terenie gminy znajduje sie przejscie promowe w Gozdowicach.
Przez teren gminy przebiega:

¢ Droga krajowa nr 31
e Drogi wojewddzkie nr 1251126
¢ Linia kolejowa nr 273.
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Gmina Moryn

Rysunek 7. Herb Gminy Moryn

.

Moryn ma status gminy miejsko-wiejskiej. Potozona jest w potudniowe] czesci powiatu gryfinskiego.
Sasiaduje z gminami: Cedynia, Chojna i Mieszkowice.
Gmina zajmuje powierzchnie 125 km?. Liczba mieszkaricéw wynosi 4437 oséb.

Do jednostek organizacyjnych gminy naleza:

1. Miejski Osrodek Kultury

2. Osrodek Pomocy spotecznej

3. Zaktad Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej
4. Zespot Szkét w Moryniu

Siedzibg gminy jest miasto Moryn. W sktad gminy wchodzg Bielin, Dolsko, Gadno, Klepicz, Mirowo,
Nowe Objezierze, Przyjezierze, Stare Objezierze, Witnica. Miejscowosci bez statusu sotectwa: Macierz,
Moryn-Dwor, Skotnica, Wistaw, Niwka, Mtynary, Mierno, Witniczka.

Przez teren gminy przebiega:

¢ Droga Krakowa nr 31
e Droga wojewddzka nr 125
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Gmina Stare Czarnowo

Rysunek 8. Herb Gminy Stare Czarnowo

Stare Czarnowo to gmina wiejska w pdtnocno-wschodniej czesci powiatu gryfinskiego. Sasiaduje z
powiatem Szczecin, gming Gryfino, Bielice, Pyrzyce i Warnice, gmina Kobylanka i Stargard
Szczeciniski. Ogélna powierzchnia administracyjna gminy wynosi 153 km?.

Liczba mieszkanncow wynosi 3864 osoby.

Przedsiebiorczos¢ rolnicza w gminie sprowadza sie do prowadzenia dziatalnosci:

¢ Podejmowanie dziatalnosSci agroturystycznej
¢ Wprowadzenie produkcji ekologicznej
e Zawigzywanie grup producenckich

Do jednostek organizacyjnych gminy naleza:

1. Zespot Szkét w Kotbaczu
2. Gminna Biblioteka Publiczna w Starym Czarnowie
3. Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Starym Czarnowie

Siedzibg gminy jest miejscowos$¢ Stare Czarnowo. W skfad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa:
Binowo, Debina, Dobropole Gryfinskie, Glinna, Kartno, Kotbacz, Kotowo, Komoréwko, Nieznan, Stare
Czarnowo, Zelewo i Zelistawiec.

Miejscowosci bez statusu sofectwa: Bedogoszcz, Bindwko, Modrzewko, Weglino, Kotéwko, Gliniec,
Matolesie, Osetne Pole.

Wokoét gminy przebiegaja:

¢ Droga krajowa S-3
e Droga wojewddzka nr 120
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Gmina Trzcinsko-Zdroj

Rysunek 9. Herb Gminy Trzcirisko-Zdréj

Trzcinsko-Zdréj jest to gmina miejsko-wiejska potozona w potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa
zachodniopomorskiego. Od strony zachodniej graniczy z gming Chojna, od potudnia z gming
Mieszkowice, od strony wschodniej z gming Mysliborz, a od pdétnocnej z gming Banie. Zajmuje
powierzchnie 170,5 km?, ktérg zamieszkuje 5586 osdb, w tym 3151 zamieszkuje tereny wiejskie.

Do jednostek organizacyjnych gminy naleza:

Osrodek Pomocy Spotecznej
Przedszkole Miejskie

Szkota Podstawowa w Gogolicach
Szkota Podstawowa w Trzcinsku-Zdroju
Szkota Podstawowa w Stotecznej
Gimnazjum w Goralicach
Miejsko-Gminna Biblioteka Publiczna
Trzcinskie Centrum Kultury

W N W

Zaktad Komunalny
10. Zespot Ekonomiczno-Administracyjny Oswiaty

Siedzibg gminy jest miasto Trzcinsko-Zdréj. W sktad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa: Chetm Gérny,
Chetm Dolny, Dobropole, Gogolice, Géralice, Gérczyn, Klasztorne, Piaseczno, Rosnowo, Stoteczna,
Strzeszéw i Tchdérzno.

Miejscowosci bez statusu sotectwa: Antoniewice, Babin, Cieplikowo, Czyste, Drzesz, Ostrzewka,
Rosnéwko, Smuga, Wesota.

Przez gmine Trzcinsko-Zdroj przebiegajg drogi:

+ krajowe 9,8 km,

* powiatowe 76,8 km w tym:
0 drogi zamiejskie 72,7 km,
o drogi miejskie 4,1 km,

e gminne 21,3 km w tym:
o drogi zamiejskie 17,9 km,
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o drogi miejskie 3,4 km,
» drogi dojazdowe do gruntéw rolnych i lesnych 72,5 km.

Gmina Widuchowa

Rysunek 10. Herb Gminy Widuchowa

Widuchowa jest to gmina o statusie wiejskim, potozona w potudniowo-zachodniej cze$¢ wojewddztwa
zachodniopomorskiego. Jest usytuowana przy samej granicy z Republika Federalng Niemiec, nad rzeka
Odra.

Widuchowgq zamieszkuje 5611 oséb.

Do jednostek organizacyjnych gminy naleza:
Zespot Szkét w Widuchowej

Szkota Podstawowa w Krzywinie
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej
Gminna Biblioteka Publiczna

Gminne Przedszkole w Widuchowej

S T o

Zaktad Gospodarki Komunalnej w Widuchowej

Siedzibg gminy jest miejscowos$¢ Widuchowa. W sktad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa: Bolkowice,
Czarnédwko, Debogéra, Ktodowo, Krzywin, Lubicz, Marwice, Ognica, Pacholeta, Polesiny, Rynica,
Widuchowa, Zarczyn i Zelechowo.

Miejscowosci bez statusu sotectwa: Kietbice, Krzywinek, Lubiczyn, Pgkowo, Radoszki, Tarnogérki,
Widuchowa-Stacja, Widuchdwko, Wilcze.

Przez gmine Widuchowa przebiega:
e droga krajowa nr 31
e droga wojewddzka nr 122

¢ linia kolejowa nr 273.

30



2.4. Analiza zezwolen wydanych przedsiebiorcom na wykonywanie
przewozu os6b na obszarze powiatu

Zezwolenia wydane przez Staroste Powiatu Gryfinskiego

W ponizszej tabeli przedstawiono szczegétowe dane sieci komunikacyjnej przewoznikéw autobusowych.

Tabela 9. Kursy przewoznikéw autobusowych przebiegajace przez teren Powiatu Gryfinskiego

2/4 PKS w Chojna, D.K. Trzcinsko Chojna D.K. - 11 2 0:15 44 50,8 2
Mysliborzu Zdroj Czartoria, skrz. -
Sp.zo.0. Kamienny Jaz -

Rosnowo, skrz. -
Trzcinsko, PGR nz. -
Trzcirisko Zdrdj

3/3 PKS w Chojna, D.K. Chojna, Chojna, D.K. - 38 2 0:50 45,6 61,6 2
Mysliborzu D.K. Drozdowo - Godkéw,
Sp.zo.0. skrz. - Godkéw, D.K. -

Witniczka - Witnica
(k.Chojny) - Witnica,
D.K. nz (k. Chojny) -
Gadno - Gadno, nz. -
Moryn, nz. - Moryn -
Przyjezierze, skrz. -
Przyjezierze - Mirowo
- Godkow - Godkéw,
skrz. - Drozdowo -
Chojna, ul. Szcz. nz. -

Chojna, D.K.
7/1 PKS w Moryn Cedynia Moryn - Skotnica - 19 1 0:30 38 47,5 1
Mysliborzu Nowe Objezierze -
Sp.zo.o. Stare Objezierze -

Klepicz - Klgpicz nz. -
Zelichdw skrz. - Golice
k. Cedyni - Radostow -
Cedynia Kolonia nz. -

Cedynia
10/4 PKS w Chojna, D.K. Moryr Chojna D.K. - Chojna, 18 2 0:23 47 60 2
Mysliborzu ul. Szcz. nz -
Sp.zo.0. Drozdowo - Godkéw,

skrz. - Godkow -
Mirowo - Przyjezierze
- Przyjezierze, skrz. -

Moryn
12/3 PKS Gryfino, Chojna, Gryfino, p.dw. - 50 4 1:09 42,5 50 3
Szczecin P.D.W. P.D.W. Gryfino centrum d/w -

Sp.zo0.0. Gryfino ul. tuzycka

d/w - Gryfino, szkota -
Pniewo skrz. - Pniewo
- Pniewo | - Gajki, nz -
Steklno, skrz. -
Roznowo - Lubanowo

- Lubanowo szkota nz
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- Tywica nz - Tywica -
Banie | d/w - Banie -
Baniewice | nz -
Baniewice - Swobnica
I nz - Swobnica -
Swobnica szkota -
Grzybno k/Chojny -
Strzelczyn - Rurka -
Chojna, p.dw.

13/6

PKS
Szczecin

Sp.zo.o.

Gryfino,
P.D.W.

Dtusko
Gryfiriskie

Gryfino Centrum -
Gryfino Centrum d/w
- Gryfino, ul. tuzycka
d/w - Gryfino szkota -
Pniewo skrz. - Pniewo
- Pniewo | - Gajki nz. -

Steklno, skrz. -
Roznowo - Lubanowo
- Lubanowo, szkota nz
- Tywica nz - Tywica -

Banie | d/w - Banie |
nz. - Baniewice -

Swobnica I nz. -
Swobnica nz. - Dtusko

Gryfinskie nz.

42,5

0:55

42

52,5

15/3

PKS
Szczecin

Sp.zo.o.

Gryfino,
P.D.W.

Banie

Gryfino, szkota -
Pniewo, skrz. - Pniewo
- Pniewo | - Gajki nz -

Steklno, skrz. -
Roznowo - Lubanowo
- Tywica, nz - Tywica -

Banie | D/W - Banie

27

42,6

50,6

16/6

PKS
Szczecin

Sp.zo.0.

Gryfino,
P.D.W.

Swobnica

Gryfino, Centrum -
Gryfino, Centrum
D/W - Gryfino, ul.
tuzycka D/W - Gryfino
szkota - Gryfino,
Centrala Nasienna
D/W - Pniewo, skrz. -
Pniewo - Pniewo | -
Gajki, nz - Steklno
skrz. - Roznowo -
Lubanowo - Tywica,
nz - Tywica - Banie, |
D/W - Banie - Banie
nz. - Skotniki, nz -
Piaskowo, skrz., nz -
Piaseczno - Gérnowo -
Swobnica

42

1:00

40,5

50

18/4

PKS
Szczecin

Sp.zo.o.

Gryfino,
P.D.W.

Widuchow
a

Gryfino, Centrum -
Gryfino, tuzycka D/W
- Gryfino, Szkofa -
Gryfino, Centrala
Nasienna - Pniewo,
skrz. - Nowe
Czarnowo "Dolna
Odra" - Nowe
Czarnowo - Pastuszka,
nz - Krzypnica -
Marwice, skrz. -
Debogéra -
Widuchowa, nz.

18

12

45

59,5

19/7

PKS
Szczecin

Sp.zo.o.

Gryfino,
P.DW.

Banie

Gryfino, Centrum
D/W- Gryfino, ul.
tuzycka d/w- Gryfino

27

39

50
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szkota- Pniewo, skrz.-
Pniewo- Pniewo I-
Gajki, nz- Steklno,

Wrtodkowice Il nz-
Zaborze, nz- Babinek,

Lubanowo- Tywica,

skrz.- StekIno-
sklep- Babinek-
Lubanowo, nz-

nz- Tywica- Banie
d/w- Banie

Gryfino, Centrum-

39

14

0:55

43

54

21/6

Sp.zo.o.

Gryfino,
P.DW.

PKS
Szczecin

Zelechowo

Kotbacz

D/W- Gryfino, Szkota-

skrz.- Nowe Czarnowo

Czarnowo- Pastuszka,

Gryfino ul. tuzycka

Gryfino, Centrala
Nasienna- Pniewo,

,Dolna Odra”- Nowe

nz- Krzypnica-
Marwice, skrz-
Marwice- Marwice,
skrz.- Debogora-
Widuchowa nz.-
Widuchowa-
Widuchowa ul.
Tatrzariska nz.-
Widuchdéwko nz.-
Widuchowa skrz.-
Krzywin | nz.- Krzywin
Il nz.- Krzywin-
Ktodowo- Zelechowo
skrz.- Zarczyn-
Zelechowo, skrz.-
Zelechowo nz.

Gryfino, Gorny Taras

31

1:21

42

50

22/3

PKS
Szczecin
Sp.zo.0.

Gryfino,
P.DW.

D/W- Wettyn | nz.-
Wettyn Il nz.- Wettyn-
Wettyn nz.- Gardno-
Zelistawiec nz.-
Zelistawiec- Binowo
nz.- Binowo- Binowo
nz.- Zelistawiec-
Kartno- Glinna nz-
Glinna- Dobropole-

Czarnowo nz. -
Kotbacz, skrz.-

Kotbacz

Stare Czarnowo- Stare
Czarnowo D/W- Stare

Kotbacz- Debina nz.-
Debina- Debina nz.-

34

41

50

23/3

PKS
Szczecin
Sp.zo.o.

Gryfino,
P.DW.

Banie

Steklno, skrz.-

Gryfino, Centrum-
Gryfino Centrum
D/W- Gryfino, ul.

tuzycka D/W- Gryfino

Szkota- Pniewo, skrz.-
Pniewo- Pniewo I-
Pniewo II- Gajki nz-

Steklno- Wtodkowice
Il nz- Zaborze nz-
Babinek sklep-
Babinek- Lubanowo

nz- Lubanowo-

Sosnowo- Kunowo-
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Kunowo, nz- Banie

25/5

PKS
Szczecin

Sp.zo.0.

Gryfino,
P.DW.

Banie

Gryfino, Centrum-

Gryfino, ul. tuzycka
d/w- Gryfino, szkofa-
Pniewo, skrz.- Pniewo

|- Gajki nz- Steklno,

skrz.- Roznowo-

Lubanowo- Tywica nz-
Tywica- Banie | d/w.

24

44

52

26/3

PKS
Szczecin

Sp.zo.o.

Gryfino,
P.DW.

Banie

Gryfino Centrum d/w-
Gryfino, ul. tuzycka
d/w- Gryfino Szkota-

Pniewo skrz.- Pniewo-
Pniewo |- Gajki nz-

Steklno, skrz.-

Roznowo- Lubanowo-
Sosnowo- Kunowo-
Kunowo nz.- Banie

szkota

31

37

41

32/4

PKS
Szczecin
Sp.zo.o.

Widuchowa

Ognica Il

Widuchowa, ul.
Tatrzanska, nz -
Widuchéwko, nz -
Widuchowa, skrz. -
Ognica - Ognica Il

16

45,7

51,9

36/2

PKS
Szczecin
Sp.zo.0.

Gryfino p.
dw.

Debina

Gryfino, Gérny Taras -
Wettyn | nz. - Wettyn
Il nz. - Wettyn -
Wettyn nz. - Gardno -
Zelistawiec nz. -
Zelistawiec - Binowo
nz. - Binowo - Binowo
nz. - Zelistawiec -
Kartno - Glinna nz. -
Glinna - Dobropole -
Stare Czarnowo -
Stare Czarnowo D/W -
Stare Czarnowo nz. -
Kotbacz, skrz. -
Kotbacz - Debina -
Debina nz.

52

1:13

42

50,5

37/2

PKS
Szczecin
Sp.zo.0.

Gryfino,
szkota

Zelistawiec

Gryfino Centrum,
Gryfino, p.dw. -
Gryfino, ul.
Krasinskiego - Gryfino,
Goérny Taras d/w -
Wettyn | nz. - Wettyn
Il nz. - Wettyn -
Wettyn nz - Gardno -
Gardno os. - Gardno -
Zelistawiec nz. -
Zelistawiec - Binowo
nz. - Binowo - Binowo
nz. - Zelistawiec

29

0:43

42

52

39/2

PKS
Szczecin
Sp.zo.0.

Widuchowa

Chojna,
P.DW.

Widuchowa-
Widuchowa, ul. Tatrz.
nz.- Widuchédwko nz-

Widuchowa, skrz.-
Ognica- Ognica II-
Krajnik Dolny- Krajnik
Gorny, skrz.nz- Krajnik

Gorny- Krajnik Gorny,

32

0:44

44

51
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skrz. nz- Grabowo-
Krzymow, skrz.-

Chojna, ul. Szcz. nz-

Chojna Gmina nz-
Chojna, P.DW.

40/1

PKS
Szczecin
Sp.zo.o.

Gryfino,
P.DW.

Dtusko
Gryfiriskie

Gryfino, P.DW.-
Gryfino Centrum
D/W- Gryfino, ul.
tuzycka D/W- Gryfino
Szkota- Pniewo, skrz.-
Pniewo- Pniewo I-
Gajki, nz- Steklno,
skrz.- Roznowo-
Lubanowo- Sosnowo-
Kunowo- Kunowo nz-
Banie, Szkota- Banie-
Banie | D/W-
Baniewice | nz-
Baniewice- Swobnica |
nz- Swobnica-
Swobnica nz- Dtusko
Gryfinskie nz- Dtusko
Gryfinskie

46

1:04

43

52

45/2

PKS
Szczecin
Sp.zo.o.

Chojna, D.K.

Cedynia

Chojna, D.K. -
Wilkoszyce - Metno,
skrz. - Dolsko -
Przyjezierze, skrz. -
Moryn - Skotnica -
Nowe Objezierze -
Stare Objezierze -
Klepicz - Klepicz, nz -
Zelichdw, skrz. -
Golice k. Cedyni -
Radostéw - Cedynia,
Kolonia nz. - Cedynia

35

0:47

44,7

54,5

46/4

PKS
Szczecin
Sp.zo.o.

Gryfino,
P.DW.

Zelechowo

Gryfino, Centrum-
Gryfino, Szkota-
Pniewo, skrz.- Nowe
Czarnowo- Pastuszka,
nz.- Krzypnica-
Marwice, skrz.-
Debogoéra-
Widuchowa, nz-
Widuchowa-
Widuchowa, ul.
Tatrzaniska nz-
Widuchéwko, nz-
Widuchowa, skrz.-
Ognica- Widuchowa,
skrz.- Rynica, skrz.-
Rynica- Rynica, skrz-
Krzywin-Ktodowo-
Zelechowo, skrz.-
Zarczyn- Zelechowo,
skrz.- Zelechowo, n.

52

47

40

53/2

PKS
Szczecin
Sp.zo.0.

Gryfino, p.dw

Gryfino,
p.dw

Gryfino, p.dw. -
Gryfino, Szkofa nr 1 -
Steklinko - Babinek -
Babinek sklep -
Zaborze nz -
Wrtodkowice Il nz -
Steklno - Steklno,
skrz. - Gajki nz -
Steklinko - Gajki nz -

35

Pniewo | - Pniewo -

0:55

38,5

43

35




Pniewo skrz. - Gryfino,
Szkota nr 1 - Gryfino,
ul. lwaszkiewicza,

Gryfino ul.

gimnazjum - Gryfino,
p.dw.

Gryfino, Gryfino, ul.
Szkota nr 1 Iwaszkiewicza,
gimnazjum- Gryfino

49 1:00

40

49

54/2

PKS
Szczecin
Sp.zo.o.

Iwaszkiewicz

a

Szkota Nr 1- Nowe
Czarnowo,
Sanatorium- Pniewo,
skrz.- Pniewo- Pniewo
|- Gajki nz- Steklinko-
Gajki nz- Steklno,
skrz.- StekIno-
Witodkowice nz-
Zaborze nz- Babinek
sklep- Babinek-

Babinek sklep-
Zaborze nz-
Witodkowice nz-

1

Gryfino,p.dw.

Steklno- Steklno,
skrz.- Gajki nz- Nowe
Czarnowo, wies-
Nowe Czarnowo,
skrz.- Krajnik wies-
Nowe Czarnowo,
skrz.- Pastuszka nz-
Krzypnica- Pastuszka
nz- Gryfino, Szkota Nr

Swobnica Gryfino,p.dw.- Gryfino
centrum-

34 17

Gryfino

0:44

46

58

56/2

PKS
Szczecin
Sp.zo.0.

Gryfin
Gryfin

Nasien

centrum d/w- Gryfino,
ul. tuzycka d/w-

o szkota-
o Centrala
na- Pniewo,

skrz.- Pniewo- Pniewo

|- Pniewo II- Gajki nz-
Steklno, skrz.-

Roznowo- Lubanowo-

PKS Zelechowo Gryfino

Tywica nz- Tywica-
Banie d/w-Banie-
Banie d/w- Baniewice

nz- Baniewice-
Swobnica | nz-
Swobnica
Zelechowo, nz.- 55
Zelechowo, skrz.-
Zarczyn- Zelechowo,

1:27

38

46

59

Szczecin
Sp.zo.0.

skrz.- Ktodowo-
Krzywin- Rynica, skrz.-
Rynica- Rynica, skrz.-
Widuchowa, skrz.-
Widuchdéwko nz.-
Widuchowa, nz.-
Widuchowa, ul.
Tatrzariska nz.-
Widuchowa- Lubiczyn,
nz.- Widuchowa II-

Bolkowice, nz.-
Lubicz- Tarnogdrski

nz.- Babinek- Babinek

sklep- Zaborze nz-
Witodkowice Il nz.-
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SteklIno- Stekino,
skrz.- Gajki nz.-
Pniewo |- Pniewo-
Pniewo, skrz.-
Gryfino, Szkota-
Gryfino, ul. tuzycka
D/W- Gryfino
Centrum

60

PKS
Szczecin
Sp.zo.o.

Gryfino,
P.DW

Banie

Gryfino, Centrum-
Gryfino, Centrum
D/W- Gryfino, ul.
tuzycka D/W- Gryfino,
Szkota- Gryfino,
Centrala Nasienna
D/W- Pniewo, skrz.-
Pniewo- Pniewo I-
Pniewo II- Gajki nz.-
Steklno skrz.- Stekino-
Wtodkowice II, nz.-
Zaborze, nz.- Babinek
Sklep- Babinek-
Lubanowo, nz.-
Sosnowo- Kunowo-
Kunowo, nz.- Banie

37

0:58

37

46

61/1

PKS
Szczecin
Sp.zo.o.

Gryfino,
P.DW

Banie

Gryfino, Centrum
D/W- Gryfino, ul.
tuzycka D/W- Gryfino,
Centrum- Gryfino,
Szkota- Gryfino
Centrala Nasienna
D/W- Pniewo, skrz.-
Pniewo- Pniewo I-
Pniewo II- Gajki nz.-
SteklIno skrz.-
Roznowo- Lubanowo-
Tywica nz.- Tywica-
Banie | D/W- Banie-
Banie | D/W-
Baniewice | nz.-
Baniewice- Swobnica
I, nz.- Swobnica-
Swobnica nz.-Dtusko
Gryfinskie, nz.- Dtusko
Gryfinskie- Gérnowo-
Piaseczno- Piaskowo,
skrz. nz.- Piaskowo-
Piaskowo, skrz. nz.-
Skotniki, nz.- Banie nz.

50

38

46

62

PKS w
Mysliborzu
Sp.zo.o.

Chojna, D.K.

Chojna,
D.K.

Chojna, gmina nz-
Chojna, ul.Szcz. nz.-
Krzymow, skrz.-
Krzymow-
Kuropatniki- Piasek-
Piasek, nz.- Bielinek,
nz.- Bielinek-
Markocin- Lubiechéw
Dolny- Lubiechow
Gorny- Czachow-
tukowice- tukowice,
skrz.- taziszcze-
Metno Mate- Metno,
skrz.- Wilkoszyce-
Chojna, Ratusz nz-
Chojna, gmina nz

55

1:11

47

61

37




63 PKS Chojna, Widuchow Chojna Gmina nz- 33 1 0:45 44 51
Szczecin P.DW. a Graniczna- Lisie Pole
Sp.zo.0. nz- Polesiny, skrz.-

Rynica, skrz.- Rynica-
Rynica skrz.-
Widuchowa skrz.-
Ognica- Widuchowa
skrz.- Widuchéwko
nz- Widuchowa, ul.
Tatrz. Nz
64 PKS w Chojna, D.K. Cedynia Chojna, D.K.- Chojna, 37 1 0:49 45 58
Mysliborzu Gmina nz.- Chojna,
Sp.zo.0. Ratusz nz.- Chojna, ul.
Szcz. nz.- Stoki, nz.-
Stoki- Krzymow-
Kuropatniki- Piasek-
Piasek, nz.- Bielinek,
nz.- Bielinek-
Markocin- Lubiechéw-
Dolny- Cedynia
65 Autokarowe Gryfino Widuchow Gryfino Centrum- 18 16 0:34 30 43
Ustugi Centrum a Gryfino baszta-
Przewozow Gryfino nz- Gryfino
e "BER- szkota- Gryfino
TRANS" Centrala Nasienna-
Grzybowski Pniewo skrz.- Dolna
Bernard Odra przy DK 31-
Nowe Czarnowo skrz.-
Pastuszka- Krzypnica-
Marwice skrz.-
Debogoéra-
Widuchowa nz-
Widuchowa
66 Autokarowe Gryfino Lubicz Gryfino Centrum- 26 17 0:34 30 43
Ustugi Centrum Gryfino baszta-
Przewozow Gryfino nz- Gryfino
e "BER- szkota- Gryfino
TRANS" Centrala Nasienna-
Grzybowski Pniewo skrz.- Dolna
Bernard Odra przy DK 31-
Nowe Czarnowo skrz.-
Pastuszka- Krzypnica-
Marwice skrz.-
Debogoéra-
Widuchowa nz-
Widuchowa-
Lubiczyn- Widuchowa
PKP- Bolkowice-
Lubicz skrz.- Lubicz
wies- Lubicz

68 PKS Banie Gryfino, Banie nz.- Skotniki nz- 62 1 1:35 39 48

Szczecin Centrum Piaskowo, skrz. nz-
Sp.zo.0. Piaskowo- Piaskowo

skrz. nz- Piaseczno-
Gérnowo- Dtusko
Gryfinskie- Dtusko
Gryfinskie nz-
Swobnica nz-
Swobnica- Swobnica |
nz.- Baniewice-
Baniewice | nz-
Baniewice | D/W-
Banie- Kunowo nz-
Kunowo- Sosnowo-
Lubanowo- Lubanowo

38




nz- Babinek- Babinek
sklep- Zaborze nz-
Witodkowice nz-
Steklno- Stekino,

skrz.- Gajki nz- Pniewo
|- Pniewo- Pniewo,

skrz.- Gryfino,

Centrala Nasienna

d/w- Gryfino, Szkota-
Gryfino, ul.tuzycka

d/w- Gryfino Centrum

d/w

69 PKS w Chojna, D.K. Chojna, Chojna,D.K.- Wilkoszyce- 50 1 1:10 43 54
Mysliborzu D.K. Metno Mate- Dolsko-
Sp.zo0.0. Przyjezierze, skrz.-
Moryni- Skotnica- Nowe
Objezierze- Stare
Objezierze- Klgpicz-
Klepicz, nz.- Zelichéw,
skrz.- Zelichéw, Kol,nz.-
Zelichéw- Zelichdw,
Kol.nz.- Zelichéw, skrz.-
Orzechéw- tukowice,
skrz.- taziszcze- Metno
Mate- Metno, skrz.-
Wilkoszyce- Chojna,
Ratusz, nz.- Chojna,
Gmina nz.- Chojna, D.K.

70 PKS Gryfino Swobnica Gryfino- Pniewo- Nowe 39 6 1:01 37 47,4
Szczecin Czarnowo- Pniewo- Gajki-
Sp.zo.o. StekIno- Roznowo-
Lubanowo- Tywica-
Banie- Baniewice-
Swobnica

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych ze Starostwa Powiatowego w Gryfinie

Analiza zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
i Prezydenta Miasta Szczecina

W ponizszej tabeli przedstawiono szczegétowe dane sieci komunikacyjnej przewoznikéw autobusowych,

opracowane na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Zachodniopomorskiego i
Prezydenta Miasta Szczecina.

Tabela 10. Kursy przewoznikéw autobusowych przebiegajgce przez teren Powiatu Gryfinskiego

Szczecin, Sw. Ducha - Sosnowko nz - Kotbacz skrz. -

"Krajan" Jan Kotbacz - Kotbacz skrz. - Stare Czarnowo nz - Stare
Czarnowo - Stare Czarnowo, Czrny Bawdl -
1168 Krawczuk, Szczecin Pyrzyce o v 52 10 01:07 40,5 49,5 3
S i Bedgoszcz, skrz. - Chabowko nz - Nieborowo skrz. -
zczecin

Zabéw nz - Zabéw - Zabéw skrz. nz - Pyrzyce, ul.
Dworcowa - Pyrzyce, Dabrowskiego

39



Nowe Czarnowo, Dolna Odra Br. Gt - Gryfino

PKS w

1237
0.0.

Szczecinie Sp. z

Nowe
Czarnowo,
Dolna Odra

Gardno Szkota

Centrum - Gryfino Centrum - Gryfino, lwaszkiewicz,
Gimnazjum - Gryfino Centrum - Gryfino, Gérny Taras
D/W - Gardno Szkota - Wettyni | nz - Wettyn Il nz -
Wettyni - Wettyn nz - Gardno Szkota - Drzenin -
Parséw - Parséwek - Parséw - Drzenin - Gardno,

Szkota - Wysoka Gryfiriska - Gardno, Szkota

Gryfino, ul. Iwaszkiewicza, Gimnazjum - Wettyri | nz -

51

01:15 43

49

1187
0.0.

PKS w
Szczecinie Sp. z

Gryfino - Stare
Brynki p.
Gardno

Wysoka
Gryfiriska

Wettyn Il nz - Wettyn - Wettyn nz - Gardno Szkota -
Drzenin - Parséw - Parsowek - Parséw - Drzenin -
Gardno - Wysoka Gryf. p. PKS - Chlebowo p. PKS - St.

Brynki p. PKS

43

01:05

PKS
1186

Szczecinie Sp. z
o0.0.

w Gryfino, ul.
lwaszkiewicza,
Gimnazjum

Zabnica p.
Gardno, Parséw,
Stare Brynki

Gryfino, ul. Iwaszkiewicza, Gimnazjum - Weftyri | nz -

Wettyn Il nz - Wettyn - Wettyn nz - Gardno Szkota -
Drzenin - Parséw - Parséwek - Parséw - Drzenin -

Brynki p. PKS - Daleszewo Il nz - Debce p. PKS -
Zabnica nz - Zabnica

Gardno - Wysoka Gryf. p. PKS - Chlebowo p. PKS - St.

49

01:16

1135

PKS w
Szczecinie Sp. z
o0.0.

Gryfino, P. DW

Swochowo

Gryfino, p. dw. - Gryfino, ul. 9-go Maja D/W - Gryfino

Il nz - Zérawie, skrz. nz - Wiréw - Wiréwek -

Bartkowo, skrz. nz. - Bartkowo - Bartkowo, skrz. nz. -

Mielenko - Mielenko nz. - Chwarstnica, skrz. -

Sobiemysl - Sobiemysl, skrz. nz. - Swochowo

Borzym - Borzym nz. - Dotgie - Sobiemysl, skrz. nz. -

29

00:43

50

1060/

Szczecinie Sp. z

PKS w

0.0.

Borzym

Dolna Odra

Borzym - Sobiemysl - Swochowo - Linie - Bielice -
Parséw - Zelistawiec, ul. Niepodlegtosci - Gardno -

Gardno (szkota) - Wettyn, ul. Gryfiriska - Gryfino, ul.
Kolejowa - Gryfino, ul. Krasiriskiego - Gryfino, ul.
tuzycka POM - Dolna Odra, Brama Gtéwna - Dolna
Odra, Biurowiec

52

01:15

873/2

Szczecinie Sp. z

PKS w
G

0.0.

ryfino, P. DW

Myslibérz, D.A.

Gryfino, p. dw. - Gryfino, Szkota - Pniewo, skrz. -
Pniewo - Pniewo | - Gajki nz. - StekIno, skrz. - Steklno
- Wtodkowice Il nz - Zaborze nz - Babinek, sklep -
Babinek - Lubanowo nz - Lubanowo - Tywica nz -
Tywica - Banie D/W - Banie - Banie nz - Skotniki nz -
Piaskowo, skrz. nz - Piaseczno - Gérnowo - Dtusko
Gryfiriskie - Dtusko Gryfiriskie, skrz. - Réw, skrz. -
Kierzkdw - Golenicki Mtyn - Golenice - Sobienice -
Zgoda - Mysliborz, D. A.

Gryfino, p. dw. - Gryfino Centrum D/W - Gryfino, ul.

62

2 01:30

41,3

49,6

621/2

PKS w
Szczecinie Sp. z
o0.0.

Gryfino, P. DW

Myslibérz, D.A.

tuzycka D/W - Gryfino, szkota - Pniewo, skrz. -
Pniewo - Pniewo | - Gajki nz - Steklno, skrz. -
Roznowo - Lubanowo - Sosnowo - Kunowo - Kunowo
nz. - Banie - Banie nz. - Skotniki nz. - Piaskowo, skrz.
nz. - Piaseczno - Gérnowo - Dtusko Gryfiriskie -
Dtusko Gryfinskie, skrz. - Row, skrz. - Kierzkéw -
Golenicki Mtyn - Golenice - Sobienice - Zgoda -
Myslibérz, D.A.

Gryfino, p. dw. - Gryfino, szkota - Pniewo, skrz. -

66

1 01:36

48

619/1

PKS w
Szczecinie Sp. z
o0.0.

Gryfino, P. DW

Myslibérz, D.A.

Pniewo - Pniewo | - Gajki nz - Steklno, skrz. -
Roznowo - Lubanowo - Tywica nz - Tywica - Banie
D/W - Banie - Banie - Banie nz. - Skotniki nz. -
Piaskowo, skrz. nz. - Piaseczno - Gérnowo - Dtusko

58

1 01:27

40

48,3

Gryfiriskie - Dtusko Gryfiriskie, skrz. - Niestusz -

Krusze - Czeczewo - Kierzkéw - Golenicki Mtyn -

40




Golenice - Sobienice - Zgoda - Myslibdrz, D.A.

617/1

PKS w
Szczecinie Sp. z
o0.0.

Gryfino, P. DW

Swochowo

Gryfino, p. dw. - Gryfino, ul. 9-go Maja D/W - Gryfino
Il nz - Zérawie, skrz. nz - Wiréw - Wiréwek -
Bartkowo, skrz. nz. - Bartkowo - Bartkowo, skrz. nz. -
Mielenko - Mielenko nz. - Chwarstnica, skrz. -
Borzym - Borzym nz. - Dotgie - Sobiemysl, skrz. nz. -
Sobiemysl - Sobiemysl, skrz. nz. - Swochowo

29

00:43

43

52

605/2

PKS w
Szczecinie Sp. z
o0.0.

Szczecin, D.A.

Myslibérz, D.A.

Szczecin, D.A. - Szczecin, Nabrzeze Wiel. D/W -
Szczecin, Basen Gorniczy nz - Szczecin Zdroje -
Szczecin Podjuchy - Szczecin Zydowce - Radziszewo -
Daleszewo - Daleszewo Il nz - Nowe Brynki - Czepino
- Gryfino, ul. Pomorska nz - Gryfino, p. dw - Gryfino,
p. dw - Gryfino Centrum - Gryfino Centrum d/w -
Gryfino, ul. tuzycka d/w - Gryfino, szkota - Pniewo,
skrz. - Pniewo - Pniewo | - Pniewo Il - Gajki nz -
StekIno, skrz. - Roznowo - Lubanowo - Tywica nz. -
Tywica - Banie | d/w - Banie - Banie nz - Skotniki nz -
Piaskowo, skrz. nz. - Piaseczno - Krusze, skrz. nz -
Gornowo - Dtusko Gryfinskie - Dtusko Gryfinskie,
skrz. - Row, skrz. - Kierzkdw - Golenicki Mtyn -
Golenice - Sobienice - Zgoda - Myslibérz, D.A.

86

02:15

39,5

47,2

603/3

PKS w
Szczecinie Sp. z
o.0.

Szczecin, D.A.

Debno, P.DW.

Szczecin, D.A. - Szczecin, Nabrzeze Wiel. D/W -
Szczecin, Basen Gorniczy nz - Szczecin Zdroje -
Szczecin Podjuchy - Szczecin Zydowce - Radziszewo -
Daleszewo - Daleszewo Il nz - Debce - Zabnica nz -
Zabnica - Daleszewo Il nz - Nowe Brynki - Czepino -
Gryfino, ul. Pomorska nz - Gryfino, p. dw - Gryfino, p.
dw - Gryfino Centrum - Gryfino Centrum d/w -
Gryfino, Baszta d/w - Gryfino, ul. tuzycka d/w -
Gryfino, szkota - Pniewo, skrz. - Pniewo - Pniewo | -
Gajki nz - Steklno, skrz. - Roznowo - Lubanowo -
Tywica nz. - Tywica - Banie d/w - Banie - Banie -
Banie d/w - Baniewice | nz - Baniewice - Swobnica |
nz - Swobnica - Grzybno k/Chojny - Streszow -
Trzcinsko Zdréj Pom nz - Trzcifisko Zdréj - Trzcifisko
Zdréj - Trzcinsko Zdréj nz - Klasztorna -
StotecznaSkotniki nz - Piaseczno k/Debna - Babin -
Warnice - Smolnica - Smolnica Il nz - Smolnica | nz -
Debno, Ryn. nz - Debno, ul. Stow. nz - Debno, p. dw.

111

02:50

39

47

563/1

PKS w
Szczecinie Sp. z
o0.0.

Gryfino, P. DW

Linie

Gryfino, p. dw. - Gryfino, ul. 9-go Maja D/W - Gryfino
Il nz - Zérawie, skrz. nz - Wiréw - Wiréwek -
Bartkowo, skrz. nz. - Bartkowo - Bartkowo, skrz. nz. -
Mielenko - Mielenko nz. - Chwarstnica, skrz. -
Borzym - Borzym nz. - Dotgie - Sobiemys|, skrz. nz. -
Sobiemysl - Sobiemysl, skrz. nz. - Swochowo - Linie

33

00:48

41,3

50,5

1200

PKS w
Mysliborzu Sp.
zo.0.

Trzcinsko Zdréj

Debno P.DW.

Trzcinsko Zdrdj - Trzcinsko Zd. d.k. nz - Klasztorna -

Stoteczna - Piaseczno - Babin - Warnice - Smolnica -

Smolnica, Il nz. - Smolnica, | nz. - Debno, ul. Daszyn.
rynek nz. - Debno p.dw.

34

00:43

47,4

55,9

41




Chojna, d.k. - Chojna, ul. Szcz. nz. -Drozdowo -
Godkdw, skrz. - Godkéw, d.k. - Witniczka - Witnica,
(k. Chojny) - Witnica, d.k. nz. (k. Chojny) - Gadno -

PKS w Gadno, nz - Moryn, nz - Moryn - Moryn, nz - Macierz
1199 | MysliborzuSp. | DebnoP.DW. Chojna, Dk, |~ Bielin - Bielin, dik. - Wierachlas Szcz. - Mieszkowice | ¢y 01:20 45 63,2
1, nz - Mieszkowice - Mieszkowice - Mieszkowice
z0.0. Plan, nz - Mirogniew - Sitno, (k. Mieszkowic) -
Troszyn - Zielin - Smolnica - Smolnica, Il nz. -
Smolnica, | nz. - Debno, ul. Daszyn. rynek nz. - Debno
p.dw.
Debno, ul. Baczewskiego - Debno, ul. Daszynskiego -
Smolnica, | nz. - Smolnica, Il nz. - Smolnica - Warnice
1192/ PKS w - Babin - Piaseczno - Stoteczna - Klasztorna -
Mysliborzu Sp. Debno Chojna, D.K. Trzcifisko Zd. d.k. nz - Trzcifisko Zdrdj - Trzcirisko 56 01:14 45,4 55,1
1 z0.0. Zdrdj - Trzcinisko, PGR nz - Smuga - Gogolice -
Gorezyn - Rosnéwek - Rosnowo - Rosnowo, skrz. -
Kamienny Jaz skrz. - Czartoryja skrz. - Chojna, d.k.
Debno, p.dw. - Debno, ul. Daszyn. rynek nz -
PKS w Smolnica, | nz. - Smolnica, Il nz. - Smolnica - Warnice
W70/ | \tysiiborzusp. | pebnop.ow. Chojna, D.K. " Babin -Piaseczno - Stoleczna - Klasztorna - a4 01:02 426 49,8
2 Trzcinsko Zd. d.k. nz - Trzcirisko Zdrdj - Trzcirisko,
z0.0. PGR nz - Rosnowo, skrz. Kamienny Jaz - Czartoria,
skrz. - Chojna d.k.
Cedynia - Cedynia, Kolonia nz - Lubiechéw Kol. -
Orzechow - tukowice, skrz. - taziszcze - Metno Mate
- Metno, skrz. - Wilkoszyce - Chojna, Ratusz nz -
PKS w Chojna, Gmina nz - Chojna, d.k. - Chojna d.k. -
1137 Mysliborzu Sp. Cedynia Mysliborz, D.A. Czartoria, skrz. - Kamienny Jaz - Rosnowo, skrz. - 54 01:27 37,2 51
70.0. Trzcinsko, PGR nz. - Trzcifisko Zdrdj - Trzcirisko Zdréj
- Trzcinisko Zd. d.k. nz - Goralice - Czyste - Row -
Golczew, skrz. - Golenice - Golenice, szkota nz. -
Sobienice - Zgoda - Myslibérz, d.a.
Debno, ul. Baczewskiego - Debno, ul. Daszynskiego -
Debno, ul. Zielona nz - Grzymiradz, nz - Grzymiradz -
1012/ PKS w Grzymiradz, kol. nz - Smolnica - Zielin - Troszyn -
Mysliborzu Sp. Debno MoryA Sitno (k. Mieszkowic) - Mirogniew - Mieszkowice - 46 01:05 42,5 58,7
8 70.0. Mieszkowice I, nz - Wierzchlas Szcz. - Goszkéw -
Witnica (k. Chojny) - Witnica, d.k. nz (k. Chojny) -
Gadno - Moryn, nz - Moryn
Mysliborz, d.a. - Myslibérz, ul. Ogrodowa nz -
Mysliborz, PDPS nz - Dgbrowa - Czétnéw - Otanéw,
PKS w skrz. - Otandw - Sitno, (k. Mysliborza) - Derczewo -
869/3 Mysliborzu Sp. Myslibérz, D.A. Trzcirisko Zdréj Sitno, (k. Mysliborza) - Otanéw - Otanéw, skrz. - 52 01:12 43,3 53,3
z0.0. Tarnowo - Kierzkdw, nz - Kierzkéw - Réw, skrz. - Row
- Réw, d.k. - Dobropole - Géralice, nz - Géralice -
Trzcinsko Zd. d.k. nz - Trzcifisko Zdroj
Debno p.dw. - Debno ul. Daszyn, rynek nz. -
Oborzany - Wysoka - Boleszkowice, nz. -
PKS w Boleszkowice - Boleszkowice, PGR nz. -
788/2 | MysliborzuSp. | DebnoP.OW. Chojna, .k, | oreszkowice, d.k. -Mieszkowice I, nz -Mieszkowice | o 01:13 a4, 63,5

Z0.0.

- Mieszkowice | nz. - Wierzchlas Szcz. - Bielin, d.k. -
Bielin - Macierz - Moryn, nz - Moryn - Moryn -
Przyjezierze, skrz. - Przyjezierze - Mirowo - Godkow -
Godkéw, skrz. - Drozdowo - Chojna, d.k.
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PKS w

Myslibérz, d.a. - Zgoda - Sobienice - Golenice, szkota

o s L, L. nz. - Golenice - Golczew, skrz. - Réw - Czyste -
555/3 Mysliborzu Sp. Myslibérz, D.A. Trzcirisko Zdréj L L . . V . 29 00:41 42,4 51,9
Goralice - Géralice, nz - Dobropole - Géralice, nz -
zo.0. Trzcinsko Zd. d.k.nz - Trzcirisko Zdrdj
Debno p.dw. - Debno ul. Daszyriskiego - Oborzany -
PKS w Wysoka - Boleszkowice, nz. - Boleszkowice -
552/7 Mysliborzu Sp. Debno Mieszkowice Boleszkowice, PGR nz. - Boleszkowice, d.k. - Ktoséw, 28 00:38 45 67,5
z0.0. nz - Ktosow - Kurzycko - Kurzycko skrz. -
Mieszkowice, d.k. nz - Mieszkowice
PKS w Debno, p.dw. - Debno, ul. Daszyn. rynek nz -
551/2 Mysliborzu Sp. Debno P.DW. Mieszkowice Smolnica, | nz. - Smolnica, Il nz. - Smolnica - Zielin - 19 00:25 45,6 55,6
z0.0. Zielin, nz - Mieszkowice
Myslibérz, d.a. - Zgoda - Sobienice - Listomie -
PKS w Kruszwin - Listomie - Sobienice - Golenice, szkota nz.
o s . - Golenice - Golczew, skrz. - Réw - Czyste - Géralice -
550/4 Mysliborzu Sp. Myslibérz, D.A. Chojna, D.K. -~ . B V - 36 00:52 42 53,5
Trzcinsko Zd. d.k.nz - Trzcinsko Zdroj - Trzcirisko
z0.0. Zdrgj - Trzcirisko, PGR nz - Rosnowo, skrz. -
Kamienny Jaz skrz. - Czartoryja skrz. - Chojna, d.k.
PKS w Debno, p.dw. - Debno, ul. Daszyn. rynek nz -
P Smolnica, | nz. - Smolnica, Il nz. - Smolnica - Zielin -
539/2 Mysliborzu Sp. Debno P.DW. Mieszkowice ) R ) ) . 26 00:34 45,9 58,9
Troszyn - Sitno, (k. Mieszkowic) - Mirogniew-
z0.0. Mieszkowice Plan, nz. - Mieszkowice
Myslibérz, d.a. - Zgoda - Sobienice - Golenice, szkota
nz. - Golenice - Golczew, skrz. - Réw - Czyste -
PKS w Goralice - Trzcinsko Zd. d.k.nz - Trzcirisko Zdréj -
511/2 Mysliborzu Sp. Myslibérz, D.A. Chojna, D.K. Trzcifisko Zdroj - Trzcirisko, PGR nz - Smuga - 43 01:00 43,4 53,5
z0.0. Gogolice - Gérczyn - Rosnéwek - Rosnowo -
Rosnowo, skrz. - Kamienny Jaz skrz. - Czartoryja skrz.
- Chojna, d.k.
Barlinek PKP - Barlinek Rynek - Osina nz. - Osina -
Lutédwko - Réwienko nz - Réwno - Laskowo -
Radlewo - Ptorisko - Rosiny - Ktodziny - Przelewice -
Kosin - Brzesko skrz. nz. - Brzesko - Letnin - Gérne -
Mechowo - Pyrzyce, ul. Warszawska - Pyrzyce, ul.
Lipiariska LO - Pyrzyce, ul. Kilinskiego - Pyrzyce, ul.
Dworcowa - Zabow skrz. nz. - Zabow - Zabow nz. -
Paan-bus Sp. z Nieborowo skrz. - Chabdwka nz. - Bedgoszcz skrz. -
1289 N Barlinek Szczecin Czarny Bawot nz. - Stare Czarnowo - Stare Czarnowo 83 02:00
0.0. Szczecin

Pyrzycka - Szczecin, Ptonia - Szczecin, Zwierzyniecka -

Energetykow - Szczecin, Wyszyriskiego Il - Szczecin,

Paan-Bus - Stare Czarnowo nz. - Kotbacz skrz. -
Kotbacz - Kotbacz skrz. - Sosnéwko nz - Szczecin,

Szczecin, Wiezowiec - Szczecin, Struga Real PHS -
Szczecin, Wiosenna - Szczecin, Basen Gorniczy -

Szczecin, Parnica - Szczecin, Baltona - Szczecin,

Dworcowa

43




1285

Paan-bus Sp. z
0.0. Szczecin

Szczecin

Lipiany

Szczecin, Dworcowa - Szczecin, Wyszyriskiego Il -
Szczecin, Energetykow - Szczecin, Baltona - Szczecin,
Parnica - Szczecin, Basen Gor. - Szczecin, Wiosenna -
Szczecin, Stoneczne PKS - Szczecin, Struga Real PHS -

Szczecin, Wiezowiec - Szczecin, Zwierzyniecka -
Szczecin, Ptonia - Szczecin, Pyrzycka - Sosndwko nz. -
Kotbacz skrz. - Kotbacz - Kotbacz skrz. - Stare
Czarnowo nz. - Stare Czarnowo Paan-Bus - Stare
Czarnowo - Czarny Bawét nz. - Bedgoszcz skrz. -
Chabéwko nz. - Nieborowo skrz. - Zabow nz. - Zabow
- Zabéw skrz. nz. - Pyrzyce, ul. Dworcowa - Pyrzyce,
ul. Kilinskiego - Pyrzyce, ul. Szkolna - Pyrzyce, ul.
Lipianiska, LO - Pyrzyce, ul. Lipianska, Tech. -
Nowielin - Mielecin - Krzemlin - Mielecin, ul.
Batowska - Batowo - Skrzynka nz - Skrzynka -
Mielgcinek - Debiec - Lipiany, ul. Sikorskiego -
Lipiany, ul. Pyrzycka nz. - Lipiany, ul. Pyrzycka d.k. nz
- Lipiany, Rynek

69

01:37

1284

Paan-bus Sp. z
0.0. Szczecin

Szczecin

Zukéw

Szczecin, Dworcowa - Szczecin, Wyszyriskiego Il -
Szczecin, Energetykow - Szczecin, Baltona - Szczecin,
Parnica - Szczecin, Basen GOr. - Szczecin, Wiosenna -
Szczecin, Stoneczne PKS - Szczecin, Struga Real PHS -

Szczecin, Wiezowiec - Szczecin, Zwierzyniecka -
Szczecin, Ptonia - Szczecin, Pyrzycka - Sosndwko nz. -
Kotbacz skrz. - Kotbacz - Kotbacz skrz. - Stare
Czarnowo nz. - Stare Czarnowo Paan-Bus - Stare
Czarnowo - Czarny Bawét nz. - Bedgoszcz skrz. -
Chabéwko nz. - Nieborowo skrz. - Zabéw nz. - Zabéw
- Zabdw skrz. nz. - Pyrzyce, ul. Dworcowa - Pyrzyce,
ul. Szkolna - Pyrzyce, ul. Kiliriskiego - Pyrzyce, ul.
Lipiariska, LO - Pyrzyce, ul. Warszawska - Mechowo -
Gorne - Letnin - Brzesko - Brzesko skrz. nz. - Kosin -
Przelewice - Ktodzino - Rosiny - Ptorisko - Ptorisko nz
- Przywodzie - Karsko Pyrzyckie - Zukéw

83

02:00

1104/

Paan-bus Sp. z
0.0. Szczecin

Szczecin

Mysliborz

Szczecin, Dworcowa - Szczecin, Stoneczne PKS -
Szczecin, Struga Real PHS - Szczecin, Wiezowiec -
Szczecin, Zwierzyniecka - Szczecin, Ptonia - Stare
Czarnowo Paan-Bus - Stare Czarnowo - Bedgoszcz

skrz. - Chabéwko nz. - Nieborowo skrz. - Zabow nz. -

Zabéw - Pyrzyce, ul. Dworcowa - Pyrzyce, ul. Szkolna

- Pyrzyce, ul. Lipiariska, Tech. - Nowielin - Mielecin -
Mielecinek - Debiec - Lipiany, ul. Pyrzycka nz. -
Lipiany, ul. Pyrzycka d.k. nz - Lipiany, Rynek -

Sulimierz skrz. - Renice - Renice skrz. nz. - Renice
skrz. - Myslibdrz, ul. Lipowa - Myslibérz, ul. Boh.

Warszawy - Mysliborz, PKP

82

01:42

1283

Paan-bus Sp. z
0.0. Szczecin

Szczecin

Pyrzyce

Szczecin, Dworcowa - Szczecin, Wyszyriskiego Il -
Szczecin, Energetykow - Szczecin, Baltona - Szczecin,
Parnica - Szczecin, Basen Gdrniczy - Szczecin,
Wiosenna - Szczecin, Stoneczne PKS - Szczecin,
Struga Real PHS - Szczecin, Wiezowiec - Szczecin,
Zwierzyniecka - Szczecin, F-ka Domdw - Szczecin,
Ptonia - Szczecin, Pyrzycka - Sosnéwko nz. - Kotbacz
skrz. - Kotbacz - Kotbacz skrz. - Stare Czarnowo nz. -
Stare Czarnowo Paan-Bus - Stare Czarnowo - Czarny
Bawdt nz. - Bedgoszcz skrz. - Chabéwko nz. -
Nieborowo skrz. -Nieborowo -Ryszewko - Zabéw nz.
- Zabéw - Zaboéw skrz. nz. - Pyrzyce, ul. Dworcowa -
Pyrzyce, ul. Szkolna - Pyrzyce, ul. Kilinskiego -
Pyrzyce, ul. Lipiariska, Tech.
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01:15

1173/

Paan-bus Sp. z
0.0. Szczecin

Stare Czarnowo

Pyrzyce

Stare Czarnowo Paan-Bus - Stare Czarnowo - Czarny
Bawot nz. - Bedgoszcz skrz. - Chabowo - Babin -
Parséw - Bielice nz - Bielice - Linie - Swochowo - Linie
- Stare Chrapowo - Nowe Chrapowo - Rzepnowo -
Pyrzyce d.k. - Pyrzyce, ul. Szkolna - Pyrzyce, ul.
Kilinskiego - Pyrzyce, ul. Lipianiska LO - Pyrzyce, ul.
Lipianska Tech.

43

01:05

43

50
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597/8

PKS w
Mysliborzu Sp.
zo.0.

Debno P.DW.

Szczecin,
D.A./D.K.

Debno p.dw. - Barndwko, d.k. - Barnéwko -
Ostrowiec - Rézansko, skrz. - Pszczelnik - Gryzyno -
Dalsze, skrz. - Wierzbnica - Mysliborz, d.a. -
Myslibérz, d.a. - Mysliborz, ul. Ogorodowa nz. -
Mysliborz, pdps nz - Dgbrowa - Czétnéw - Otandw,
skrz. - Otandw - Sitno (k. Mysliborza) - Derczewo -
Derczewko - Mielecin - Nowielin - Pyrzyce, ul.
Lipiariska nz. - Pyrzyce, skrz. 1-go Maja dw - Pyrzyce
d.a. - Pyrzyce d.a. - Zabéw, skrz. nz. - Zabéw -
Nieborowo, skrz. - Chabdwko - Bedgoszcz, skrz. -
Stare Czarnowo - Kotbacz, skrz. - Sosnéwko -
Szczecin Smerdnica - Szczecin Ponia - Szczecin
Ptonia, Gryfbet nz. - Szczecin Dabie, ul. Struga -
Szczecin, ul. Struga Real - Szczecin, o$. Stoneczne -
Szczecin Zdroje, Wiadukt nz - Szczecin Basen
Gorniczy nz. - Szczecin, Nabrzeze Wieleckie dw -
Szczecin, d.a./d.k.

102

00:19

40,5

50,7

538/6

PKS w
Mysliborzu Sp.
z0.0.

Debno P.DW.

Chojna, D.K.

Debno, p.dw. - Debno, ul. Daszyn. rynek nz -
Smolnica, | nz. - Smolnica, Il nz. - Smolnica - Zielin -
Zielin nz. - Mieszkowice - Mieszkowice d.k. nz. -
Kurzycko skrz. - Rogaczewo - Czelin nz. - Czelin -
Czelin, Staw nz. - Stary Bteszyn - Gozdowice - Stare
tysogorki - Stare tysogorki nz - Siekierki, Muz. nz -
Siekierki - Siekierki, d.k. - Stara Rudnica - Stary
Kostrzynek - Osinéw Granica - Osinéw Dolny -
Cedynia, nz k. Osindw - Cedynia - Cedynia, Kolonia nz
- Lubiechéw Kol. - Orzechéw - tukowice, skrz. -
taziszcze - Metno Mate - Metno, skrz. - Wilkoszyce -
Chojna, Ratusz nz - Chojna, Gmina nz - Chojna, d.k.

86

02:05

41,7

52,1

1122/

Paan-bus Sp. z
0.0. Szczecin

Szczecin

Pyrzyce

Szczecin, Dworcowa - Szczecin, Stoneczne PKS -
Szczecin, Struga Real PHS - Szczecin, Wiezowiec -
Szczecin, Zwierzyniecka - Szczecin, Ptonia - Kotbacz -
Stare Czarnowo Paan-Bus - Stare Czarnowo -
Bedgoszcz skrz. - Chabdwko nz. - Nieborowo skrz. -
Zabéw n3. - Zabéw - Pyrzyce, ul. Dworcowa -
Pyrzyce, ul. Szkolna

49

49

01:05

20

1103/

Paan-bus Sp. z
0.0. Szczecin

Szczecin

Barlinek

Barlinek PKP - Barlinek Rynek -Barlinek, ul. Szosa
Lipiariska nz. - Dzikowko - Dzikowo - Swadzim nz -
Mostkowo - Mostkowo, szkota - Mostkowo, osiedle -
Mostkowo - Jedlice - Lipiany, Rynek - Lipiany, ul.
Pyrzycka d.k. nz - Lipiany, ul. Pyrzycka nz - Debiec -
Mielecinek - Mielecin - Nowielin - Pyrzyce, ul.
Lipiariska Tech - Pyrzyce, ul. Lipianiska LO - Pyrzyce,
ul. Kilinskiego - Pyrzyce, ul. Dworcowa - Zabdéw -
Zabéw nz - Nieborowo skrz. - Chabéwko nz -
Bedgoszcz skrz. - Czarny Bawot nz - Stare Czarnowo -
Stare Czarnowo Paan-Bus - Stare Czarnowo nz. -
Kotbacz skrz. - Kotbacz - Kotbacz skrz. - Sosnéwko nz.
- Szczecin, Pyrzycka - Szczecin, Ptonia - Szczecin,
Zwierzyniecka - Szczecin, Wiezowiec - Szczecin,
Struga Real PHS - Szczecin, Wiosenna - Szczecin,
Basen Gor. - Szczecin, Parnica - Szczecin, Baltona -
Szczecin, Energetykdw - Szczecin, Wyszyriskiego Il -
Szczecin, Dworcowa

89

22

01:55

20

14101

PKS Szczecin
Sp. zo.0.

Szczecin, D.A.

Dolna Odra

- Radzi! - Dal - Nowe Brynki -

Czepino - Gryfino - Pniewo

36

78

30

14103

PKS Szczecin Sp.
z0.0.

Szczecin, D.A.

Gryfino, P.DW.

Szczecin - Sosndwko - Kotbacz - Debina - Kotbacz -
Stare Czarnowo - Dobropole - Glinna - Kartno -
Zelistawiec - Binowo - Zelist; - Gardno - Wettyn -

Gryfino

79

45




14110

PKS Szczecin Sp.

Szczecin - Radziszewo - Radziszewko - Chlebowo -

S: in, D.A Gryfino, P.DW. 37 6
6 Z0.0. zczecin rviine Wysoka Gryfifiska - Gardno - Wettyr - Gryfino
14111 PKS Szczecin Sp. Szczecin - Radziszewo - Daleszewo - Stare Brynki -
Szczecin, D.A Gryfino, P.DW. Chlebowo - Wysoka Gryfifiska - Gardno - Weltyn - 41 4
1 z0.0. )
Gryfino
14112 PKS Szczecin Sp. Szczecin - Radziszewo - Daleszewo - Stare Brynki -
Szczecin, D.A Chwarstnica Chlebowo - Wysoka Gryfiriska - Gardno - Drzenin - 40 1
8 z0.0. . )
Sobieradz - Chwarstnica
. Gryfino, " . .
14124 PKS Szczecin Sp. Centrala Szczecin Podjuchy Gryfino - Czepino - Nowe Brynki - Daleszewo - 18 3
3 zo0.0. . Poczta NZ Radziszewo - Szczecin
Nasienna
Szczecin - Radziszewo - Daleszewo - Debce - Zabnica
14125 PKS Szczecin Sp. I»Czeplno-Gryflno»Pnlewo»Gajkl»StekIno-
3 Szczecin, D.A Banie Réznowo - Lubanowo - Tywica - Banie - Baniewice - 81 2
zo.o0. Swobnica - Dtusko Gryfifiskie - Gdrnowo - Piaseczno -
Piaskowo - Skotniki - Banie
PKS Szczecin Sp.
Szczecin, D.A Gryfino Centrum Szczecin - Gryfino 29 6
Z0.0.
PAAN BUS Sp. z
0.0. O/ Stare Stare Czarnowo Szczecin Stare Czarnowo - Kotbacz - Szczecin 27 16
Czarnowo
PAAN BUS Sp. z
Stare Czarnowo - Glinna - Debina - Kotbacz -
0.0. O/ Stare Stare Czarnowo Szczecin ) < . 45 3
Sosnéwko - Szczecin
Czarnowo
Firma
»~Wektor”, Chojna ul. Szczecin
) - ) R ; Chojna - Gryfino - Szczecin 71 8
Robert Izak zotkiewskiego Dworzec Gtéwny
Chojna

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z wojewddztwa zachodniopomorskiego i miasta Szczecin
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Analiza zezwolen wydanych przez Burmistrzow i Wéjtow gmin Powiatu Gryfinskiego

W ponizszej tabeli przedstawiono szczegdétowe dane sieci komunikacyjnej przewoznikéw autobusowych,

opracowane na podstawie zezwole wydanych przez Burmistrzow i Wéjtédw gmin wchodzacych w sktad

Powiatu Gryfinskiego.

Tabela 11. Komunikacja pasazerska w Powiecie Gryfiriskim realizowana na podstawie zezwoleh burmistrzéw/wéjtéw gmin
Powiatu Gryfinskiego:

Burmistrz Miasta i Gminy Gryfino

PKS w Szczecinie  |Gryfino Wiréw Gryfino - Wiréw 13,5 16 4 13

PKS w Szczecinie  |Gryfino Borzym Gardno - Drzenin - 21 2 2 14
Chwarstnica

PKS w Szczecinie Dolna Odra | Chwarstnica | Chwarstnica - Sobiemysl 35 5 3 26

PKS w Szczecinie Gardno Gardno Wettyn - Drzenin 19 2 2 8

PKS w Szczecinie Gryfino Gryfino Krzypnica - Nowe Czarnowo | 25 11 3 16
- Pniewo

PKS w Szczecinie  |Gryfino Gryfino Pniewo 16 4 3 12

PKS w Szczecinie  |Gryfino Zabnica Debce 13 6 3 13

PKS w Szczecinie Dolna Odra | Gryfino Gryfino - Stare Brynki - 35 8 2 18
Gardno

PKS w Szczecinie  |Gryfino Dolna Odra Gryfino - Dolna Odra 8 11 5 12

PKS w Szczecinie  |Gryfino Gryfino Gardno - Stare Brynki - 27 10 8 17
Czepino

PKS w Szczecinie  |Gryfino Sobiemysl Wiréw - Bartkowo - 26 6 6 18
Mielenko - Borzym

PKS w Szczecinie  |Gryfino Gryfino Gardno - Chwarstnica - 34 8 10 25
Bartkowo - Wiréw

PKS w Szczecinie  |Gryfino Gryfino Wettyn - Gardno - 54 1 1 33
Chwarstnica - Sobiemysl -
Wiréw

PKS w Szczecinie  [Chwarstnica | Borzym Sobiemysl 36 2 2 18

PKS w Szczecinie  |Gryfino Gryfino Nowe Czarnowo - Krajnik 18 4 2 17

PKS w Szczecinie  |Gryfino Steklno Gryfino - Pniewo 17 4 2 19

PKS w Szczecinie  |Stare Brynki | Gryfino Zabnica - Czepino 15 4 3 14
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Burmistrz Gminy Chojna

PKS w Mysliborzu [Chojna

Chojna

Chojna d.k,- Chojna ul.
Odrzanska- Chojna ul.
Willowa- Chojna ul.
Mickiewicza- Chojna ul.
Rogozinskiego- Chojna ul.
Wojska Polskiego- Chojna
ul. Mieszka I- Chojna ul.
Stoneczna- Chojna ul.
Ogrodowa- Barnkowo
kosciét- Barnkowo sklep
Chojna d.k.- Chojna
Lotnisko

16

13

PKS w Mysliborzu [Chojna

Chojna

Chojna d.k,- Chojna ul.
tuzycka nz.- Chojna Ratusz
nz.- Bara- Nawodna nz.-
Nawodna- Lisie Pole nz.-
Lisie Pole- Graniczna-
Chojna Ratusz nz- Chojna
Gmina nz- Chojna ul.
tuzycka nz.- Chojna d.k.

20

14

PKS w Mysliborzu [Chojna

Chojna

Chojna d.k,- Czartoryja
skrz.- Kamienny Jaz-
Strzelczyn- Grzybno-
Strzeszewko- Grzybno-
Strzelczyn- Rurka- Chojna
d.k

34

nie podana

11

PKS w Mysliborzu [Chojna

Chojna

Chojna d.k,- Czartoryja
skrz.- Barnkowo kosciot-

Barnkowo sklep- Chojna ul.

Stoneczna nz- Chojna ul.
Ogrodowa nz- Chojna ul.
Mieszka I- Chojna ul.
Wojska Polskiego- Chojna
ul. Odrzanska- Chojna ul.
Willowa- Chojna ul.
Odrzanska- Chojna
Lotnisko- Chojna d.k

17

14

PKS w Mysliborzu |Chojna, D.K

Chojna, D.K

Chojna d.k,- Chojna ul.
Szczecifiska nz- Stoki nz-
Stoki- Krzymow- Krzymow
skrz.- Grabowo- Krajnik
Goérny skrz.- Krajnik Dolny-
Krajnik Gorny skrz.-
Grabowo- Krzyméw skrz.-
Chojno ul. Szczecinska nz-

34

14
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Chojna d.k.

PKS w Mysliborzu

Chojna

Chojna

Chojna d.k,- Chojna ul.
Szczecifiska nz- Stoki nz-
Stoki- Krzymow- Krzymow
skrz.- Chojna ul. Szczecinska
nz- Chojna d.k,

20

Wéjt Gminy Banie

PKS w Szczecinie

Banie, Szkota

Dtusko
Gryfinskie

Banie, Szkota - Banie - Banie
NZ - Skotniki NZ - Piaskowo,
skrz. NZ - Piaskowo -
Piaskowo, skrz. NZ -
Piaseczno - Piaseczno 2 -
Gérnowo - Dtusko
Gryfinskie

10

11

PKS w Szczecinie

Banie,
Przedszkole

Parnica

Banie, Przedszkole - Banie,
Szkota - Banie - Dtuzyna -
Parnica

12

PKS w Szczecinie

Banie, Szkota

Babinek,
Sklep

Banie, Szkota - Banie -
Tywica - Tywica NZ -
Lubanowo, Szkota -
Lubanowo, Szkota -
Lubanowo - Lubanowo NZ -
Babinek - Babinek Sklep

12

10

PKS w Szczecinie

Banie, Szkota

Roznowo

Banie, Szkota - Kunowo NZ -
Kunowo - Sosnowo -
Lubanowo, Szkota -
Roznowo

16

PKS w Szczecinie

Banie, Szkota

Gérnowo

Banie, Szkota - Banie -
Baniewice | NZ - Baniewice -
Baniewice Sala - Baniewice
PGR - Swobnica | NZ -
Swobnica - Swobnica Szkota
- Swobnica Szkota -
Swobnica - Swobnica NZ -
Dtusko Gryfinskie NZ -
Dtusko Gryfinskie -

Gornowo

20

10

15

Burmistrz Gminy Trzcinsko-Zdrgj

PKS w Myslibérzu

Trzcinsko
Zdrdj

Trzcinsko
Zdroj

Goralice

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie danych z Urzedéw Miast i Gmin Powiatu Gryfiriskieg
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2.5. Charakterystyka taboru

Przewoznicy autobusowi obstugujgcy komunikacje pasazerskg w Powiecie Gryfinskim na podstawie
zezwolen Starosty Powiatowego dysponujg taborem w liczbie 111 autobuséw gtéwnie marki Mercedes i
Setra.

Potencjat przewozowy mierzony liczbg miejsc siedzacych i stojgcych wynosi 2261 i 1678 (tgcznie 3939
miejsc). Nie uwzgledniono przewoznika firmy WEKTOR, ktéra w okresie 16.07.2013 r. - 31.08.2013 r.
wykonata przewozy na dwéch liniach.

Tabela 12. Tabor przewoznikéw operujacych na terenie Powiatu Gryfinskiego

Lp. Przewoznik Marka Model Liczba Liczba llosé
miejsc miejsc autobu-
siedzacych stojacych sow

1. | PKS w Mysliborzu Autosan H9-21 39 12 23
2. Karosa C956 53 32 3
3. Cacciamali Thesi 28 1 5
4. | Autokarowe  Ustugi | SETRA 215/315 48/50 36 3
Przewozowe BER-
5. | TRANS Mercedes 416 20 - 4
6. | PKS Szczecin Autosan H9-20 42 = 1
7. Autosan H9-21 40 12 5
8. Autosan H9-21-41 40 12 1
9. Scania Irizar 51/53 - 3
10. Mercedes-Benz 814L 25 - 1
11. Mercedes-Benz 814D-KA 21 - 1
12. Mercedes-Benz 0405G 60 69 4
13. Mercedes-Benz 0405 42 52 1
14. Mercedes-Benz 0405G 60 101 4
15. Mercedes-Benz 0405N 37/38 68/70 4
16. Mercedes-Benz 814D-KA 24 - 1
17. Mercedes-Benz 0405N 38 69 1
18. Mercedes-Benz 0405N 37 67 1
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19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44.

45.

46.

47.

Mercedes-Benz 0405GN 47 115
Mercedes-Benz 0405GN 48 115
Mercedes-Benz 0405G 55 119
Mercedes-Benz 0405 45 58
Mercedes-Benz 0405N 42 50
Mercedes-Benz 0405 47 42
Mercedes-Benz 0405GN 47 104
Mercedes-Benz 0405GN 51 104
Mercedes-Benz 0405N 39 61
Mercedes-Benz 0405 45 42
Mercedes-Benz 0405N 43 40
Setra S 215HR 59 -
Setra S215UL 48 22
Setra S215RL 53 22
Setra S215RL 57 /35
Setra S 215HR 54 19
Setra $215SL 41 16
Setra S215SL 45 58
Setra S215UL 50 23
Setra S215UL 54 22
Setra S215UL 50 23
Setra S 215HR 54/- -
Setra S315 UL 50 17
Setra S215UL 50 19
Setra S215UL 46 11
Setra S215UL 54 19
Setra S 215HR 55 -
Setra S215UL 55 22
Setra S215UL 50 19
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48. Setra S215UL 54 18 1
49. Setra S215UL 50 - 1
50. Setra S215UL 56 - 4
51. Setra S 215HR 52 - 1
52. Setra S215UL 50 18 4
53. Setra S315 UL 50 17 1

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych przewoznikéw autobusowych

Tylko firma BER-TRANS dysponuje 5 pojazdami przystosowanymi do przewozu osdb niepetnosprawnych,
ktore sg wykorzystywane w komunikacji powiatowej. Tabor przyjazny dla pasazeréw, w tym osdb
niepetnosprawnych - pojazd z niskg podtogg, co najmniej w Il drzwiach (autobusy niskopodtogowe/nisko
wejsciowe).

Rysunek 11. Procentowy udziat autobuséw przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych

Procentowy udziat autobusow przystosowanych
do przewozu oséb niepetnosprawnych

B Autobusy przystosowane do przewozu osob nieptenosprawnych

B Autobusy nieprzystosowane do przewozu oséb niepetnosprawnych

5%
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Rysunek 12. Procentowy udziat poszczegdlnych marek w taborze

3%

marek w taborze

A

N

3%

4%

3%

Procentowy udziat poszczegolnych

M Autosan

M Cacciamali

M Karosa

B Mercedes

B Mercedes-Benz
M Scania

W Setra

Rysunek 13. Podziat taboru ze wzgledu na liczbe miejsc siedzacych

60
50
40
30
20
10

0

miejsc siedzacych

Podziat taboru ze wzgledu na liczbe

od 20 do 40

od 41 do 55 od 56

m Liczba autobuséw

48

49

14
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2.6. Siec potaczen drogowych i kolejowych w powiecie oraz transport
srédladowy wodny

Przez powiat przechodzg nastepujgce drogi:

* Krajowe: 31, 26, S3, A6
e Wojewoddzkie: 119, 120, 121, 122, 124, 125, 126

Mapa 3. Siec¢ drég krajowych

S AT Legenda
. ? === autosirady
Generalna Dyrekcja gl ﬂsmsmw
Dru-tj__l:Ir-':1!'1'..|l:«-:;;rlt_af.n.rm:itr.n! e gf::.:?;;mma .
e Il W I eI e H[anl-c.gpul.l.rla.'lﬁw

Zrédto: GDDKIA
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Mapa 4. Mapa sieci drog

Zachodniopomorski Zarzgd Drog Wojewédzkich w Koszalinie

Rejon Drog Wojewodzkich w Chojnie
MAPA SIECI DROG

w powiatach
gryfinskmi,
mysliborskmi,
polickim

b B
~

LEGENDA:
= Drogi krajowe
Drogi wojewodzkie
= w == w= Drogi woj. nie utrzymywane

przez RDW Chojna
[E®» Nr drogi krajowej
[@ZZ> Nr drogi wojewodzkiej
Qormizwa  MigjSCOWOSE

SKALA 1 :300000

© Koszalin 2002
Blazej Jazwinski

Zrédto: Zachodniopomorski Zarzqd Drég Wojewédzkich w Koszalinie

Drogi publiczne ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej dzielg sie wedtug przepiséw ustawy z dnia 21
marca 1985r. o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz.U. 2013.37.260 z dnia 30 stycznia 2013 r.) na
nastepujace kategorie:

e drogi krajowe,
e drogi wojewddzkie,
e drogi powiatowe,

e drogi gminne.
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Do drég krajowych zalicza sie:

O autostrady i drogi ekspresowe oraz drogi lezagce w ich ciggu do czasu wybudowania
autostrad i drég ekspresowych,

0 drogi miedzynarodowe,

0 drogi stanowigce inne potgczenia zapewniajgce spdjnos¢ sieci drég krajowych,

O drogi dojazdowe do ogdlnodostepnych przejs¢ granicznych obstugujgcych ruch
miedzynarodowy osobowy i towarowy bez ograniczen ciezaru catkowitego pojazdéw
(zespotu pojazdéw) lub wytgcznie ruch towarowy bez ograniczen ciezaru catkowitego
pojazdow (zespotu pojazddow),

e drogi alternatywne dla autostrad ptatnych,

e drogi stanowigce ciggi obwodnic duzych aglomeracji miejskich,

e drogi o znaczeniu obronnym.

Zaliczenie do kategorii drég krajowych nastepuje w drodze rozporzadzenia Ministra wtasciwego do
spraw transportu w porozumieniu z ministrami wtasciwymi do spraw administracji publicznej, spraw
wewnetrznych oraz Ministrem Obrony Narodowe;j.

Do drég wojewaoddzkich zalicza sie drogi inne niz podano wyzej, stanowigce potgczenia miedzy miastami,
majgce znaczenie dla wojewddztwa i drogi o znaczeniu obronnym niezaliczone do drég krajowych.
Zaliczenie do kategorii dréog wojewddzkich nastepuje w drodze uchwaty sejmiku wojewddztwa w
porozumieniu z ministrami wtasciwymi do spraw transportu oraz obrony narodowej.

Do drég powiatowych zalicza sie drogi inne niz podano wczesniej, stanowigce potgczenia miast
bedacych siedzibami powiatow z siedzibami gmin i siedzib gmin miedzy sobga. Zaliczenie do kategorii
dréog powiatowych nastepuje w drodze uchwaty rady powiatu w porozumieniu z zarzadem
wojewddztwa.

Do drég gminnych zalicza sie drogi o znaczeniu lokalnym niezaliczone do innych kategorii, stanowiace
uzupetniajgcg sie¢ drog stuzgcych miejscowym potrzebom, z wytgczeniem drég wewnetrznych.
Zaliczenie do kategorii drég gminnych nastepuje w drodze uchwaty rady gminy po zasiegnieciu opinii
wtasciwego zarzadu powiatu.

Do drég o nawierzchni twardej zalicza sie drogi o nawierzchni twardej ulepszonej (z kostki kamiennej,
klinkieru, betonu, z ptyt kamienno-betonowych, bitumu) oraz drogi o nawierzchni nieulepszonej (o
nawierzchni ttuczniowej i brukowej).

Do drég o nawierzchni gruntowej zalicza sie drogi o nawierzchni z gruntu rodzimego oraz utrwalone w
wyniku specjalnych zabiegdw i preparacji gruntu rodzimego przy pomocy mieszanin wykonanych z gliny,
Zwiru, zuzla, itp.
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Sie¢ kolejowa w powiecie
W wojewddztwie zachodniopomorskim gestosé linii kolejowych wynosi 5,3 km na 100 km? powierzchni
ogoblnej catego wojewddztwa. Na teren Powiatu Gryfiiskiego wjezdzajg pociggi przewoznika:

Przewozy Regionalne Spétka z 0.0.

Mapa 5. Sie¢ kolejowa w Powiece Gryfirskim
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Tabela 13. Pociagi przejezdzajace przez teren Powiatu Gryfinskiego

NR POCIAGU oD DO
78601 Rzepin Szczecin Gtéwny
78605 Zielona Gora Szczecin Gtéwny
78607 Zielona Gora Szczecin Gtéwny
87500 Szczecin Gtéwny Zielona Gora
87504 Szczecin Gtéwny Zielona Gora
87506 Szczecin Gtéwny Rzepin
88385 Kostrzyn Szczecin Gtéwny
88403 Kostrzyn Szczecin Gtéwny
88405 Kostrzyn Szczecin Gtéwny
88520 Szczecin Gtéwny Kostrzyn
88522 Szczecin Gtéwny Kostrzyn
88524 Szczecin Gtéwny Kostrzyn
88527 Kostrzyn Szczecin Gtéwny
88530 Szczecin Gtéwny Kostrzyn
88621 Gryfino Szczecin Gtéwny
88623 Gryfino Szczecin Gtéwny
88625 Gryfino Szczecin Gtéwny
88627 Gryfino Szczecin Gtéwny
88631 Gryfino Szczecin Gtéwny
88633 Gryfino Szczecin Gtéwny
88641 Chojna Szczecin Gtéwny
88643 Chojna Szczecin Gtéwny
88650 Szczecin Gtéwny Gryfino
88652 Szczecin Gtéwny Gryfino
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88654 Szczecin Gtéwny Gryfino

88656 Szczecin Gtéwny Gryfino
89670 Szczecin Gtéwny Chojna
89672 Szczecin Gtéwny Chojna

Na podstawie powyzszego rozktadu jazdy mozna wyrdznic liczbe kursow pociggdw (przejezdzajgcych
przez Powiat Gryfinski) ktére docelowo dojezdzajg do poszczegdlnych miast w ciggu doby:

* Szczecin 15
e Chojna2
e Gryfino4
e Kostrzyn 4
* Rzepinl

e Zielona Géra 2

Transport srédladowy wodny

Wzdtuz zachodniej granicy Powiatu Gryfinskiego przeptywa rzeka Odra stanowigca srdodlagdowy szlak
zeglugowy (Odrzanska Droga Wodna). Wigze ona region gornoslaski i wroctawski z metropolig
szczecinska i portami morskimi ujscia Odry a za posrednictwem kanatu Odra-Sprewa i Odra-Havela z
regionem berlinskim.

Przez Powiat Gryfinski przebiegajg ponadregionalne i regionalne drogi srodlgdowe:

Ponadregionalne drogi wodne w europejskim systemie komunikacji:
« Swinoujécie- Szczecin - Gryfino - Wroctaw , ponadregionalne osie komunikacyjne przebiegajace
w kierunku pétnoc - potudnie.
Regionalne drogi wodne:
» Swinoujécie - Szczecin - Gryfino
* Berlin - Eberswalde - Hohensaaten - Widuchowa - Gryfino - Szczecin - Swinoujécie
« Swinoujécie - Szczecin - Gryfino - Hohensaaten

Infrastruktura hydrotechniczna na rzece Odrze jest zdekapitalizowana i prowadzenie zeglugi jest
ograniczone i uzaleznione od naturalnych standw wody. Mimo rdéznych i zmiennych gtebokosci
tranzytowych rzeki za najlepszy odcinek rzeki, pod wzgledem warunkdéw Zeglownosci, uwaza sie odcinek
od miejscowosci Hohensaaten - Szczecin. Uwaza sie, ze odcinek ten powinien w pierwszej kolejnosci
przej$¢ prace modernizacyjne. Wynegocjowane porozumienie miedzyrzagdowe zaktada:
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e Opracowanie wspdlnej koncepcji utrzymania i modernizacji zabudowy hydrotechnicznej,
e Harmonogram likwidacji miejsc limitujgcych zegluge,
e Przystosowanie trasy zeglugowej Schwedt - Zatoka Pomorska dla statkdw morsko-rzecznych.

Na terenie powiatu zlokalizowany jest port rzeczny w Nowym Czarnowie, ktdrego znaczenie towarowe
jest marginalne.

Zgodnie ze Strategia rozwoju sektora transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020r.
w dziedzinie matych portéw i przystani ,prorozwojowe i racjonalne gospodarowanie regionalnymi i
lokalnymi  potencjatami  rozwojowymi wymaga od wfadz samorzadowych stosowania
odpowiednich/wtasciwych ich kompetencjom narzedzi, w tym m.in.:

e narzedzia regulacyjne (np. nakazy i zakazy zwigzane z zagospodarowaniem przestrzennym
gminy, decyzje o nabyciu/zbyciu okreslonych sktadnikéw mienia komunalnego czy formach ich
uzytkowania, decyzje o pozyskiwaniu i wydatkowaniu srodkéw finansowych),

e podatki, optaty lokalne, ktore sktadajg sie na dochody gminy,

e narzedzia o charakterze koncepcyjno- programowym (koncepcje, programy, studia,
opracowania wykorzystywane w ksztattowaniu lokalnej polityki rozwoju),

e narzedzia o charakterze uméw dobrowolnych, np. porozumienie samorzadu lokalnego z firmami
i instytucjami funkcjonujgcymi na terenie gminy, jak réwniez z otoczeniem krajowym i
zagranicznym.

Przejawem dobrego wykorzystania lokalnego potencjatu rozwojowego, jaki stwarza rzeka Odra jest
wybudowanie przez wtadze samorzagdowe portu jachtowego w Gryfinie. Nowa przystan jachtowa jest
cze$cig Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego i moze mie¢ duzy wptyw na rozwdj turystyki
kwalifikowanej.

Wtadze samorzgdowe w gminie Mieszkowice uruchomity w 2007 roku przeprawe promowgq przez Odre
taczacg Gozdowice z miejscowoscig po stronie niemieckiej Gustebieser Loose. Przewozy przez rzeke
cieszg sie duzg popularnoscig wsrdd turystéw. W sezonie zeglugowym trwajacym od kwietnia do
pazdziernika prom przewozi kilkanascie tysiecy pasazerdw i kilka tysiecy samochoddéw i pojazdéw
jednosladowych. Inicjatywa gminy Mieszkowice podjecia zeglugi rzecznej jest dobrym przyktadem
aktywizacji turystycznej terenéw nadodrzanskich Powiatu Gryfifskiego.
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2.7. Strategiczne wezty przesiadkowe

Pod pojeciem strategiczny wezet przesiadkowy nalezy rozumieé¢ miejsce, w ktérym nastepuje
intensywne przesiadanie sie pasazeréow transportu publicznego. Przesiadki w weztach obejmujg szereg

réznych srodkéw transportu, jak bus, kolej czy autobus. W systemie transportu publicznego w Powiecie
Gryfinskim mozna wskazac 2 wezty przesiadkowe:

PKS Dworzec Autobusowy w Gryfinie i PKP Dworzec Kolejowy w Gryfinie

PKS Dworzec Autobusowy w Gryfinie

Analizujgc rozktady jazdy umieszczone na przystankach autobusowych poszczegdlnych gmin mozina
stwierdzié, ze najwiecej kursdw dziennie jest realizowanych z Dworca Autobusowego w Gryfinie. Sg to
kursy realizowane zaréowno w obrebie gminy, powiatu jak i wojewddztwa. Duzg zaletg Dworca PKS jest
jego lokalizacja w centrum miasta. Z tego tez wzgledu, obok czynnikéw demograficznych, lokalizacji
waznych urzedéw powiatowych i gminnych oraz usytuowania przy linii kolejowej, PKS Dworzec
Autobusowy w Gryfinie stanowi strategiczny wezet przesiadkowy dla mieszkaricow powiatu.

Mapa 6. PKS Dworzec Autobusowy w Gryfinie
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Zdjecie 1. PKS Dworzec Autobusowy w Gryfinie

PKP Dworzec Kolejowy w Gryfinie

Jest to najwiekszy pod wzgledem ilosSci przesiadek Dworzec w catym powiecie. Pociggi kursujg docelowo
23 razy na dobe do miejscowosci takich jak Szczecin, Kostrzyn, Zielona Gdra, Chojna, Rzepin. Dworzec
ma o tyle strategiczne znaczenie, ze znajduje sie w centrum miasta. Obok znajduje sie Dworzec PKS, z
ktorego odjezdzajg autobusy do pozostatych rejondw miasta, poszczegdlnych miejscowosci potozonych
na terenie powiatu i poza nim
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Mapa 7. PKP Dworzec Kolejowy w Gryfinie
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Zdjecie 2. PKP Dworzec Kolejowy w Gryfinie

Bezposrednie sgsiedztwo dworca autobusowego z dworcem kolejowym w Gryfinie to duze utatwienie
w stworzeniu jednego zintegrowanego wezta przesiadkowego. Zbudowanie takiego intermodalnego
wezta komunikacyjnego integrujgcego transport kotowy z transportem szynowym bytby bardzo waznym
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czynnikiem podnoszgcym atrakcyjnos¢ transportu publicznego. Warto, zatem rozwazyé w przysztosci
mozliwosé stworzenia takiego wezta.

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego mozna uzyskac poprzez integracje systemu transportu
publicznego - autobuséw i transportu kolejowego na nastepujgcych poziomach:

» hardware- dostepnosci w czasie i przestrzeni do punktow weztowych, wspdlnego uzytkowania
toréw kolejowych przez PKP oraz innych operatoréw;

> software- systemdw informatycznych, zarzadzania przewozami, zarzgdzania ruchem;
» orgware- koordynacji linii oraz rozktadéw jazdy;
> finwale- wspdlnego systemu taryfowego i biletowego.

Integracja transportu zbiorowego stwarza nowe mozliwosci dla organizatora i samego pasazera.

Zrdznicowanie rodzajéw przewozow i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegélnych podsystemdw oraz
gatezi transportowych. Koordynacja poszczegdlnych podsystemdédw i gatezi transportowych w
przewozach pasazerskich to usprawnienie catego cyklu podrézy w zakresie:

» wspotdziatania wszystkich elementéw sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach
pasazerskiego systemu transportu;

> integracji z innymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan
pasazera, co do punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podrézy.

Oczekiwane przez pasazeréw punktualnosc i szybkosé podsystemoéw i gatezi transportowych powinny
by¢ zapewnione przez intramodalnos¢ i intermodalnos¢ transportowa.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan
przewozowych. Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju obowigzujgcych w Unii Europejskiej
podziat zadan przewozowych w transporcie powinien ksztattowac sie w proporcji 75% transport
publiczny- 25% transport indywidualny. Jednak biorgc pod uwage rzeczywistg sytuacje ruchu-
powszechne dazenie do posiadania samochoddéw prywatnych, jako minimalne proporcje przyjmuje sie
podziat 50%:50%.

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania
z komunikacji indywidualnej, mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod
wzgledem dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci.
Oprdcz usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowac transport publiczny z transportem
indywidualnym takze poprzez tworzenie wspélnej infrastruktury:

» terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych);
» parkingdw P&R;

» systemu informacji i zarzgdzania ruchem;

» systemu $ciezek rowerowych.

Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagac, a nie wchodzié¢ z sobg w konflikt.
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Integracja transportu publicznego i indywidualnego powinna opierac sie takze na systemie Park & Ride-
czyli na systemie, gdzie pasazer podjezdza swoim samochodem do danego miejsca na obrzezu miasta
lub do miejsca w poblizu centrum i dalszg podréz odbywa Srodkami komunikacji publicznej. Gryfino jest
zbyt matym miastem, by system ten funkcjonowat z korzyscig dla mieszkaricéw, jednak mogtby on by¢
atrakcyjny dla przyjezdnych oraz dla turystéw, szczegdlnie turystow jednodniowych.

Realizacja Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Powiecie Gryfinskim przyczyni sie
do zachecenia mieszkancéw do korzystania z transportu publicznego poprzez:

usprawnienie jego funkcjonowania,

wyksztatcenie nowoczesnych i wygodnych weztdw integracyjnych oraz punktow obstugi
pasazera,

skrocenie czasow podroézy,

poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

podniesienie komfortu podrézowania, estetyki i czystosci pojazddw,

zwiekszenie liczby pojazddw przystosowanych do przewozu osdb niepetnosprawnych,
realizacji sytemu parkingow ,Park & Ride",

wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-biletowych,

vV V ¥V V VYV V V

stabilny system finansowania transportu publicznego.

e PKS Dworzec Autobusowy w Chojnie i PKP Dworzec Kolejowy w Chojnie
PKS Dworzec Autobusowy w Chojnie

Miasto Chojna stanowi réwnie istotny wezet przesiadkowy, nie tylko ze wzgledu na swoje potozenie w
centralnej czeSci powiatu, lecz takze, dlatego, ze posiada potaczenie z weztem przesiadkowym
znajdujgcym sie w miescie powiatowym Gryfinie. Posiada takze pofaczenie z miejscowosciami
znajdujgcymi sie poza terenem powiatu. Przy Dworcu Autobusowym znajduje sie PKP Dworzec Kolejowy,
ktory stanowi rownie istotny wezet przesiadkowy dla mieszkarncow. Najwiekszym mankamentem
dworca jest jego lokalizacja 1,7 km od centrum miasta.
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Mapa 8. PKS Dworzec Autobusowy w Chojnie
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PKP Dworzec Kolejowy w Chojnie

Jest to drugi pod wzgledem ilosci przesiadek dworzec w catym powiecie. Pociagi kursujg docelowo do
miejscowosci takich jak Kostrzyn, Rzepin, Szczecin, Zielona Godra. Jest to o tyle istotny wezet
przesiadkowy, poniewaz sgsiaduje z Dworcem Autobusowym i pozwala na dogodne dokonanie

przesiadki i dalsze kontynuowanie podrdézy innym srodkiem transportu.

Mapa 9. PKP Dworzec Kolejowy w Chojnie
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Zdjecie 4. PKP Dworzec Kolejowy w Chojnie
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Wymienione wyzej wezty przesiadkowe sg strategiczne nie tylko ze wzgledu na swoje potozenie w
powiecie, lecz takze dlatego, ze w ich obrebie znajdujg sie szkoty, zaktady pracy i miejsca uzytecznosci
publicznej, z ktorych korzystajg mieszkancy powiatu. Z tego punktu widzenia istotne jest rowniez
posiadanie przez kazdy z wyzej wymienionych weztéw potgczen, wychodzacych poza obszar powiatu.
Biorgc pod uwage prognozy zycia ludnosci (znajdujace sie w rozdziale 3) zamieszkujgcej teren Powiatu
Gryfinskiego, wskazane wyzej wezty sg wystarczajgce dla potrzeb i liczby osdb korzystajgcych z
komunikacji publicznej, dlatego tez istotng sprawa jest integracja rozktadéw jazdy weztéw wskazanych w

tym rozdziale.

Mapa 10. Punkty postojow handlowych, na ktérych wystepujg powigzania transportu kolejowego z jakakolwiek inng forma
transportu zbiorowego, mogace petnic¢ funkcje zintegrowanych weztéw przesiadkowych

M Torun

Zielona Gora W
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Obiekty uzytecznosci publicznej

Najwiekszy wptyw na rozwigzania przestrzenne powigzane z dziatalnoscig transportowg ma kierunek do i
z Gryfina oraz w mniejszym stopniu kierunek do siedziby kazdej z gmin, z uwagi na dojazd mieszkaricéw
Powiatu Gryfinskiego do szkoty i pracy.

Ponizej przedstawiono obiekty uzytecznosci publicznej w Powiecie Gryfinskim. Sg one gtdéwnie
skoncentrowane w miescie powiatowym Gryfino i w Chojnie. Mapy nr 11 i 12 obrazujg dostepnosc
komunikacyjng do miejsc lokalizacji obiektéw uzytecznosci publicznej.

Przy zatozeniu, ze $rednia predkos¢ komunikacyjna autobuséw realizujgcych przewozy regularne na
podstawie zezwolen Starosty Gryfinskiego wynosi 41,5 km/1h pierwszy, wewnetrzny krag wokét Gryfina
i Chojny o promieniu 20 kilometréw odzwierciedla czas dojazdu do tych miejsc w czasie nie dtuzszym niz
30-45 minut natomiast powierzchnia zakreslona zewnetrznym kregiem o promieniu 40 km oznacza, ze
jej mieszkancy na dotarcie do miejsc uzytecznosci publicznej poswiecg czas od 1 h do 1h 30min. W
grupie najwazniejszych miejsc uzytecznosci publicznej, znalazty sie:

Tabela 14. Najwazniejsze miejsca uzytecznosci publicznej

L.p. Nazwa
1. Starostwo Powiatowe w Gryfinie
2. Urzad Miasta i Gminy Gryfino
3. Sad Rejonowy w Gryfinie
4. Powiatowy Urzad Pracy w Gryfinie
5. Powiatowy Urzgd Pracy w Gryfinie Filia w Chojnie
6. Komenda Powiatowa Panstwowej Strazy Pozarnej
7. Komenda Powiatowa Policji
8. Szpital im. Jana Pawtfa || NZOZ w Gryfinie
9. Urzad Miejski w Chojnie
10. | Urzad Miejski w Mieszkowicach
11. | Urzad Miejski w Moryniu
12. | Urzad Miejski w Trzcirsku-Zdroju
13. | Urzad Miejski w Cedyni
14. | Urzad Gminy Banie
15. | Urzad Gminy Stare Czarnowo
16. | Urzad Gminy Widuchowa
17. | Gryfirski Dom Kultury
18. | Centrum Kultury w Chojnie
19. | Miejsko Gminny Osrodek Kultury w Mieszkowicach
20. | Trzcinskie Centrum Kultury
21. | Cedynski Osrodek Kultury i Sportu
22. | Miedzynarodowe Centrum Turystyki, Kultury i Sportu
23. | Miejski Osrodek Kultury w Moryniu
24, | Zespot Szkét Ponadgimnazjalnych Nr 2 w Gryfinie
25. | Zespdt Szkét Ponadgimnazjalnych Nr 1 w Chojnie
26. | Zespot Szkét Ogdlnoksztatcgcych w Gryfinie
27. | Zespdt Szkot Centrum Ksztatcenia Rolniczego w Mieszkowicach
28. | Specjalny Osrodek Szkolno - Wychowawczy w Chojnie

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Do wszytkich wyzej wymienionych miejsc uzytecznosci publicznej mozna dojecha¢ transportem
publicznym ktéry obecnie funkcjonuje na terenie Powiatu Gryfiriskiego. Dostepnos¢ do wszytkich wyzej
wymienionych miejsc uzytecznosci publicznej mozna okresli¢ jako zadowalajaca.

Mapa 11. Lokalizacja najwazniejszych obiektow uzytecznosci publicznej na terenie Powiatu Gryfiniskiego
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podktadzie “© autorzy OpenStreetMap”
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Mapa 12. Dostepnosc komunikacyjna do obiektow uzytecznosci publicznej zeskalowanych do Gryfina i Chojny
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Zrédto: Opracowanie wiasne
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3.2. Gestosc¢ zaludnienia w Powiecie Gryfinskim

Rysunek 14. Gestos¢ zaludnienia w Powiecie Gryfiriskim

Gestosc zaludnienia

Ludnosé na 1km?2

Trzcirisko-Zdréj- obszar wiejski 1 19

Trzcirisko-Zdréj- miasto J 1064

MoryA- obszar wiejski i 23
MoryA- miasto 294

Mieszkowice- obszar wiejski * 16
Mieszkowice- miasto J 763

Gryfino- obszar wiejski Jll 43
Gryfino- miasto J 2254

Chojna- obszar wiejski * 21

Chojna- miasto J 607
Cedynia- obszar wiejski + 15
Cedynia- miasto J 1009

Widuchowa 27
Stare Czarnowo 25

Banie 32

Powyzszy wykres przedstawia gestos¢ zaludnienia w Powiecie Gryfinskim z rozrdéznieniem na
poszczegblne gminy i miasta wchodzace w sktad powiatu. Najwieksza gestosé zaludnienia wystepuje w
miastach powiatu tj. w Gryfinie, gdzie na 1 km? przypada 2254 osoby, a takze w Trzcifisko-Zdroju, w
ktorym na 1 km® przypadajg 1064 osoby. Kazde z miast potozone jest na stosunkowo niewielkiej
powierzchni tj. 10 km® zajmuje Gryfino, natomiast Trzciisko-Zdréj zaledwie 2 km’. W obydwu
przypadkach tak duza gesto$¢ zaludnienia uwarunkowana jest miejskg zabudowg i niewielkg
powierzchnig zajmowang przez kazde z miast.

Najnizsza gesto$¢ zaludnienia wystepuje w gminie Stare Czarnowo, na 1 km? przypada tu 25 oséb, a
takze w gminie Widuchowa, gdzie na 1 km?® przypadaja 27 oséb. Jest to uwarunkowane zaréwno
istniejgcy siecig osadniczg w poszczegdlnych jednostkach samorzadu terytorialnego jak i powierzchnia
zajmowang przez gminy. Widuchowa jest bardzo rozlegty pod wzgledem terytorium gming, jej
powierzchnia wynosi 210 km?, natomiast Stare Czarnowo jest najmniejsza gming pod wzgledem liczby
ludnosci w powiecie tj. 3864 mieszkancow przy stosunkowo duzym terytorium, ktére jest réwne 153

km?.
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3.3. Linie o najwiekszym natezeniu podrdznych oraz potencjat
poszczegdlnych linii

Na podstawie analizy zezwolen wydanych przez Staroste Gryfinskiego, Marszatka Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego i Prezydenta Miasta Szczecina, a takze ilosci kurséow realizowanych przez
poszczegdlne autobusy mozna okresli¢ linie o najwiekszym natezeniu podrdznych.

Mapa 13. Natezenie ruchu pasazerow wg liczby dobowych kurséw na podstawie zezwolen Starosty Powiatu Gryfinskiego

Natgzenie ruchu pasazerskiego wg liczby
dobowych kursow na podstawie zezwolen
Starosty Powiatu w Gryfinie
Liczba dobowych kursow

—1-5

— 5 - 19

— 20 - 49

-0 - 99
Lmo -150
20000 o 20000 40000m| . : . - Granice Powiztu Gryfina

* Linia: Gryfino-Pniewo-Lubanowo-Banie-Swobnica
Natezenie podrdznych na tej linii jest spowodowane przebiegiem trasy przez stolice powiatu tj. miasto
Gryfino, w ktérym to zlokalizowany jest Urzgd Miasta jak i Starostwo Powiatowe. W miescie rozwiniety
jest sektor ustug, co powoduje, ze jest to linia uczeszczana przez osoby mieszkajgce zaréwno w
okolicznych miejscowosciach jak i na terenie miasta. Nalezy pamietaé, ze na terenie Gryfina
zlokalizowanych jest 5 szkét i 5 przedszkoli, ktére stanowig cel podrdzy ucznidw i nauczycieli. Waznym
przystankiem na trasie tej linii jest wie$ Pniewo, ktéra sgsiaduje z Zespotem Elektrowni Dolna Odra,
ktora jest najwiekszym przedsiebiorstwem w powiecie. Natomiast koncowym przystankiem jest
miejscowos$¢ Swobnica, z ktérej mieszkancy dojezdzajg do szkdt i zaktaddw pracy. Wyzej wymienione

czynniki warunkuja duzg liczbe podréznych na linii.
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* Linia: Gryfino Centrum-Dolna Odra przy DK 31-Widuchowa-Lubicz

Duza liczba podrdznych na tej linii jest wynikiem bezposredniego potaczenia, ktére prowadzi przez dwie
gminy tj. Gryfino i Widuchowa i tgczy je z najwiekszym miastem znajdujgcym sie na terenie powiatu tj.
Gryfinem. Linia ta jest oblegana przez respondentéw, ktérzy dojezdzajg nig do pracy, gdyz na terenie
gminy Widuchowa gtdwnym Zrédiem utrzymania jest praca w gospodarstwach rolnych. Istotnym
przystankiem na tej linii jest Zespdt Elektrowni Dolna Odra, ktéry jest najwiekszym zaktadem pracy na
terenie powiatu. Nalezy pamietaé tez, ze duig czes¢ podrdzujacych na tej linii stanowig uczniowie
dojezdzajgcy do szkot zlokalizowanych na terenie Gryfina.

Mapa 14. Natezenie ruchu pasazeréw wg liczby dobowych kurséw na podstawie zezwolen Prezydenta Miasta Szczecina

Nate;ienie ruchu pasazerskiego

wyg liczby dobowych Kursw

na podstawle zezwole’ UM Szczedn
Liczba dobowych kursow

—le

Granice Powiaty Grgtino

* Linia: Szczecin-Stare Czarnowo-Pyrzyce

Na tej linii podobnie jak na wczesniej wskazanych duza liczba podréznych jest wynikiem bezposredniego
potaczenia, ktdre przebiega przez miasto Pyrzyce, bedgce stolicg sgsiedniego powiatu, a nastepnie przez
miejscowos¢ Stare Czarnowo, ktdra jest siedzibg gminy i tgczy je ze stolicg wojewddztwa tj. Szczecinem.
Linia ta jest oblegana przez respondentéw, ktérzy dojezdzajg nig do pracy, gdyz na terenie gminy Stare
Czarnowo jedynym zrédtem dochodu jest praca w gospodarstwach rolnych. Trasa ma charakter
tranzytowy.
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¢ Linia: Szczecin D.A.-Gryfino-Dolna Odra

Natezenia podréznych na tej linii spowodowane jest bezposrednim potgczeniem ze stolicg wojewddztwa
tj. Miastem Szczecin przez stolice powiatu tj. Gryfino do Elektrowni Dolna Odra, ktéra jest najwiekszym
pracodawcag w powiecie Gryfinskim. Pasazerowie dojezdzajg do Elektrowni zaréwno z miasta Szczecina, z
miejscowosci potozonych na trasie do Gryfina, z samego Gryfina, a takze z miejscowosci znajdujgcych sie
na trasie z Gryfina do Elektrowni. Jest to linia o najwiekszym znaczeniu dla oséb pracujacych, a takze
mieszkancow poszczegdlnych miejscowosci znajdujgcych sie na trasie autobusu, ktérzy korzystajg z niej
kiedy wybierajg sie do Gryfina czy Szczecina w celu zrobienia zakupdw, zatatwienia spraw urzedowych
jak i wizyt u lekarza.

Mapa 15. Natezenie ruchu pasazerow wg liczby dobowych kurséw na podstawie zezwolen Marszatka Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego

Natezenie ruchu pasazerskiego

wq liczby dobowych kurstéw

na podstawie zezwolen Marszatka
Wojewddztwa Zachodnio-Pomorskiego

Licrba doboveych kursiw

GrEnice Powiaty Gryting

3000 o IBCL0 0000 m |

¢ Linia: Szczecin-Lipiany-Barlinek
Natezenie podrdznych na tej linii spowodowane jest bezposrednim potgczeniem pomiedzy stolicg
wojewddztwa tj. Szczecinem, a trzema powiatami tj. Mysliborskim, Pyrzyckim i Gryfinskim. Duzg liczbe
podréznych na tej trasie stanowig pracownicy dojezdzajgcy do zaktaddw pracy zlokalizowanych na
terenie Szczecina a takze uczniowie dojezdzajgcy do szkét zlokalizowanych w poszczegdlnych
miejscowosciach. Trasa ma charakter tranzytowy.
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Mapa 16. Natezenie ruchu pasazerow wg liczby dobowych kurséw na podstawie zezwolen Starosty Powiatu Gryfinskiego,

Marszatka Wojewddztwa Zachodniopomorskiego i Urzedu Miasta Szczecin
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Rysunek 15. Liczba podréznych w relacjach kolejowych

Liczba podréinych w relacjach kolejowych (Srednio w dobie)

Mieszkowice - Boleszkowice
Bielin - Mieszkowice
Witnica - Choj.Bielin

Godkow - Witnica Choj.
Chojna - Godkéw

Lisie Pole - Chojna

Krzywin Gryf. - Lisie Pole
Widuchowa - Krzywin Gryf.
Pacholeta - Widuchowa
Dolna Odra - Pacholeta
Gryfino - Dolna Odra

Czepino - Gryfino
Daleszewo Gryf. - Czepino

Szczecin Podjuchy - Daleszewo Gryf.

T T T

0 500 1000 1500 2000

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie danych Przewozéw Regionalnych

Analizujgc dane zgromadzone podczas badan napetnien pociggéw (styczen 2013 r.) mozina
stwierdzi¢, ze najwiekszy ruch pasazerski odbywa sie w relacji Szczecin- Podjuchy- Gryfino i Gryfino-
Chojna. Z powyzszych danych wynika rowniez, ze najwiekszy ruch przesiadkowy jest w Gryfinie i
Chojnie, ktére sg naturalnymi weztami przesiadkowymi. Przemyslana integracja komunikacji
intermodalnej moze uczynic¢ z tych dworcow modelowe wezty przesiadkowe.

Powyzsza analiza formutuje dwie rekomendacje: utworzenie dwdch weztéw przesiadkowych

(Gryfino, Chojna) i zharmonizowanie rozktadéw jazdy autobuséw i pociggdw na stacjach
kolejowych.
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Mapa 17. Wielkos¢ napetnien w pociggach kolei Przewozy Regionalne
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z Przewozéw Regionalnych
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3.4. Obszary wymagajace interwencji

Na terenie powiatu wystepujg obszary wymagajgce interwencji w zakresie dowozu w okresie
wakacyjnym tj. Moryn, Cedynia, Trzcinsko-Zdréj, Mieszkowice. Nalezy podjgé dziatania, aby wyzej
wskazane obszary posiadaty potgczenie w ciggu catego roku.

Wyzej wymienione obszary charakteryzujg sie duzg gestoscig zaludnienia, tj. Moryri 294 osoby/km?,
Cedynial009 oséb/km? Trzcirisko-Zdréj 1064 osoby/km? Mieszkowice 763 osoby/km?. Transport
publiczny ma istotne znaczenie dla wskazanych obszaréw, dlatego tez jego sprawne funkcjonowanie
przez caty rok na tych obszarach jest jednym z podstawowych warunkéw bytowania mieszkancow.
Ponadto na obszarze wskazanych miejscowosci wystepujg obiekty uzytecznosci publicznej do ktdérych
dostep w ramach komunikacji publicznej musi zosta¢ zapewniony. Dodatkowo na terenie miejscowosci
zlokalizowane sg liczne zaktady pracy co jest kolejnym argumentem dla objecia tych obszaréw
catoroczng komunikacjg publiczna.

Nalezato by réwniez zapewni¢ potgczenie autobusowe Banie-Chojna, z uwagi na postulaty zgtaszane
przez mieszkancow.

Utworzenie pofaczenia autobusowego na wyzej wskazanej linii ma duze znaczenie dla mieszkancow
gminy Banie, umozliwi im to dotarcie do innych miejscowosci w ktérych zlokalizowane sg zaktady pracy,
szkoty i pozostate obiekty uzytecznosci publicznej. Utworzenie potgczenia wptynie réwniez na poprawe
sytuacji materialnej mieszkaricdw gminy.

Powyzsze pofaczenie moze mie¢ charakter uzytecznosci publicznej dla jednostek samorzadu
terytorialnego szczebla gminnego ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozéw - na podstawie
zawartego porozumienia dotyczgcego powierzenia wybranemu podmiotowi organizacji publicznego

transportu zbiorowego lub poprzez utworzenie zwigzku miedzygminnego. W takim przypadku linia ta
bedzie linig uzytecznosci publicznej w gminnych przewozach pasazerskich .

Tereny wymagajgce interwencji to miejscowosci, w ktdrych znajduje sie urzad gminy, pozbawione
jakichkolwiek potgczen z siedzibg starostwa w Gryfinie. Nie wystepujg one na terenie powiatu (z
wyjatkiem okresu wakacyjnego).

Odnoszac sie do problematyki obszarow wymagajgcych interwencji w zakresie dowozu nalezy pamietac,
ze rolg i zadaniem powiatu jest zapewnienie dowozu oséb na trasach tgczacych miejscowosé, w ktdrej
znajduje sie siedziba starostwa z poszczegdlnymi miejscowosciami, w ktérych znajduja sie siedziby gmin.
W gestii powiatu nie lezy zapewnienie dowozu ucznidéw do szkét czy pozostatych miejscowosci w gminie.

Te zadania lezg w zakresie kompetencji poszczegdlnych gmin wchodzacych w sktad powiatu.

W powiecie gryfinskim brak jest obszaréw wymagajacych interwencji w zakresie dowozu(z wyjatkiem
okresu wakacyjnego), ktérych zapewnienie lezatoby w gestii starostwa powiatowego.

Powigzania poszczegélnych siedzib gmin z osrodkiem centralnym tj. Gryfinem za pomocg linii
autobusowych wptywajg na dostepnos¢ wszelkiego rodzaju ustug oraz wigzg sie z mozliwoscig dojazdu
do miejsc pracy oraz miejsc uzytecznosci publicznej, a wiec mobilnoscig spotecznosci omawianego
obszaru. Dostepnosé komunikacyjng nalezy rowniez pojmowac jako mozliwos¢ bezposredniego dotarcia
komunikacjg publiczng do jednostek terytorialnych- w tym przypadku siedzib gmin znajdujgcych sie w
poszczegblnych czesciach powiatu. Omawiana tu dostepnos¢ komunikacyjna przektada sie na rozwdj
poszczegblnych obszardw, a takze upowszechnia dostep do débr i ustug, ktére sg podstawg egzystencji
spotecznosci lokalnej oraz pozwalajg na redukcje zatrudnienia w rolnictwie.
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3.5. Prognoza demograficzna

Na podstawie prognoz demograficznych mozna zauwazy¢, ze liczba ludnosci w Powiecie Gryfinskim w
roku 2015 ulegnie spadkowi. Liczba mezczyzn w wieku 0-17 bedzie wynosita 8132, co stanowi spadek o
170 oséb w stosunku do roku 2012. Podobnie ma sie sytuacja, jesli chodzi o liczbe kobiet, ktéra
zmniejszy sie 0 235 oséb. W 2015 kobiet w wieku 0-17 bedzie zaledwie 7685. Liczba mezczyzn w wieku
18-44 spadnie o 422 osoby i bedzie wynosi¢ 17128. Natomiast liczba kobiet dla tej samej grupy
wiekowej spadnie zaledwie o 152 i bedzie wynosi¢ 16167. Dla grupy wiekowej 45-64 wsréd mezczyzn
spadek wyniesie 998. Liczba mezczyzn w roku 2015 bedzie wynosi¢ 11217. Liczba kobiet dla grupy
wiekowej 45-59 spadnie 0754 i w roku 2015 bedzie wynosi¢ 8448. Liczba meiczyzn w wieku 65+
wzros$nie o 703 osoby i w roku 2015 bedzie wynosi¢ 4443 oséb. Wzrost nastgpi réwniez wsrdd grupy
kobiet w wieku 60+ i bedzie on rdwny 761. Liczba wszystkich kobiet w tym wieku bedzie wynosi¢ 9682.
Juz na podstawie dwdch pierwszych prognoz mozna zauwazy¢ postepujgce starzenie sie spoteczenstwa,
a takze ponad dwukrotng przewage kobiet w wieku 60+ nad mezczyznami.

Zgodnie z prognozg w 2020 teren powiatu bedzie zamieszkiwany przez 82247 oséb. Mozna zauwazyc
spadek w poréwnaniu do roku 2012 o 1856 oséb. Liczba mezczyzn w wieku 0-17 bedzie wynosi¢ 7992,
co stanowi spadek o 3,7% natomiast liczba kobiet w tym samym wieku bedzie réwna 7558, co stanowi
spadek o 3,8%. Dla grupy wiekowej 18-44 liczba mezczyzn bedzie wynosita 16054, a kobiet 16446, co
stanowi kolejno spadek o0 8,5% i 7,7%. Liczba mezczyzn i kobiet dla grupy wiekowej 45-64 i 45/59 bedzie
kolejno wynosi¢ 11929 i 7895, co stanowi nastepujgco spadek o 13,2% i 14,2%. Liczba mezczyzn w
wieku 65+ bedzie wynosi¢ 5862, a liczba kobiet w wieku 60+ bedzie réowna 11222. Obydwie wartosci
stanowig kolejno wzrost o 56,7% i 25,8%. Na podstawie tej prognozy jeszcze wyrazniej mozna
zaobserwowaé zachodzacy tu proces starzenia sie spoteczeristwa.

Prognoza na rok 2030 przewiduje spadek liczby mezczyzn w wieku 0-17 0 16,2% w pordwnaniu do roku
2012 i dla tej samej grupy wiekowej spadek liczby kobiet o 15,9%. Spadek jest prognozowany réwniez
dla grupy mezczyzn o 26,2% i grupy kobiet 0 25,5% w wieku 18-44. Dla liczby mezczyzn w wieku 45-64
przewiduje sie spadek o 5,6%, a dla liczby kobiet w wieku 45-59 przewidywany wzrost wyniesie 1,7%.
Prognoza dla grupy mezczyzn w wieku 65+ zapowiada wzrost o 93,9%, natomiast dla grupy kobiet w
wieku 60+ przewiduje sie wzrost o 36,6%. W poréwnaniu do roku 2012 sredni wzrost oséb w wieku
60+/65+ wyniesie 65,3% co bedzie skutkowato zmianami w strukturze demograficznej spoteczenstwa i
koniecznoscig dostosowania komunikacji do potrzeb oséb starszych.

Potencjat poszczegdlnych linii mozna okresli¢, jako popyt i podzieli¢ go na efektywny i potencjalny.

e Popyt efektywny- zaspokajanie potrzeby przemieszczania sie komunikacja publiczng
mieszkancow okreslonego obszaru

e Popyt potencjalny- catos¢ potrzeb przemieszczania sie mieszkarnicéw okreslonego obszaru.
Popyt ten moze przerodzi¢c sie w efektywny przy spetnieniu przez transport publiczny
okreslonych warunkéw zwigzanych z oczekiwang iloscig i jakoscig ustug.
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Popyt potencjalny stanowig przede wszystkim ci mieszkancy, ktérzy realizujg swoje potrzeby
przewozowe innymi Srodkami transportowymi niz publiczne, ale gotowi sg korzysta¢ z transportu
publicznego pod pewnymi warunkami. Popyt potencjalny przekracza znacznie popyt efektywny,
poniewaz tylko czes¢ przemieszczajgcych sie mieszkaricdw korzysta z komunikacji miejskiej.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego ludnos¢ Powiatu Gryfinskiego do roku 2035 bedzie
ksztattowata sie tak, jak przedstawiono to na ponizszym wykresie. Przyjeto podziaty wiekowe
odpowiadajgce w przyblizeniu grupom sprzedazy biletdw: normalnych, ulgowych oraz emeryckich,
innymi stowy: odpowiadajgce grupom osdb w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym oraz
poprodukcyjnym. Jako wartosci graniczne poszczegdlnych grup wiekowych wybrano wartosci stosowane
w statystyce:

* Uczniowie i studenci: 0-24 lata
e Osoby pracujgce: 25-60 lat (kobiety) i 25-65 lat (mezczyzZni)
e Emeryci: 60+ (kobiety) i 65+ (mezczyzni)

Rysunek 16. Prognoza ludnosci wg grup produkcyjnych na lata 2013-2035
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Podsumowujac powazy wykres otrzymujemy obraz spoteczeristwa, w ktérym zwieksza sie liczba oséb w
wieku poprodukcyjnym, zas$ maleje liczba dzieci przy niewielkich zmianach w grupie oséb w wieku
produkcyjnym. Zasadnicze przyczyny tej sytuacji to wydtuzajacy sie caty czas $redni okres trwania zycia
ludzi, a takze bardzo niska dzietno$¢ polskich rodzin. Wojewddztwo Zachodniopomorskie wedtug
Rocznika Demograficznego GUS za rok 2012 ma mediane rozng od krajowej, ktora wyniosta 38,8 lat.
Wiek srodkowy (mediana), méwigcy o tym, ze potowa ludnosci osiggneta dany wiek, a druga potowa ten
wiek juz przekroczyta, w wojewddztwie zachodniopomorskim z roku na rok jest coraz wyzszy. Mediana
wieku kobiet w 2012 r. dla wojewddztwa zachodniopomorskiego wyniosta 40,8 lat (w 2011 r.- 40,5 lat), a
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mezczyzn 37,5 lat (w 2011 r.-37,1 lat). Mieszkaricy miast byli starsi, ich wiek sSrodkowy w omawianym

roku wynidst 40,2 lat, na wsi-36,6 lat.

Wydtuzanie sie przecietnego trwania zycia oraz wieku srodkowego (mediany) ludnosci, réwniez swiadczg

o starzeniu sie mieszkancéw wojewddztwa.

Prognozy ludnosci sg niekorzystne z punktu widzenia rozwoju transportu publicznego:

Populacja w wieku produkcyjnym (18-59/64) zmniejszy sie.

Nastgpi wzrost ludnosci w wieku 60+/65+, ktdra nie korzysta regularnie z transportu publicznego
a jedynie sporadycznie, gdy zaistnieje konieczno$¢ wizyty np. u lekarza.

Zmniejszenie podazy rgk do pracy proporcjonalnie zmniejszy popyt na ustugi transportu
publicznego.

W wyniku spadku dzietnosci zmniejszy sie liczba mtodych pasazeréw na liniach kursujgcych ze
wsi do miast, a takze na liniach dowozacych dzieci do szkoty.

Liczba pasazerow na liniach kursujgcych do Szczecina nie powinna ulec zmianie z uwagi na
istotne znaczenie tego miasta dla mieszkaricéw powiatu.

Liczba pasazerdw na liniach kursujgcych do Zespotu Elektrowni Dolna Odra nie powinna ulec
zmianie mimo prognozowanego spadku liczby ludnosci w powiecie, poniewaz Elektrownia jest
najwiekszym pracodawcg na terenie powiatu i nawet niekorzystne zmiany demograficzne nie
zmienig natezenia liczby pasazeréw na tych trasach.

Podsumowujac, skutkiem tych zmian demograficznych bedzie:

Zmniejszenie liczby biletéw ulgowych dla oséb uczacych sie.

Wzrost liczby oséb w wieku emerytalnym spowoduje wieksze zapotrzebowanie na bilety
ulgowe/darmowe przejazdy dla tej grupy spoteczenstwa.

Linie pomiedzy miastem Gryfino, a Zespotem Elektrowni Dolna Odra, jak réwniez miastem
Szczecin nie powinny zmniejszy¢ liczby kurséw gdyz stanowig one Srodek transportu dla oséb
pracujacych w przedsiebiorstwie.

Ogodlna liczba kurséw w powiecie nie powinna zosta¢ zmniejszona, nawet, jesli bierzemy pod
uwage najbardziej negatywny wariant prognozy demograficznej. Zmniejszenie liczby kurséw
spowoduje spadek sprzedazy biletéw, a co za tym idzie dochodéw poszczegdlnych
przewoznikdéw i przyczyni sie do tego, ze mieszkancy powiatu zrezygnujg z komunikacji
publicznej i przesigdy sie do samochoddéw, a poszczegdlne linie stang sie nierentowne, co
poskutkuje ich zamknieciem i spowoduje, ze mniej majetni mieszkaricy powiatu, nie posiadajacy
samochodu nie bedg mieli jak dojecha¢ do miejsc uzytecznosci publicznej takich jak: szpitale,
szkoty, urzedy czy centra handlowe.

82



3.6. Infrastruktura przystankowa

W 2013 roku w Powiecie Gryfinskim zlokalizowane byty 354 przystanki przy drogach powiatowych, z
ktorych korzystajg autobusy przewoinikéw posiadajgcych zezwolenia na wykonywanie regularnych
przewozow pasazerskich wydane przez Staroste Powiatu Gryfinskiego i inne organy witadzy
samorzgdowej sgsiednich jednostek administracji terenowe;.

Najwiecej przystankdw funkcjonuje w gminie Gryfino (75), w gminie Chojna (59) i w gminie Trzcirisko-
Zdréj (48). Najmniejszg liczbe przystankédw posiada gmina Cedynia (18).

Wszelkie dane dotyczace liczby i rozmieszczenia przystankdw w Powiecie Gryfinskim zostaly
sporzadzone na podstawie Projektu uchwaty Rady Powiatu w Gryfinie w sprawie okreslenia
przystankéw komunikacyjnych, ktérych wtascicielem jest Powiat Gryfinski, warunkéw i zasad

korzystania oraz stawek optat za korzystanie z tych przystankow.

Tabela 15. Przystanki w Powiecie Gryfinskim

L.p. Gminy Powiatu Ludnos¢ Liczba Liczba
Gryfinskiego przystankow mieszkancow
przy drogach gminynal
powiatowych przystanek
1. | Banie 6599 41 161
2. | Cedynia 4478 18 249
3. | Chojna 14077 59 239
4. | Gryfino 32138 75 428
5. | Mieszkowice 7477 26 288
6. | Moryn 4433 26 171
7. | Stare Czarnowo 3850 35 110
8. | Trzcinsko-Zdréj 5683 48 118
9. | Widuchowa 5611 26 216
Razem 84346 354 239

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych ze Starostwa Powiatowego

Wskaznik liczby mieszkaricow gminy przypadajacej na jeden gminny przystanek ilustruje dostepnosc
mieszkancow poszczegélnych gmin do sieci infrastruktury transportu publicznego. Najmniejsza liczba
0s0b na przystanek przypada w gminach Trzcinsko-Zdréj (118) i Stare Czarnowo (110). Najwiecej
mieszkancow przypada na jeden przystanek w gminie Mieszkowice (288) i gminie Gryfino ( 428).
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Pewng prébg oszacowania intensywnosci autobusowego ruchu pasazerskiego, a takze dostepnosci do
infrastruktury drogowej jest liczba kurséw dobowych realizowanych przez autobusy wykonujace
przewozy regularne na podstawie zezwolen Starosty Gryfinskiego na wszystkich przystankach w danej
miejscowosci. Analiza ta dotyczy transportu pasazerskiego realizowanego na podstawie zezwolen

Starosty Gryfinskiego.

Miejscowosci nie posiadajgce gminnych identyfikatorow statystycznych zostaty wigczone do sgsiedniej
wiekszej miejscowosci w tym samym powiecie (np. Piaskowo do Piaseczna, Kuropatniki do Krzymowa,
Wilkoszyce do Chojny, Pastuszka do Krzypnicy, Babinek do Lubanowa, Gajki do Steklna, Zaborze do
Wtodkowic, Skotnica do Nowego Objezierza, Lubiczyn do Widuchowej i Tarnogérki do Lubicza).

Tabela 16. Liczba przystankéw autobusowych w Powiecie Gryfiriskim

Liczba mieszkancow /
Liczba dobowych | Liczba kurséw
Gminy Powiatu kurséw na 1 dobowych na 1
L.p. Gryfinskiego Ludnosé przystanku przystanku
1. Banie 6599 568 11,6
2. Cedynia 4478 31 144,5
3. Chojna 14077 90 156,4
4. Gryfino 32138 1537 20,9
5. Mieszkowice 7477 0 0
6. Moryn 4433 44 100,8
7. Stare Czarnowo 3850 130 29,6
8. Trzcinsko-Zdroj 5683 66 86,1
9. Widuchowa 5611 571 9,8

Najwieksza liczba autobuséw w ciggu doby zatrzymuje sie na przystankach w gminie Gryfino. Kolejne
gminy pod wzgledem liczby autobuséw zatrzymujgcych sie na przystankach to Widuchowa i Banie.
Druga co do wielkosci gmina w powiecie tj. Chojna charakteryzuje sie niewielkg liczbg kursujgcych
autobusow. Jest to wynikiem tego, iz gmina posiada potaczenie kolejowe i usytuowana jest na trasie
kurséw miedzy powiatowych. Najrzadziej w ciggu dnia autobusy komunikacji publicznej przyjezdzajg na
przystanki w gminie Moryn i gminie Cedynia. Komunikacja publiczna funkcjonujgca na podstawie
zezwolen Starosty Gryfinskiego nie funkcjonuje na terenie gminy Mieszkowice.

Jesli odniesiemy ten wskaznik kursoprzystankéw do liczby mieszkanncow to okaze sie, ze najwieksza ich

liczba znajduje sie w jednej z najludniejszych gmin Chojna, a takze gminie Cedynia, Moryn i Trzcinsko-
Zdréj. Oznacza to, ze w tych gminach wystepuje najmniejsza podaz transportu pasazerskiego.
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3.7. Zapotrzebowanie na przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej
w perspektywie do 2025 roku

Na bazie czynnikdéw demograficznych i spotecznych mozna wskazac tendencje do zmian, ktére zajdg w
strukturze spotecznej mieszkaricdw wojewddztwa w ciggu najblizszych 12 lat.

Ponizsza tabela pokazuje, jak ksztattowac sie bedzie ludno$¢ Powiatu Gryfinskiego w biezgcym roku. Na
potrzeby tego opracowania skorzystano z danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, a takie przyjeto
stosowne podziaty wiekowe, ktdre odpowiadajg grupom sprzedazy biletow (normalne, ulgowe,
emeryckie). Co za tym idzie majg one odpowiada¢ grupom osob w wieku przedprodukcyjnym,
produkcyjnym oraz poprodukcyjnym. Jako wartosci graniczne poszczegdlnych grup wiekowych wybrano
wartosci stosowane w statystyce:

* Uczniowie i studenci: 0-24 lata
e Osoby pracujgce: 25-60 lat (kobiety) i 25-65 lat (mezczyzni)
e Emeryci: 60+ (kobiety) i 65+ (mezczyzni)

Tabela 17. Liczba ludnosci wedtug grup wiekowych w Powiecie Gryfiriskim w 2013 roku

Przedziat wiekowy Ogoétem Mezczyzni Kobiety
0-24 23 888 12 279 11 609
25-60/25-65 47 560 25331 22 229
60+/65+ 11 785 3413 8372

Obecna liczba ludnosci determinuje popyt na ustugi transportu publicznego w Powiecie Gryfinskim. Na
podstawie tabeli mozna zaobserwowac przewage mezczyzn w wieku produkcyjnym nad kobietami, ktéra
wynosi 3102 osoby. Natomiast w wieku poprodukcyjnym widaé przewage kobiet nad mezczyznami,
ktdra wynosi 4959. Liczba dzieci, 0sdb uczacych sie i studentdéw jest proporcjonalna dla obu ptci.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego ludnos¢ Powiatu Gryfinskiego do roku 2025 bedzie
ksztattowata sie tak, jak przedstawiono to na ponizszym wykresie. Tak jak we wczesniejszych rozdziatach
przyjeto podziaty wiekowe odpowiadajagce w przyblizeniu grupom sprzedazy biletéw: normalnych,
ulgowych oraz emeryckich, innymi stowy: odpowiadajgce grupom oséb w wieku przedprodukcyjnym,
produkcyjnym oraz poprodukcyjnym. Jako wartosci graniczne poszczegélnych grup wiekowych wybrano
wartosci stosowane w statystyce:

* Uczniowie i studenci: 0-24 lata

e Osoby pracujgce: 25-60 lat (kobiety) i 25-65 lat (mezczyzni)

e Emeryci: 60+ (kobiety) i 65+ (mezczyzni)
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Tabela 18. Liczba ludno$ci wedtug grup wiekowych w Powiecie Gryfiriskim

Przedziat , s, .
wiekowy Ogotem Meiczyini Kobiety
0-24 20 364 10 506 9 858
25-60/25-65 43138 22 850 20288
60+/65+ 17 853 6419 11434

W 2025 roku zgodnie z prognozami spadek liczby ludnosci w wieku 0-24 wyniesie 14,8% w poréwnaniu
do roku 2013. Dla grupy ludnosci w wieku produkcyjnym w 2025 roku réwniez prognozowany jest
spadek, ktéry wyniesie 9,3% w stosunku do roku biezgcego. Natomiast dla ludnosci w wieku
poprodukcyjnym przewiduje sie wzrost 0 51,5% w poréwnaniu do roku obecnego.

Rysunek 17. Prognoza ludnosci dla Powiatu Gryfinskiego od 2013 do 2025 roku
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Na podstawie prognoz liczba oséb uczacych sie w szkotach gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych na
terenie Powiatu Gryfinskiego w poszczegélnych latach bedzie wynosita w:

0 2014 roku:5 432
0 2015 roku:5 222
0 2016 roku: 5036
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0 2017 roku: 4873
0 2018 roku:4731
0 2019 roku: 4 626
0 2020 roku: 4 624
0 2021 roku: 4 644
0 2022 roku: 4 694
0 2023 roku: 4824
0 2024 roku:4930
0 2025 roku: 5043

Wedtug GUS w Szczecinie dla mtodziezy uczgcej sie na terenie Powiatu Gryfinskiego prognozuje sie
spadek az do roku 2020. Pociggnie to za sobg koniecznos¢ likwidacji pojedynczych klas i oddziatéw w
gimnazjach, liceach oraz technikach, co bedzie skutkowato kilkunastoprocentowym zmniejszeniem
popytu na przewozy szkolne. Sytuacja ulegnie poprawie od 2021 roku, jednakze liczba mtodziezy nie
wzros$nie do poziomu z 2013 roku, co spowoduje koniecznos¢ trwatg konieczno$¢ zmniejszenia liczby
kurséw autobuséw przewozacych dzieci do szkot.

Na podstawie prognoz liczba ludnosci studiujgcej na terenie Powiatu Gryfinskiego w poszczegdlnych
latach bedzie wynosita w:

0 2014 roku: 8174
0 2015 roku: 7 897
0 2016 roku: 7 622
0 2017 roku: 7 353
0 2018 roku: 7 022
0 2019 roku: 6 717
0 2020 roku: 6 438
0 2021 roku: 6173
0 2022 roku: 5978
0 2023 roku: 5732
0 2024 roku: 5597
0 2025 roku: 5457
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Wedtug GUS w Szczecinie na terenie Powiatu Gryfinskiego prognozuje sie spadek ogélnej liczby
studentéw. Bedzie to skutkowato mniejszg iloscig oséb podrdzujgcych kolejg i autobusami do Szczecina.
Spowoduje to takze zmniejszenie refundacji dla przewoznika za bilety ulgowe, ktére musi zwracac
organizator transportu w Powiecie.

Na podstawie prognoz liczba ludnosci pracujacej na terenie Powiatu Gryfinskiego w poszczegdlnych
latach bedzie wynosita w:

0 2014 roku: 44 626
0 2015 roku: 44 443
0 2016 roku: 44 184
0 2017 roku: 43 802
0 2018 roku: 43 506
0 2019 roku: 43 151
0 2020 roku: 42 803
0 2021 roku: 42 454
0 2022 roku: 42 099
0 2023 roku: 41763
0 2024 roku: 41 388
0 2025 roku: 41 063

Wedtug GUS w Szczecinie na terenie Powiatu Gryfinskiego prognozuje sie spadek liczby oséb
pracujgcych. Bedzie to skutkowato mniejszg iloscig oséb podrdzujgcych gtéwnie autobusami do miejsc
pracy zlokalizowanych na terenie powiatu i poza nim. Jednakie zmniejszenie liczby podréinych na
liniach nie powinno skutkowa¢ zmniejszaniem ilosci kursow w ciggu doby, lub tez likwidacjg
nierentownych linii. Takie decyzje spowoduja, Ze osoby pracujgce nie mogac dojechac na czas do pracy
bedg przesiadac sie do samochoddw, co w efekcie doprowadzi do zmniejszenia optacalnosci kurséw i ich
likwidacji. Bedzie to niekorzystne nie tylko dla oséb pracujacych, ktérych nie staé lub ktérym nie optaca
sie podréz samochodem, ale tez dla pozostatej czesci ludnosci, ktéra podrdézuje komunikacja publiczng
do szkoty, na zakupy do lekarza lub urzedu.

Na podstawie prognoz liczba ludnosci w wieku emerytalnym na terenie Powiatu Gryfinskiego w
poszczegdlnych latach bedzie wynosita w:

0 2014 roku: 12341
0 2015roku: 12913

0 2016 roku: 13 520
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0 2017 roku: 14 159
0 2018 roku: 14 780
0 2019 roku: 15 390
0 2020 roku: 15 905
0 2021 roku: 16 405
0 2022 roku: 16 841
0 2023 roku: 17 227
0 2024 roku:17 574
0 2025 roku: 17 853

Wedtug GUS w Szczecinie na terenie Powiatu Gryfinskiego prognozuje sie wzrost liczby oséb w wieku
emerytalnym w poréwnaniu do roku 2014 az o 44,6%. Bedzie to skutkowato wiekszg iloscig oséb
podrdzujgcych na liniach do osrodkéw miejskich. Wynikiem takiej sytuacji demograficznej bedg rowniez
wieksze doptaty do biletéw ulgowych dla emerytéw, co jest istotne dla organizatora transportu w
Powiecie. W odpowiedzi na taka sytuacje demograficzng najwazniejsze bedzie utrzymanie
dotychczasowej siatki potaczen, aby ludzie starsi mieli swobodny dojazd do szpitali i osrodkéw zdrowia,

do miejsc uzytecznosci publicznej, a takze do obiektéw handlowych.

Czynniki, ktére bedg wptywaty na wielkos¢ przewozéw w tym przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej mozna podzieli¢ na dwie grupy: zewnetrzne i wewnetrzne.

Do czynnikdw wewnetrznych nalezy przede wszystkim wielko$¢ przewozonych obecnie pasazeréw oraz
jakos¢ oferty przewoznikéw dla pasazeréw. Wielko$¢ pasazerskich przewozow na terenie powiatu
Gryfinskiego w roku 2012 przedstawiata sie nastepujgco:

Tabela 19. llos¢ pasazeréw przewiezionych na terenie Powiatu Gryfiriskiego w 2012 r.

Na podstawie biletow jednorazowych Na podstawie biletéw miesiecznych RAZEM
PKS w PKS w PKS w PKS w
Szczecinie Mysliborzu Ber-Trans Szczecinie Mysliborzu Ber-Trans
120 181 5939 99 483 2135 44 864 2218 274 820

Zrédto: Zbiorcza analiza sytuacji rynkowej w zakresie przewozéw oséb w Powiecie Gryfiriskim w roku 2012.

Przy okreslaniu wielkosci przewozéw w okresie do 2025 roku zaktadamy, ze jakos$¢ oferty nie bedzie sie
pogarszata, ale stopniowo poprawiata. Taka sytuacja wynika z duzego wsparcia Unii Europejskiej we
wspotfinansowaniu projektéw infrastrukturalnych. Dlatego jakos¢ przewozéw powinna sie poprawiaé, co
moze skutkowaé wiekszym zainteresowaniem pasazerdw szczegdlnie kotowym transportem publicznym.
W zwigzku z tym do okreslania wielkosci potokdw pasazerow do roku 2025 przyjeto zatozenie, ze
czynniki wewnetrzne bedg wptywaty neutralnie na tg wielkos$¢, poniewaz poprawa oferty nie spowoduje
dalszego odptywu pasazeréw. Jednakze nalezy pamieta¢, ze finansowanie przewozéw pochodzi gtéwnie
ze Srodkow wtasnych jednostki oraz ze srodkéw budzetu panstwa.
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Natomiast do czynnikdw zewnetrznych nalezy przede wszystkim rozwdj motoryzacji, a w tym
szczegolnie ilo$¢ posiadanych samochoddw oraz liczba mieszkaicow, co jest prezentowane ponizej:

Tabela 20. Prognoza liczby samochodéw oraz liczby mieszkancow

2015 2020 2025
Prognoza liczby 43 229 46 773 50 607
samochodéw (szt.)
Prognoza liczby 82902 82247 80964
mieszkancéw (osoby)

Zrédto: GUS

Biorgc pod uwage powyzisze dane, ktdore pokazujg spadek ludnosci oraz zwiekszanie sie liczby
samochoddéw wydaje sie zasadne przyjecie rowniez spadku zapotrzebowania na drogowe przewozy
pasazerskie. Dlatego dla okreslenia tego popytu przyjeto zatozenie jego spadku o 2% w kazdym okresie
prognozowania.

W zwigzku z powyiszym wielko$¢ przewozow pasazerskich w roku 2015 powinna sie ksztattowac na
poziomie okoto 269.324 oséb rocznie, w roku 2020 powinno to by¢ okoto 263.938 oséb rocznie, a w
2025 roku 258.659 o0séb rocznie.

Prognoza kosztow przewozow pasazerskich

Prognoza kosztéw przewozéw pasazerskich zostata oparta na analizie przejazdéw szkolnych i znacznego
udziatu oséb uczacych sie w ogdlnej liczbie podrdzujacych komunikacja zbiorowa.

W 2012 roku przewoznicy na podstawie zezwolen Starosty Gryfifiskiego przewozili dziennie Srednio 1224
pasazeréw. Mtodziez podrézujgca na podstawie biletéw miesiecznych, szkolnych w liczbie 552 Srednio
dziennie stanowita 45% wszystkich korzystajacych z ustug transportu pasazerskiego. Zakfadajac, ze
wszyscy przewoznicy w roku 2012 przewiezli 274.820 pasazeréw to mozna przyjaé, zachowujac
powyzszy wskaznik udziatu, ze liczba mtodziezy korzystajgca z ustug transportu publicznego wyniosta
123.938 oséb. Przyjmujac prognoze spadku liczby mtodziezy o 7% w 2025 roku mozna oszacowac ogét
mitodziezy podrdézujgcych do szkét na poziomie 115.000. Mimo tego spadku praca przewozowa
przewoznikéw wykonujgcych przewozy regularne oséb utrzyma sie na dotychczasowym poziomie.

Spadek populacji mtodziezy ponadgimnazjalnej moze skutkowaé jedynie zamknieciem oddziatéw lub klas
w istniejacych szkotfach, lecz nie spowoduje zamkniecia samych szkét. Dotychczasowa sieé¢ potgczen,
miedzy miejscem zamieszkania a szkotg zostanie utrzymana. Obecnie kursy szkolne (S, S1, S2, S3, S4, S5)
o dtugosci 261.975 kilometréw stanowig 24, 3% catej pracy przewozowej odbywajacej sie na podstawie
zezwolen Starosty Gryfinskiego (1.076.266 kilometrow) w 2012 roku.
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Tabela 21. Praca przewozowa odbywajaca sie na podstawie zezwolen Starosty Gryfiriskiego w 2012 r.

Udziat w przewozach
Lp- Rodzaj kursu Przebieg w km ’:/
(]

1. | Wszystkie kursy 1.076.266 75,7

2. | Kursy w dni nauki szkolnej 261.975 24,3

(S, 51,52, S3, 54, S5)

Zrédto: Obliczenia wtasne

Rysunek 18. Praca przewozowa odbywajaca sie na podstawie zezwolen Starosty Gryfinskiego w 2012 r.

Praca przewozowa odbywajaca sie na podstawie
zezwolen Starosty Gryfinskiego w 2012 roku

B Kursy w dni nauki szkolnej (S, S1, S2, S3, S4, S5) M Pozostate kursy

Zgodnie z art. 1 ust. 2 Ustawy jednym z wazniejszych elementdw organizowania transportu publicznego
jest okreslenie zasad finansowania regularnego przewozu oséb w zakresie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej.

Badania przeprowadzone w krajach rozwinietych potwierdzajg, ze intensywne dziatania przeksztatcajgce
czes¢ popytu potencjalnego w popyt efektywny mogg spowodowac wzrost liczby przewozonych oséb
publicznym transportem zbiorowym o okoto od 2 do 4 %. Na zwiekszanie popytu efektywnego maja
zwykle wptyw nastepujace dziatania:

e zwiekszanie atrakcyjnosci oferty przewozowej,
e poprawa, jakosci ustug przewozowych,

e aktywna promocja transportu publicznego,

¢ doskonalenie rozwigzan taryfowo-biletowych,

e poprawa systemu informacji pasazerskiej w tym informacji gtosowej dla oséb niewidomych
i niedowidzacych.
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Zrédta popytu potencjalnego tkwia w grupie mieszkaficéw posiadajacych samochody. Naktonienie ich do
korzystania z transportu publicznego, co jest zgodne ze strategig zréwnowazonego transportu, wymaga
jednak wprowadzenia zmian w organizacji ruchu, szczegdélnie w centrach miast, a takze, poprzez
poprawe, jakosci $wiadczonych ustug przez transport publiczny (czestotliwos¢, punktualnosé, komfort).

Tak jak juz byto powiedziane we wczesniejszych rozdziatach obowigzek organizowania i finansowania
gminnego transportu publicznego spoczywa na gminie. Natomiast w przypadku transportu
publicznego ponad gminnego realizowanego na terenie powiatu jego finansowanie odbywa sie na
podstawie przychodéw ze sprzedazy biletéw oraz refundacji z tytutu honorowania biletéw ulgowych.

3.8. Uwarunkowania rozwigzan przestrzennych powigzanych z
dziatalnoscig transportowg

Uwarunkowania rozwigzan przestrzennych powigzanych z dziatalnoscig transportowg dotyczg gtéwnie
gestosci zaludnienia w Powiecie Gryfinskim. Winna by¢ ona silnie skorelowana z gestoscig sieci
przystankdw autobusowych. Przystanki autobusowe znajdujg sie we wszystkich gminach Powiatu:
najwiecej przystankéw znajduje sie w gminie Gryfino, gdzie gestos¢ sieci przystankéw na 1 km?(0,29) o
50% przekracza warto$¢ $rednig dla Powiatu, wynoszaca 0,19 przystanku na 1 km? (p/km?). Najmniejsza
gestos¢ przystankdw ma gmina Cedynia oraz dwie gminy: Mieszkowice i Widuchowa.

Zamieszczona tabela przedstawia szczegdtowo dane charakteryzujgce w przyblizeniu dostepnosc
infrastruktury komunikacyjnej dla mieszkancéw Powiatu Gryfinskiego. W wiekszosci przypadkéow gestosé
zaludnienia poszczegdlnych gmin odpowiada poniekad gestosci sieci przystankowej (oscyluje wokot 1).

Tabela 22. Liczba przystankéw autobusowych w Powiecie Gryfiriskim

Gminy Powiatu Gestosc Wzgledna Liczba liczba Stosunek
Gryfinskiego zaludnienia gestosc przystankow przystankéw gestosci sieci
(os/km2) zaludnienia na 1 km’ przystankéw
(zeskalowanej do gestosci
do miasta zaludnienia
Gryfino)
Banie 32,0 0,14 41 0,20 1,40
Cedynia 24,7 0,11 18 0,10 0,90
Chojna 42,4 0,19 59 0,18 0,94
Gryfino 126,5 0,56 75 0,29 0,52
Mieszkowice 31,3 0,14 26 0,11 0,78
Moryn 35,5 0,16 26 0,21 1,32
Stare Czarnowo 25,2 0,11 35 0,23 2,04




Trzcinsko-Zdrdj 33,4 0,15 48 0,28 1,90

Widuchowa 26,7 0,12 26 0,12 1,04
Srednio Powiat 45,1 0,25 354 0,19 0,76
Gryfinski

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z Powiatu Gryfiriskiego

Najwiekszy wptyw na rozwigzania przestrzenne powigzane z dziatalnoscig transportowg ma kierunek
przewozow do i z Gryfina, Starego Czarnowa, Szczecina.

Na linii kolejowej nr 273 zlokalizowanych jest 13 stacji kolejowych. Do najwazniejszych obszaréw
zgtaszajgcych popyt na komunikacje publiczng maja stacje kolejowe: Gryfino, Dolna Odra i Chojna.

Tabela 23. Stacje kolejowe w Powiecie Gryfinskim

L.p. Stacje kolejowe w Powiecie Gryfinskimi
1. Daleszewo Gryf.
2. Czepino
3. Gryfino

4, Dolna Odra

5. Pocholeta

6. Widuchowa - Stacja

7. Krzywin Gryf.

8. Lisie Pole
9. Chojna
10. | Godkdéw

11. | Witnica Choj.

12. | Bielin

13. | Mieszkowice

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych ze Starostwa Powiatu Gryfiriskiego

Uwarunkowania rozwigzan przestrzennych w Powiecie Gryfinskim powinny uwzglednia¢ plany
zagospodarowania przestrzennego gmin wchodzacych w jego sktad jak réwniez uwarunkowania
przestrzenne wojewddztwa zachodniopomorskiego. Wszystkie postulaty zawarte w strategiach dla gmin
i wojewddztwa zostaty przedstawione ponizej. Nalezy zaznaczy¢, ze zatozenie Planu Transportowego dla
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Powiatu Gryfinskiego nie kolidujg w zaden sposéb z zatozeniami zawartymi w strategiach
zagospodarowania przestrzennego poszczegoélnych jednostek administracyjnych.

Kierunki rozwoju infrastruktury drogowej i przestrzennej Powiatu Gryfinskiego w
Strategii Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

1. Promocja i Rozwdj Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CTC-Rout 65
2. Modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej
3. Transgraniczne przedsiewziecia turystyczne (wspdlnie z Niemcami):
» Budowa rowerowego szlaku ,Zelaznej Kurtyny”
e Rozbudowa miedzynarodowego szlaku nadbattyckiego R10 (Trasa Hanzeatycka)

e Rozbudowa szlakéw turystycznych na Miedzyodrzu (infrastruktura turystyki
kajakowej, stanice wodne, pomosty, nabrzeza)

Dotyczy gminy Gryfino i Widuchowa oraz terenéw Parku Krajobrazowego Dolnej Odry i Cedynskiego
Parku Krajobrazowego.

4. Budowa obwodnic miejscowosci w ciggu gtéwnych drég krajowych nr 13, 20, 22, 23, 26,
31.

Dotyczy przebiegu poszczegdlnych drég min. na terenie Powiatu Gryfinskiego.

5. Modernizacja drég wojewddzkich prowadzgcych do granicy z Niemcami na Odrze i/lub
do weztéw drogi S3: nr 115, 120, 122 i 124.

Dotyczy drég min. w Powiecie Gryfiiskim.
6. Modernizacja miedzynarodowych linii kolejowych E 59 i CE 59.
Dotyczy odcinkdw linii kolejowej przebiegajgcych przez teren Powiatu Gryfinskiego.

7. Modernizacja zabudowy hydrotechnicznej w celu osiggniecia parametrow V klasy
technicznej Odrzanskiej Drogi Wodnej na odcinku Szczecin- Zatont Dolna, zréwnanie z
parametrami niemieckiego odcinka Kanatu Odra-Hawela.

Lokalizacja/obszar dziatania: Cedynia, Chojna, Gryfino, Mieszkowice, Widuchowa.

8. Odbudowa nabrzezy i przystani rzecznych na potrzeby ruchu pasazerskiego na obszarze
Gryfina.
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Kierunki rozwoju infrastruktury drogowej i przestrzennej Powiatu Gryfinskiego w
Strategii Zagospodarowania Przestrzennego Gmin

1. Gmina Cedynia

e Budowa obejscia drogowego miasta Cedynia w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 124 (przebieg
obejscia drogowego miejscowosci Cedynia i na odcinku Cedynia i Osindéw Dolny).

e Budowa nowych ciggdw pieszych na planowanych terenach rekreacji.

e Budowa parkingdw w miejscowosciach rekreacyjnych oraz w poblizu miejsc najczesciej
odwiedzanych przez turystéw.

e Podejmowanie dziatan stuzgcych uzeglownieniu Odry.
2. Gmina Chojna

¢ Najbardziej predysponowane do rozwoju miasta tereny zlokalizowane sg w kierunku
potudniowo-zachodnim wzdtuz ulicy Narciarskiej, faczacej centrum miasta Chojna z osiedlem
mieszkaniowym na lotnisku, o bardzo dobrych warunkach gruntowo-wodnych.

e Przeprowadzenie scalenia gruntéw w s$rodkowym odcinku ulicy Narciarskiej w Chojnie
umozliwiajgc lokalizacje zespotu handlowo-ustugowego.

e Obszar przeznaczony pod zorganizowang dziatalnos¢ inwestycyjng to teren bytego lotniska w
Chojnie- ma on petni¢ funkcje mieszkaniowg o niskiej intensywnosci zabudowy z funkcjg
ustugowa nieuciazliwg, a takze Krajnik Dolny.

¢ Tereny wyznaczone dla rozwoju funkcji turystycznej w sgsiedztwie jezior: Metno, Narost, Jelenin
i Stoki oraz nad Odrg w Krajniku Dolnym (przystan zeglarska).

3. Gmina Gryfino

e W obszarze miasta Gryfino wytyczone sg nastepujgce kierunki rozwoju zabudowy techniczno-
produkcyjnej: utrzymanie istniejgcego zainwestowania, rozwéj nowej zabudowy i obiektow- w
poétnocnej czesci miasta, w rejonie ul. Flisaczej, tacznej, Fabrycznej, w potudniowej czesci miasta,
w rejonie ul. tuzyckie;j.

¢ Na obszarze gminy Gryfino wytyczone sg nastepujgce kierunki rozwoju zabudowy techniczno-
produkcyjnej: utrzymanie istniejgcego zainwestowania, wykorzystanie rezerw terenowych na
terenie Zespotu Elektrowni ,Dolna Odra” i jego otoczenia w obrebie miejscowosci: Krajnik,
Nowe Czarnowo,

¢ Na obszarze gminy Gryfino wytyczone sg nastepujgce kierunki rozwoju nowej zabudowy i
obiektow: w planowanej strefie produkcji i ustug w rejonie miejscowosci Gardno, w otoczeniu
drogi krajowej Nr 31 w rejonie miejscowosci Pniewo.
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Dla terenéw miasta Gryfino ustalone sg nastepujgce kierunki dziatan: rozbudowa urzadzen
sportowych w sasiedztwie Osrodka Sportu i Rekreacji, rozbudowa obiektow ustugowych na
terenach zabudowy mieszkaniowe] wielorodzinnej, koncentracja ustug w rejonie kwartatéw
nadodrzanskich w zabudowie wznoszonej w ramach ,Lokalnego Programu Rewitalizacji Miasta
Gryfino”.

Dla obszaru gminy Gryfino ustalone s nastepujgce kierunki dziatan: rozwdj zabudowy
ustugowej w rejonie zorganizowanej dziatalnosci inwestycyjnej ustugowo-handlowej w
sgsiedztwie projektowanej drogi ekspresowej S3, pomiedzy terenem MOP a zjazdem z
autostrady na obszar gminy, w otoczeniu miejscowosci Gardno, realizacja boisk sportowych dla
obstugi miejscowej ludnosci (Borzym, Czepino, Dotgie, Nowe Czarnowo, Stare Brynki, Krzypnica),
realizacja remiz strazackich (postuluje sie potaczenie funkcji z upowszechnianiem kultury) we
wsiach liczgcych ponad 250 mieszkancow i we wsiach turystycznych (Borzym, Chwarstnica,
Drzenin, Pniewo, Sobiemysl, Steklno, Stare Brynki, Wiréw, Zabnica),

Dla obszaru miasta Gryfino wyznaczone sg nastepujgce kierunki rozbudowy systemu
komunikacji drogowej: budowa obwodnicy po wschodniej stronie miasta dla drogi krajowej K31,
relacji Szczecin - Kostrzyn, budowa obwodnicy miejscowosci Wettyn w ciggu drogi wojewddzkiej
Nr 120.

Regulacja koryta Odry.

Dla obszaru gminy Gryfino wyznaczone sg nastepujgce kierunki rozwoju komunikacji rowerowe;j
i pieszej: rozwodj systemu tras rowerowych w oparciu o drogi gminne i powiatowe o niskim
natezeniu ruchu i odpowiedniej, utwardzonej nawierzchni na terenach otwartych gminy, przy
odpowiednim ich oznakowaniu, prowadzenie odcinkéw tras rowerowych na terenach
zabudowanych poszczegdélnych miejscowosci jako urzadzonych i oznakowanych Sciezek
rowerowych, wyposazonych oddzielng jezdnie z odpowiednig nawierzchnig i bezkolizyjne
skrzyzowania z ruchem pojazdéw samochodowych, wykorzystanie do budowy tras rowerowych
przebiegdw wytgczonych z uzytkowania linii kolejowych.

Gmina Mieszkowice

Dla obszaru miasta Mieszkowice wyznaczone sg nastepujace kierunki rozwoju zabudowy
techniczno-produkcyjnej: potudniowa i potnocna czesé miasta.

Dla obszaru miasta Mieszkowice wyznaczone sg nastepujgce kierunki rozwoju komunikacji:
budowa obejscia drogowego miejscowosci Mieszkowice- w ciggu drogi krajowej Nr 31

Dziatania zmierzajgce do dostosowania Odrzanskiej Drogi Wodnej do parametrow IV-V klasy, ale
z uwzglednieniem regionalnych potrzeb i mozliwosci, a takze wczesniejszego osiggniecia na
wybranych  odcinkach  rzeki wyzszych  parametréow, odpowiadajgcych  wymogom
miedzynarodowym.

Dla obszaru gminy Mieszkowice wyznaczone sg nastepujgce kierunki rozwoju komunikacji:
wytyczenie gminnego odcinka , Trasy Nadodrzanskiej”- Sciezki rowerowej o znaczeniu krajowym,
z mozliwoscig powigzania jej z siecig Sciezek rowerowych Republiki Federalnej Niemiec za
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posrednictwem dawnego mostu kolejowego w Siekierkach w sasiedniej gminie Cedynia,
prowadzenie odcinkéw tras rowerowych na terenach zabudowanych poszczegdlnych
miejscowosci jako urzadzonych i oznakowanych S$ciezek rowerowych, wyposazonych w
oddzielng jezdnie z odpowiednig nawierzchnia.

Dla obszaru gminy Mieszkowice wyznaczone sg nastepujgce kierunki rozwoju komunikacji
kolejowej: przebudowa uktadu torowego stacji Mieszkowice oraz drég w jej otoczeniu,
przebudowy wiaduktu kolejowego nad drogg wojewddzka Nr 126 w Mieszkowicach.

Gmina Moryn

Dla obszaru gminy Moryn wyznaczone sg nastepujgce kierunki rozwoju zabudowy techniczno-
produkcyjnej: rozwdj nowej zabudowy i obiektéw w pdtnocnej czesci miasta Moryn i w
miejscowosciach Moryn Dwér, Witnica, Klepicz.

Dla obszaru Gminy Moryn w odniesieniu do nowych zadan inwestycyjnych studium ustala:
budowe drogi wewnetrznej stuzgcej obstudze terendéw eksploatacji surowcéw mineralnych w
rejonie Obrebu Przyjezierze I, potgczonej z drogg wojewddzkg nr 125, budowe tacznika
umozliwiajgcego potaczenie drég powiatowych nr 1410Z (Moryn- tadkowo) i nr 1428Z
(Gozdowice - Moryn) z drogg wojewddzkg Nr 125.

Dla obszaru gminy Moryn wyznaczone sg nastepujgce kierunki rozwoju komunikacji rowerowej i
pieszej: budowa sciezki pieszo- rowerowe] ,Promenada Wielkiego Raka” stanowigce] czesc¢ trasy
okreznej ,Wielki Rak” wokét Jeziora Morzycko, budowa szlaku Tysigca Jezior o znaczeniu
regionalnym, ktorego odcinek przebiega przez obszar gminy w ciggu nieczynnej linii kolejowe;j
Mtynary - Klepicz, prowadzenie odcinkéw tras rowerowych na terenach zabudowanych
poszczegblnych miejscowosci jako urzadzonych i oznakowanych $ciezek rowerowych,
wyposazonych w oddzielng jezdnie z odpowiednig nawierzchnia.

Gmina Trzcinsko Zdréj

Dziatalnos¢ gospodarcza w gminie bedzie prowadzona w potudniowej i wschodniej cze$ci miasta
Trzcinska-Zdréj,  wykorzystujgc  mozliwosci  transportowe  (kolejowe i  drogowe).
Zagospodarowanie w/w. terendw wymaga stopniowego przeksztatcenia i ograniczenia
istniejgcej zabudowy mieszkaniowe;.

Lokalizacja ustug nieuciazliwych i rzemiosta w miejscowosciach takich jak: Goralice, Piaseczno,
Stoteczna, Rosnowo, Gogolice oraz na terenie miasta Trzcidsko-Zdréj (strefa mieszkaniowo -
rzemieslnicza, strefa dziatalnosci gospodarczej) na zasadzie zabudowy towarzyszgcej zabudowie
mieszkaniowej.

W strefie turystycznej jez. Strzeszow, po stronie wschodniej planuje sie umiejscowienie
nietrwatych form zagospodarowania rekreacyjnego: plaza, kapielisko, pole namiotowe, tereny
rekreacji czynnej.

Na wschodnim brzegu jez. Miejskiego planuje sie lokalizacje indywidualnej zabudowy
rekreacyjnej z ustugami towarzyszgcymi.
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e Rozwdj zabudowy letniskowej na zasadzie funkcji uzupetniajgcej planowany jest w
miejscowosciach: Tchdrzno, Klasztorne, Chetm Dolny, Strzeszéw, Dobropole.

¢ Planuje sie wprowadzenie lecznictwa wypoczynkowego w miescie Trzcifisko-Zdro;j.
7. Gmina Stare Czarnowo

¢ Na obszarze gminy Stare Czarnowo planuje sie lokalizacje ogélnodostepnych miejsc postojowych
z tablicami informujgcymi o walorach i ofercie turystycznej (ustugi noclegowe, gastronomiczne,
rekreacyjne itp.) we wsiach zlokalizowanych w parku oraz w Kotbaczu.

e Rozwdj sciezek rowerowych.
8. Gmina Widuchowa

¢ Na obszarze miejscowosci Polesiny planuje sie zagospodarowanie obszaru w celach turystyczno-
letniskowych. W pétnocnej czesci wsi (pod lasem) istniejg korzystne tereny pod rozwdj
budownictwa letniskowego.

¢ Na obszarze miejscowosci Ktodowo planuje sie zagospodarowanie Terenu na pétnoc od jeziora
Ktodowskiego na dalszy rozwdj budownictwa letniskowego.

e Tereny miedzy wsig a jeziorem Kietbice planuje sie przeznaczy¢ pod dziatki rekreacyjne badz
osrodek sportowo-rekreacyjny.

e Udroznienie drogi wodnej na Odrze.

e Planuje sie trwate wydzielenie trasy rowerowej z drogi krajowej na odcinku ul. Tatrzanskiej
poniewaz przez teren miejscowosci Widuchowa przebiega Miedzynarodowa Nadodrzariska
Trasa Rowerowa - drogg powiatowa nr 1363Z w ciggu ulic Nadodrzanska i Mostowa, ulicami:
Mieszka I-go, Zeromskiego, Bulwary Rybackie w kierunku ul. Tatrzanskiej, ulica Tatrzanskg w
ciggu drogi krajowej Nr 31.

Powigzania z Analiza mozliwosci wdrozenia zintegrowanego metropolitalnego
systemu pasazerskich przewozow zbiorowych w Szczeciniskim Obszarze
Metropolitalnym

Wyzej wskazany dokument zawiera szereg istotnych dziatan, ktdrych celem jest utworzenie w przysztosci
na terenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego systemu zintegrowanych potgczen pasazerskich,
opartych na:
e skoordynowanym rozktadzie jazdy, uwzgledniajgcym potaczenia wykonywane wszystkimi
rodzajami srodkow transportu na omawianym obszarze,
e dogodnych weztach przesiadkowych,
e wspdlnym bilecie, umozliwiajgcym w ramach jednej taryfy korzystanie z potaczen
komunikacyjnych wewnatrz catej sieci potaczen,
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e wspdlnych rozwigzaniach organizacyjno-technicznych, dotyczacych zarzadzania flotg oraz
obstugi systemu biletowego,
¢ jednolitym systemie informacji pasazerskiej.
Dokument zawiera réwniez postulaty niezbedne do wdrozenia w celu realizacji Zintegrowanego
Metropolitalnego Systemu Pasazerskich Przewozéw Zbiorowych:
e likwidacja konkurencji (gtéwnie cenowej - w odniesieniu do stosowania odrebnych taryf
biletowych) pomiedzy przewoznikami na rzecz konkurencji jakosciowej,
e utworzenie w strukturze samorzadu terytorialnego nowej jednostki - organizatora, ktéry
przejmie od gmin obowigzki decyzyjne dotyczgce publicznego transportu zbiorowego,
e ustalenie minimalnych standardéw s$wiadczenia ustug, ktére beda spetnione przez kazdego
przewoznika wykonujgcego przewozy na zlecenie organizatora,
e wypracowanie sprawiedliwych mechanizméw podziatu przychodéw dla poszczegdlnych
przewoznikow.

4. Finansowanie ustug przewozowych

4.1. Finanse organizatora

Funkcjonowanie transportu publicznego w Powiecie Gryfinskim finansowane jest z przychodéw
pochodzacych ze sprzedazy biletéw oraz refundacji.

Przewozy realizowane przez autobusowych przewoznikdw prywatnych finansowane sg wytgcznie z
przychodéw ze sprzedazy biletow. Przewoznicy prywatni z reguty dowozig pasazerow z pobliskich

miejscowosci do centrum Gryfina, szczegdlnie w okolice dworca PKP i PKS.

Najwieksi przewoznicy autobusowi w powicie Gryfinskim to PKS w Mysliborzu sp. z 0.0. oraz PKS w
Szczecinie sp. z 0.0.

Ponizsza analiza prezentuje stan finanséw wybranych przewoznikdw autobusowych dziatajacych na

terenie powiatu. Ma ona na celu pokazanie czy ktorys z przewoznikdw jest na tyle stabilny, Ze mégtby

w_przysztosci obstugiwaé potaczenia o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie Powiatu
Gryfinskiego.

PKS w Szczecinie sp. z 0.0. jest najwiekszym przewoznikiem autobusowym na terenie powiatu
gryfinskiego. Kapitat zaktadowy spotki wynosi 873.000 zt.
Wyniki finansowe PKS-u w Szczecinie w latach 2009-2010 przedstawiaty sie nastepujgco:
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Tabela 24. Struktura rachunku wynikéw PKS w Szczecinie

Rachunek zyskow i strat 2009 2010
A. Przychody netto ze sprzedazy 16 330 618,88 16 861 159,19
B. Koszty dzialalnosci operacyjnej 18 792 203,63 22 175 737,41
C. Zysk (strata) ze sprzedaty (A-B) - 2 461 584,75 - 5314 578,22
D. Pozostate przychody operacyjne 2 476 688,54 11 014 698,48
E. Pozostate koszly operacyjne 84 509,31 483 645.31
F. Zysk [strata) z dziatalnosci operacyjnej (C+D-E) - 69 405,52 5 216 474,95
G. Przychody finansowe 191 587,48 349 351,05
H. Koszty finansowe 69 366.35 104 058.63
I. Zysk (strata) z dziatanosci gospodarczej (F+G-H) 52 815,61 5 461 767,37
J. Wynik zdarzen nadzwyczajnych (J.1.-J 1)

K. Zysk (strata) brutto (l-+J) 52 815,61 5 461 767,37
L. Podatek dochodowy - 1 266,00 1 102 501,00
M. Zysk [strata) netto (K-L-M) 54 081,61 4 359 166,37

Z powyzszego zestawienia widac¢, ze spdtka w analizowany okresie wygenerowata zysk, co swiadczy o
stabilnej pozycji na rynku i dobrze dopasowanej ofercie przewozowej do potrzeb rynku. Takie wyniki
powodujg, ze spdtka bedzie mogta realizowac w przysztosci bezpiecznie przewozy.

Natomiast w przypadku bilansu struktura jego przedstawiata sie jak w tabeli nr 25:

Tabela 25. Struktura bilansu PKS-u w Szczecinie

Bilans 2009 2008
A. Aktywa trwate 4 039 483,51 4 667 180,51
B. Aktywa obrotowe 5 261 423,30 5 663 046,31
Aktywa razem 9 300 906,81 10 230 226,82
A. Kapitat (fundusz) wiasny 6 110 094,64 6 056 013,03

|. Kapitat (fundusz) podstawowy 873 000,00 873 000,00
V. Kapitat (fundusz) zapasowy 5183 013,03 823 846,66
VI, Zysk (strata) netto 54 081,61 4 359 166,37
B. Zobowigzania i rezerwy na zobowigzania 3190 812,17 4274 213,79
|. Rezerwy na zobowigzania 83 473,52 336 231,95
Il. Zobowigzania diugoterminowe 186 270,38 600 598,86
lll. Zobowigzania krotkoterminowe 2 813 479,78 3 225 338,73
IV. Rozliczenia miedzyokresowe 107 588,40 112 044,25
Pasywa razem 9 300 906,81 10 330 226,82

Powyzsze zestawienie réwniez pokazuje stabilng strukture finansowania dziatalnosci. To wynika po
pierwsze z faktu, ze w roku 2009 kapitat wtasny w catosci finansowat majatek trwaty a po drugie kapitaty
wiasne stanowity prawie 66% catosci struktury finansowania. Jest to wskaznik pokazujacy bezpieczng
strukture finansowania, poniewaz pozgdana wartos¢ tego wskaznika nie powinna byé mniejsza anizeli
40%.

PKS w Mysliborzu sp. z o.0. jest rowniez bardzo istotnym przewoznikiem autobusowym na terenie

powiatu gryfinskiego. Kapitat zaktadowy spatki wynosi 833.000 zt
Wyniki finansowe PKS-u w Mysliborzu w latach 2009-2010 przedstawiaty sie nastepujgco:
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Tabela 26. Struktura rachunku wynikéw PKS w Mysliborzu

Rachunek zyskow i strat 2010 2009
A. Przychody netto ze sprzedazy 18 055 993,41 17 681 545,63
B. Koszty sprzedanych produktow, towarow i materiatow 17 347 690,22 16 005 621,09
F. Zysk (strata) ze sprzedazy (C-D-E) - 1 003 059,94 - 84 516,57
G. Pozostafe przychody operacyjne 262 123,40 161 550,89
H. Pozostate koszty operacyjne 237 13778 124 762,41
|. Zysk (strata) z dziatalnosci operacyjnej (F+G-H) - 978 074,30 - 47 728,09
J. Przychody finansowe 137 938,54 213 892.71
K. Koszty finansowe 2 469,09 47659
L. Zysk (strata) z dziatanosci gospodarczej (I+J-K) - 842 605,75 166 116,932
M. Wynik zdarzer nadzwyczajnych (M.1-M (1)

N. Zysk (strata) brutto (L-+M) - 842 605,75 166 116,93
0. Podatek dochodowy - 136 408,00 72 850,00
R. Zysk (strata) netto (N-O-P) - 706 197,75 93 266,93

Jak wida¢ z powyzszego zestawienia, ze spotka w roku 2010 odnotowata strate netto w wysokosci 706,2
tys. zt. Wobec zysku w wysokosci 93,3 tys. zt rok wczesniej. Z pewnoscig w latach nastepnych nalezatby
dazy¢ do zbilansowania dziatalnosci spotki a w tym szczegdlnie dziatalnosci przewozowej, aby nie
przynosita straty.

Natomiast struktura bilansu przedstawiata sie jak ponizej:

Tabela 27. Struktura bilansu PKS-u w Mysliborzu

Bilans 2010 2009
A. Aktywa trwate 6 735 503,86 6 656 330,79
B. Aktywa obrotowe 5 218 886,24 4951 510,26
Aktywa razem 11 954 390,10 11 607 841,05
A. Kapitat (fundusz) whasny 8 427 270,06 9131 595,76

|. Kapitat (fundusz) podstawowy 833 000,00 833 000,00

Il. Kapitat (fundusz) zapasowy 1957 071,17 1957 071,17

lll. Kapitat z aktualizacji wyceny 1 872,05

IV. Pozostate kapitaty rezerwowe 6 341 524,59 6 248 257,66

V. Zysk (strata) netto - 706 197,75 93 266,93
B. Zobowiazania i rezerwy na zobowigzania 3 527 120,04 2 476 245,29

|. Rezerwy na zobowigzania 631 805,00 814 585,00

Il. Zobowigzania diugoterminowe 1111 489,88

lll. Zobowigzania krétkoterminowe 1714 712,38 1590 267,32

IV. Rozliczenia miedzyokresowe 69 112,78 71 392,97
Pasywa razem 11 954 390,10 11 607 841,05

Pomimo wygenerowania straty netto w roku 2010 w wysokosci 706,2 tys. zt., to struktura finansowania
przewoznika wygladata bezpiecznie. W roku 2010 kapitaty wtasne spdtki stanowity az ponad 70% catosci
zrodet finansowych, co swiadczy o bardzo stabilnej i bezpiecznej strukturze finansowania. Pozgdana
wielkos$¢ tego wskaznika zgodnie z literaturg przedmiotu nie powinien by¢ nizszy od 40%. Réwniez fakt,
ze kapitat wtasny plus zobowigzania dtugoterminowe w catosci finansujg majatek trwaty potwierdzaja
rowniez bezpieczng strukture finansowania, co $wiadczy o matym ryzyku funkcjonowania spoéfki.
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System sprzedazy biletow

System sprzedazy biletéw zalezy od rodzaju umowy jakg organizator publicznego transportu zbiorowego
zawiera z operatorem na podstawie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego.

e umowa typu brutto - organizator ponosi ryzyko przychodowe prowadzonej dziatalnosci
przewozowej

W przypadku zawarcia umowy typu ,brutto” miedzy organizatorem reprezentujgcym jednostke
samorzgdu terytorialnego i operatorem $wiadczgcym ustugi przewozu pasazerskiego ryzyko nie
zrealizowania zaplanowanych przychodéw obcigza organizatora. Do obowigzkéw organizatora nalezy
sprzedaz biletéw i gromadzenie przychoddw z tego tytutu. Ryzyko rynkowe jest po stronie samorzadu,
natomiast przewoznik ma zagwarantowany poziom przychoddw w postaci zapisanej w umowie zapfaty
za $wiadczone ustugi przewozowe. Przychody z tytutu sprzedazy biletow stanowig wtasnos¢ organizatora
publicznego transportu zbiorowego. Operator otrzymuje wynagrodzenie na podobnym poziomie,
niezaleznie od liczby przewozonych pasazerdw i utargdw z biletow. W sytuacji, gdy wielkos¢ przychodéw
ze sprzedazy biletdw ulega zmniejszeniu, deficyt jest pokrywany ze srodkéw organizatora publicznego
transportu zbiorowego. W kontrakcie typu brutto organizator podejmuje dziatania na rzecz utrzymania
statego poziomu wptywoéw lub jego zwiekszenia. Wynagrodzenie operatora pokrywaé bedzie poziom
kosztow, ktéry nie bedzie pomniejszany o przychody ze sprzedazy biletéw.

* umowa typu netto - gdzie ryzyko rynkowe jest przeniesione na operatora

W przypadku zawarcia tzw. umowy netto operatorowi przystuguje wynagrodzenie obejmujace
przychody ze sprzedazy biletéw oraz rekompensata do obstugiwanej linii za utracone przychody z tytutu
stosowaniu ustawowych ulg (przejazdy bezptatne i ulgowe). Wynagrodzenie zatem bedzie kalkulowane
w taki sposdb aby pokry¢ koszty swiadczonych ustug i zagwarantowaé rozsadny zysk umozliwiajacy
rozwdéj Operatora a takze uwzgledni¢ nalezng rekompensate. Obowigzek sprzedazy biletow spoczywa na
operatorze i w przypadku nie osiggniecia zaplanowanego poziomu ich sprzedazy operator ponosi strate.
Czynnosci zwigzane z promocjg ustug i utrzymaniem pozgdanego standardu ustug s3 domeng operatora,
ktorego celem jest m.in. zwiekszanie wielkosSci przychodéw ze sprzedazy biletdw. Organizator zas, moze
by¢ z tych dziatan zwolniony.

Zaktada sie, iz stawka jednostkowa doptaty do przewozdéw bedzie nizsza w przypadku kontraktow typu
netto, ze wzgledu na przeniesienie ryzyka przychodowego na operatora.

Nalezy mie¢ na uwadze réwniez Art.8 ust.2 Ustawy o cenach z dnia 5 lipca 2001 r. (j.t. Dz. U. z 2013 .
poz. 385), ktéry przyjmuje brzmienie: Rada powiatu moze ustala¢ ceny urzedowe za ustugi przewozowe
w publicznym transporcie zbiorowym w zakresie zadania o charakterze uzytecznosci publicznej w
powiatowych przewozach pasazerskich.
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Podsumowujac zrédtem finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej mogg byé w
szczegodlnosci:

¢ Srodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem

e $rodki z budzetu panstwa.

Do 7rédet finansowania, o ktorych mowa powyzej, nalezg rowniez wptywy ze sprzedazy biletéw oraz
wptywy z optat dodatkowych pobieranych od pasazeréw, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15
listopada 1984 r. - Prawo przewozowe.

4.2. Finansowanie inwestycji

Obecnie finansowanie przede wszystkim inwestycji taborowych i infrastruktury odbywa sie w duzej
mierze przy wspétfinansowaniu funduszy unijnych. Fundusze strukturalne to podstawowe instrumenty
polityki strukturalnej Unii Europejskiej. Ich celem jest wspieranie restrukturyzacji i modernizacji
gospodarek krajow UE, a tym samym zmniejszenie dysproporcji pomiedzy poziomem rozwoju
poszczegblnych regiondéw krajéw UE. Na lata 2007-13 Polska otrzymata z Unii Europejskiej ponad 67 mid
euro, tym samym stata sie najwiekszym sposrdd wszystkich panstw cztonkowskich beneficjentem
srodkdéw unijnych. Przygotowane przez Polske programy operacyjne sg najwieksze nie tylko w obecne;j
perspektywie finansowej, ale czesto takze w historii Unii Europejskiej.

Tabela 28. Programy Operacyjne w latach 2007-2013

Nazwa % catosci Srodkow Kwota w mld euro
PO Infrastruktura i Srodowisko 41,90 27,9
PO Innowacyjna Gospodarka 12,40 8,3
PO Kapitat Ludzki 14,60 9,7
PO Rozwdj Polski Wschodniej 3,40 2,3
PO Pomoc Techniczna 0,80 0,5
16 Regionalnych Programéw Operacyjnych 24,90 16,6
Programy Celu Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej - 0,7

Nalezy podkresli¢, ze wiekszo$¢ srodkédw wspdlnotowych dla Polski wydanych ma by¢ na infrastrukture,
w tym w bardzo duzej czesci na infrastrukture transportows.

Prawdopodobnie wielkos¢ srodkéw unijnych w perspektywie finansowej 2014-2020 dla Polski bedzie na
podobnym albo wiekszym poziomie w poréwnaniu do stanu obecnego, co moze stanowi¢ duzg szanse
dla przewoznikéw takich jak PKS Mysliborzu czy PKS w Szczecinie, aby dokona¢ odnowy taboru
samochodowego celem oferowania bardziej konkurencyjnej oferty dla podréinego, a zarazem
zwiekszenia przychodéw dla przewoznika.

Podsumowujgc mozna stwierdzi¢, ze w okresie objetym planem transportowym nalezy przynajmniej
utrzymaé obecna sytuacje finansowg przewoznikéw dziatajac w kierunku zbilansowania dziatalnosci
przewozowej, czyli zrownowazeniem przychodéw i kosztow tej dziatalnosci. Ponadto w celu szybszego
rozwoju i poprawy jakosciowej oferty przewoznika z mysla o pasazerach naleizy wykorzystac silne
wsparcie finansowe Unii Europejskiej w perspektywie finansowej 2014-2020.
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4.3. Formy finansowania

Zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej moze polegac w szczegdlnosci na:

1. Pobieraniu przez operatora lub organizatora optat w zwigzku z realizacjg ustug swiadczonych w
zakresie publicznego transportu zbiorowego.

2. Przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:
a. utraconych przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnier do ulgowych

przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym,

b. utraconych przychoddw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw w
publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wfasciwosci danego
organizatora, o ile zostaty ustanowione,

C. poniesionych kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

3. Udostepnieniu operatorowi przez organizatora srodkdw transportu na realizacje przewozéw w
zakresie publicznego transportu zbiorowego.

1. POBIERANIE OPtAT

Podstawowym sposobem finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej jest
pobieranie optat w zwigzku z realizacja ustug. Chodzi tu przede wszystkim o wptywy uzyskane ze
sprzedazy biletéw i optat dodatkowych pobieranych od pasazerdw a takze z dziatalnosci dodatkowej.

W zaleznosci od przyjetego modelu wptywy z tych optat bedg przystugiwaty albo organizatorowi albo
bezposrednio operatorowi.

2. PRZEKAZANIE REKOMPENSATY

Drugi sposdb finansowania polega na przekazaniu rekompensaty. Zgodnie z definicjg ustawowg sg to
$rodki pieniezne lub inne korzysci majgtkowe przyznane operatorowi publicznego transportu
zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 4 ust.
1 pkt. 15). Na tym m.in. polega rdznica pomiedzy operatorem a przewoznikiem. Przewoznik, ktory
Swiadczy ustugi przewozowe prowadzi swojg dziatalno$¢ na wtasne ryzyko a jej koszty pokrywa jedynie z
wptywow ze sprzedazy biletdw i optat dodatkowych oraz dziatalnosci dodatkowej. Operatorowi
przystuguje natomiast dodatkowo rekompensata przyznawana na zasadach okreslonych w ustawie oraz
w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007.

Zgodnie z artykutem 50 ustawy mozna rozrézni¢ rekompensate z trzech tytutéw. Inaczej méwigc ustawa
rozrdéznia trzy rodzaje rekompensaty.

Pierwsze dwa rodzaje dotyczg rekompensaty z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze
stosowaniem:

e ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw badz,
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e uprawnien do ulgowych przejazdéw ustanowionych na obszarze danego organizatora.

Do dnia 31 grudnia 2016 r. wszystkie podmioty prowadzace dziatalno$¢ w zakresie krajowego
regularnego przewozu oséb s3 zobowigzane uwzglednia¢ uprawnienia pasazerow do ulgowych
przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego (art. 87 Ustawy). Do tego czasu finansowanie
ulgowych przejazdéw odbywa sie na dotychczasowych zasadach, co oznacza ze zaréwno operatorzy jak i
przewoznicy majg prawo do dofinansowania do tych ulg.

Sytuacja ulegnie zmianie od dnia 1 stycznia 2017 r. Od tego momentu obowigzek stosowania
ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw bedzie spoczywat tylko na operatorach. Wynika to
rowniez z zapiséw ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami
publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z ktérymi uprawnienia do ulgowych przejazdéw w
komunikacji publicznej beda realizowane na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej. W zwigzku z
realizacjg tego obowigzku operatorom bedzie przystugiwata rekompensata z tytutu utraconych
przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawniei do ulgowych przejazdéw. Wydatki na
sfinansowanie tej straty sg pokrywane z budzetu panstwa (art. 56 ust. 1 Ustawy). Taka czes¢
rekompensaty bedzie przystugiwata kazdemu operatorowi bez wzgledu na tryb w jakim zostanie
wybrany.

Ulgi ustawowe wprowadza nie tylko ustawa o uprawnieniach do ulgowych przejazdow, lecz takze inne
ustawy, w szczegdlnosci:

. ustawy z dnia 9 maja 1996 r. o wykonywaniu mandatu posta i senatora;

J ustawy z dnia 27 lipca 2005 r. o szkolnictwie wyzszym;

J ustawy z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie oswiaty;

. ustawy z dnia 17 maja 1989 r. o stosunku Paristwa do Kosciota Katolickiego w RP (i

analogiczne postanowienia dotyczgce innych kosciotéw);
. ustawy z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedgcych
ofiarami represji wojennych i okresu powojennego;

. ustawy z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich
rodzin;

. ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o weteranach dziatar poza granicami panstwa;

. ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o Swiadczeniu pienieznym | uprawnieniach

przystugujgcych cywilnym niewidomym ofiarom dziatari wojennych.

Z kolei przewoznicy komercyjni od 1 stycznia 2017 roku nie beda zobowigzani do stosowania
ustawowych uprawnien do biletow ulgowych. Tacy przedsiebiorcy, ktérzy nie zostang wybrani
operatorami a bedg chcieli Swiadczy¢ ustugi przewozowe mogg wprowadzic¢ rézne ulgi na bilety (moga
rowniez stosowac ulgi ustawowe) ale beda to juz tzw. ulgi komercyjne. Przewoznikom nie bedzie
przystugiwata za to rekompensata, poniewaz prowadzg oni dziatalno$¢ na wtasne ryzyko finansowe.
Omoéwione wyzej ulgi przejazdowe zostaty ustalone ustawowo, poniewaz podlegajg rekompensacie ze
srodkéw budzetu panstwa. Organizator moze wprowadza¢ dodatkowe przywileje w zakresie kosztéw
przejazdu, musi jednak finansowac je z innych srodkéw, niz dotacje z budzetu panstwa.
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Na mocy ustawy o publicznym transporcie zbiorowym organizatorzy, w ramach prowadzonej polityki
spotecznej mogg przyzna¢ dodatkowe uprawnienia do ulgowych przejazdéw komunikacjg publiczng
rowniez innym grupom spotecznym np. rodzinom wielodzietnym, bezrobotnym, pomagajagc w ten
sposéb w dojezdzie do placéwek stuzby zdrowia lub urzedéw, do pracy lub szkét, a nastepnie w
powrocie do miejsca zamieszkania.

Jezeli organizator zdecyduje sie na wprowadzenie dodatkowych uprawnien do ulgowych przejazdow w
powiatowych przewozach pasazerskich bedg one musiaty zosta¢ przyjete uchwatg Rady Powiatu
Gryfinskiego a operator bedzie miat obowigzek ich stosowania (art. 50 a).

Kolejng forma jest rekompensata z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze swiadczeniem przez
operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Procedure sposobu otrzymania rekompensaty opisuje art. 52-54. Rodzaj przyznanej rekompensaty oraz
jej wielkos$¢ jest uzalezniona od trybu, w jakim zostat wybrany operator, co zostanie omdwione szerzej w
nastepnym punkcie opracowania.

3. UDOSTEPNIENIE SRODKOW TRANSPORTU

Trzecim z wymienionych sposobow finansowania jest udostepnienie operatorowi srodkéw transportu
na realizacje przewozoéw.

Wymienione sposoby finansowania nie stanowig katalogu zamknietego, co oznacza, ze sg mozliwe
rowniez inne. To na jaki sposéb finansowania zdecyduje sie organizator bedzie konsekwencjg trybu, w
jakim dokona on wyboru operatora oraz postanowien umowy.

4.4. Tryb wyboru operatora a sposob finansowania

Starosta Powiatu ma za zadanie przygotowad i przeprowadzi¢ postepowanie prowadzace do zawarcia
umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. W tym celu musi dokonac¢
wyboru operatora dla sieci komunikacyjnej catego powiatu w jednym z nastepujgcych trybdw:

e ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamdwien publicznych (Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz.
759 ze zm.), albo

e ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19, poz.
101, ze zm.), albo

e art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym tzn. poprzez bezposrednie zawarcie
umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (moéwigc za$ jezykiem Prawa
zamowien publicznych- chodzi o tzw. wybdr z wolnej reki).

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym organizator moze realizowaé przewozy w ramach
publicznego transportu zbiorowego w formie samorzagdowego zaktadu budzetowego. Obecnie odchodzi
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sie od tej formy dziatania poprzez przeksztatcenie samorzgdowego zaktadu budzetowego w spotke
prawa handlowego.

Przepisy ustawy pozostawiajg organizatorowi swobode w wyborze operatora. Moze on zatem
zdecydowad, czy bedzie realizowat samodzielnie swoje zadania (zaktad budzetowy), czy powierzy je
podmiotowi wewnetrznemu (bezposrednie zawarcie umowy z pominieciem procedury przetargowej),
czy osobie trzeciej (na drodze prawa zamdwien publicznych lub przyznania koncesji).

1. PRAWO ZAMOWIEN PUBLICZNYCH

Wybdr operatora w trybie ustawy- Prawo zamodwieri publicznych jest najbardziej powszechng i
przejrzystg procedurg, ktéra prowadzi do wyboru najkorzystniejszej oferty w sposdb zapewniajacy
zachowanie uczciwej konkurencji oraz rowne traktowanie wykonawcow. Stuzy temu przestrzeganie
zasady bezstronnosci, obiektywizmu oraz jawnosci. Wybdr tego trybu wymaga jednak odpowiedniego
przygotowania postepowania. Wymagania okreslone przez Organizatora mogg mie¢ wptyw na liczbe
oferentéw. W przypadku, gdy przetarg jest organizowany na pojedyncze linie istnieje szansa, ze wiecej
oferentdw spetni okreslone wymagania, co skutkowac bedzie obnizeniem kosztéw w zakresie obstugi
linii. Nie dotyczy to jednak linii mniej rentownych, na obstuge, ktdrych nie przystgpi wielu oferentéw z
uwagi na wysokie ryzyko kosztéw. W takiej sytuacji ryzyko ponosi organizator. Inna sytuacja ma miejsce
przy organizacji przetargu dla pakietu linii, poniewaz wéwczas ryzyko strat jest mniejsze i firmy chetniej
przystepuja do przetargu i aktywniej konkurujg miedzy sobg. Wzrost konkurencji powoduje jednak
wzrost wymagan wobec podmiotéw startujgcych w przetargu, co skutkuje ich eliminacja.

Istotng kwestig jest witasciwe okreslenie specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia, poniewaz
organizator moze dokona¢ wyboru operatora, przewidujgc, ze $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego na danej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej,
ktore sg nierentowne, bedzie wigzato sie ze swiadczeniem takich ustug przez tego samego operatora na
innej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, ktére sg rentowne,
niezaleznie od wybranego przez organizatora trybu wyboru operatora, wskazanego w art. 19 ust. 1
Ustawy. Takie rozwigzanie ma na celu zapewnienie zorganizowania przewozéw na wszystkich liniach
komunikacyjnych przewidzianych w planie transportowym, zaréwno tych rentownych, jak i tych, ktore
sg lub moga okazad sie nierentowne.

Celem tego postepowania jest bowiem wytonienie najkorzystniejszej oferty, zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwienia. Cena nie musi by¢ jedynym kryterium ale
zazwyczaj jest kryterium decydujgcym. Wykonawcy biorgcy udziat w postepowaniu muszg okresli¢
szacunkowg warto$¢ za wykonanie przedmiotu zamodwienia oraz spetni¢ inne wymagania okreslone w
SIWZ. Najczesciej przedmiotem zamodwienia jest liczba planowanych do wykonania wozokilometréw.

Podziat ryzyka pomiedzy Operatorem i Organizatorem zalezy od umowy stron. Umowa powinna rowniez

regulowac czy wpltywy ze sprzedazy biletéw stanowig wtasnos$¢ Operatora czy Organizatora (czy bedzie

to tzw. umowa brutto czy netto). W umowach typu netto wptywy ze sprzedazy biletow stanowig

przychdd operatora. Wynagrodzenie operatora w takim przypadku stanowig jego koszty pomniejszone o

przychody ze sprzedazy biletéw. Przychody ze sprzedazy biletéw powinny réwniez uwzglednia¢ wptywy z
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rekompensaty uzyskanej z tytutu honorowania ustawowych uprawnien do biletéw ulgowych.
Wynagrodzenie wyptacane operatorowi przez organizatora bedzie wynikato z ceny za ustuge jaka zostata
okreslona w umowie.

W umowach typu brutto wptywy ze sprzedazy biletéw przystugujg organizatorowi. Operator bedzie
otrzymywat wynagrodzenie w wysokosci wynikajgcej z wykonanej pracy przewozowej. Wykonawcy na
etapie przetargu okreslajg cene za 1 wzkm, uwzgledniajgc wszystkie koszty moggce powstaé w okresie
realizacji. Po podpisaniu umowy i na warunkach w niej okreslonych wysokos¢ wynagrodzenia bedzie
obliczana za faktycznie przejechane wozokilometry.

O takich postanowieniach przedsiebiorcy powinni wiedzieé juz na etapie postepowania przetargowego,
aby mogli wtasciwie wyliczy¢ koszty Swiadczenia ustug, jakie powstang po ich stronie. Dlatego
ustawodawca wprowadza obowigzek dotgczenia do SIWZ projektu umowy (art. 21 ust. 1 Ustawy).

W przypadku trybu przetargowego operator otrzymuje wynagrodzenie, ktorym jest cena za ustuge
okreslona w umowie. Nie otrzymuje on rekompensaty z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze
Swiadczeniem ustug przewozowych. Przedsiebiorcy biorgcy udziat w postepowaniu przetargowym muszg
te koszty uwzglednic juz na etapie przygotowywania swoich ofert i na tej podstawie okresli¢ cene ustugi.
Rdznica pomiedzy trybem przetargowym a koncesjg polega przede wszystkim na podziale ryzyka
finansowego pomiedzy organizatorem a operatorem. W trybie przetargowym ryzyko zwigzane z
wykonaniem przedmiotu zamdwienia moze by¢ dowolnie podzielone w zaleznosci od umowy stron. W
umowach typu netto wyzsze ryzyko lezy po stronie operatora a w umowach typu brutto po stronie
organizatora.
2, KONCESJA NA UStUGI

W celu wytonienia operatora w trybie ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi nalezy
przeprowadzi¢ postepowanie, ktorego procedure szczegétowo regulujg przepisy Rozdziatu 2
wspomnianej ustawy. W tym zakresie przypomina ono procedure przetargowa. Postepowanie o
zawarcie umowy koncesji powinno by¢ przeprowadzone w sposdb niedyskryminujgcy, przejrzysty oraz w
oparciu o zasady uczciwej konkurencji. Podmioty zainteresowane wzieciem udziatu w postepowaniu
powinny ztozy¢ wnioski o zawarcie umowy koncesji oraz oswiadczenia o spetnieniu warunkéw
formalnych (art. 13 ust. 1). Nastepnie koncesjodawca zaprasza do udziatu w negocjacjach, ktérych
przedmiotem mogg by¢ wszystkie aspekty koncesji a nastepnie zaprasza do sktadania ofert kandydatow,
z ktérymi prowadzit negocjacje po ewentualnych modyfikacjach wymagan okreslonych w ogtoszeniu.
Wybrana zostanie oferta uznana za najkorzystniejszg zgodnie z przedstawionymi kryteriami, ktérymi
moze by¢ czas trwania koncesji, wysoko$¢ wspotfinansowania przedmiotu koncesji ze srodkow oferenta,
optaty za ustuge $wiadczong na rzecz oséb trzecich korzystajgcych z przedmiotu koncesji, jakosc¢
wykonywania ustug, wartosc¢ techniczna, aspekty sSrodowiskowe, rentownosc.

W przypadku koncesji na ustugi wynagrodzenie stanowi prawo do wykonywania ustug w tym pobierania
pozytkdw oraz ptatnos¢ koncesjodawcy. Pobieranie pozytkdéw w tym wypadku oznacza, ze wptywy ze
sprzedazy biletéw i optat dodatkowych zawsze przystuguja operatorowi, w przeciwienstwie do
postepowania przetargowego (w postepowaniu przetargowym o tym komu przystuguja wptywy z optat
decydujg warunki postepowania- SIWZ).
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Drugim elementem wynagrodzenia - obok prawa do pobierania pozytkéw- moze by¢ ale nie musi
ptatnos¢ koncesjonodawcy. Jezeli operator zdecyduje sie na udostepnienie srodkéw transportu na
realizacje przewozow oraz przekazanie rekompensaty bedzie to stanowié ptatnosé koncesjodawcy.

Udostepnienie Srodkdéw transportu na realizacje przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej nie
jest obligatoryjnym elementem ptatnosci. Takie rozwigzanie stosuje sie zazwyczaj w sytuacji, w ktérej
przedsiebiorcy $wiadczacy ustugi przewozowe nie spetniajg wymogéw dotyczacych taboru. Jezeli
organizator nie posiada witasnych srodkéw transportu moze zdecydowac sie na ich zakup. Najczesciej
jednak organizator zobowigzuje operatora to zapewnienia taboru zgodnie z wymaganiami okreslonymi
w SIWZ,

Ptatnos¢ koncesjodawcy moze stanowi¢ réwniez przekazanie operatorowi rekompensaty. Oznacza to, ze
jezeli organizator sie zdecyduje to moze przyzna¢ rekompensate z tytutu poniesionych kosztéw w
zwigzku ze Swiadczeniem ustug. W takim przypadku sposdb obliczania tej rekompensaty reguluja
przepisy rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007. Nalezy jednak podkresli¢, ze podstawowg cechg wyboru
operatora w tym trybie jest wykonywanie uprawnien wynikajacych z przydzielonej koncesji, na wtasne
ryzyko koncesjonariusza, czyli operatora. Ryzyko ekonomiczne oznacza, ze operator decyduje sie na
prowadzenie dziatalnosci nie majgc pewnosci czy wptywy z optat pobieranych od pasazeréw pokryja
catos¢ kosztdw wykonywania tej ustugi. Dlatego przekazanie rekompensaty z tytutu poniesionych
kosztow w zwigzku ze Swiadczeniem ustug nie moze prowadzi¢ do odzyskania catosci tych kosztow.
Operatorowi wybranemu w tym trybie nie przystuguje bowiem rozsgdny zysk. W przeciwnym wypadku
umowa tracitaby charakter koncesji. Zazwyczaj, w celu obnizenia kosztéw organizacji transportu
publicznego oraz aby unikng¢ watpliwosci czy chodzi o koncesje czy tryb przetargowy, organizatorzy
rezygnujg z przyznawania rekompensaty w tej czesci (czyli z tytutu poniesionych kosztéw).

3. BEZPOSREDNIE ZAWARCIE UMOWY

Kolejny tryb wyboru operatora okresla art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym dajgc
mozliwos¢é zawarcia przez organizatora umowy bezposredniej z operatorem w nastepujacych
przypadkach:

1) srednia roczna warto$¢ umowy nie przekracza 1 000 000 euro, lub Swiadczenie nie
przekracza ustug w wymiarze 300 000 kilometrédw rocznie. W przypadku umowy z matymi
i Srednimi operatorami dysponujgcymi mniej niz 23 srodkami transportu, podane wartosci
moga by¢ podwojone;

2) S$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane
przez podmiot wewnetrzny;

3) $wiadczenie ustug ma by¢ wykonywane w transporcie kolejowym;

4) wystgpi zaktdcenie lub ryzyko zaktécenia swiadczenia ustug, jednak umowa taka nie moze
by¢ zawierana dtuzej niz na dwa lata.

Pierwsza sytuacja jest odpowiedzig na zapisy rozporzadzenia (WE) 1370//2007, ktére w pkt. 23
Preambuty stwarzajg mozliwos¢ odstgpienia od trybow przetargowych w przypadku gdy umowa dotyczy
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niewielkich kwot lub nieznacznych odlegtosci. Wspomniana regulacja ma na celu uwzglednienie
intereséw matych i $rednich przedsiebiorstw, ktore w przypadku wyzszych kwot lub wiekszych odlegtosci
nie miatyby mozliwosci wziecia udziatu w postepowaniu na réwni z duzymi podmiotami.

Druga z mozliwosci zawarcia umowy bezposredniej daje okolicznos$é, gdzie Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego ma by¢é wykonywane przez podmiot wewnetrzny (art. 22 ust. 1 pkt.
2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym).

Podmiotem wewnetrznym w rozumieniu Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r., dotyczgcego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego oraz uchylajgcego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) 1107/70],
(art. 2 lit. j) jest odrebna prawnie jednostka podlegajaca kontroli wtasciwego organu lokalnego, a w
przypadku grupy organdéw przynajmniej jednego wtasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli,
jaka sprawujg one nad wtasnymi stuzbami.

Obecnie Starostwo Powiatowe nie posiada udziatéw w firmach transportowych, ktére mogtyby byé
uznane za podmioty wewnetrzne, w rozumieniu ww. definicji. Nie mniej jednak ich ewentualne
powotanie w przysztosci np. w formie spétek kapitatowych opisanych szczegétowo w Kodeksie spotek
handlowych, umozliwi zastosowanie tej formy umowy bezposredniej przy wyborze operatora.

Art. 22 ust. 5 Ustawy wskazuje, ze w przypadku podmiotu wewnetrznego, w ktérym jednostka
samorzadu terytorialnego samodzielnie lub wspdlnie z inng jednostkg samorzadu terytorialnego nie
posiada 100 % udziatow lub akcji tego podmiotu wewnetrznego, umowa o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego zawarta bezposrednio, powinna przyjg¢ forme koncesji na ustugi. W
tym przypadku przekazanie rekompensaty z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze $wiadczeniem
ustug nie moze prowadzi¢ do odzyskania catosci poniesionych kosztéw a operator wybrany w tym trybie
nie moze uwzgledniaé przy obliczaniu tej rekompensaty rozsgdnego zysku.

Zgodnie z w/w Rozporzadzeniem (WE) podmiot wewnetrzny moze realizowac¢ swoje dziatania w zakresie
pasazerskiego transportu publicznego jedynie na obszarze dziatania wtasciwego organu lokalnego, czyli
w tym wypadku na obszarze powiatu gryfinskiego. Nie mniej jednak mozliwe jest wychodzenie linii
komunikacyjnych na teren sgsiednich wfasciwych jednostek terytorialnych w przypadku zawarcia
wtasciwych porozumied pomiedzy zainteresowanymi podmiotami samorzadowymi w zakresie
organizacji transportu na wspdélnym obszarze.

Istnieje jeszcze mozliwo$¢ zakupu udziatéw Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej przez
Organizatora. Posiadanie udziatéw w zaleznosci od ilosci procentowej daje mozliwos$é np. wyboru
zarzadu, wptywu na podejmowane decyzje w spotce. Nie wigze sie to z ryzykiem ponoszenia
odpowiedzialnosci za dtugi przedsiebiorstwa. Nalezy pamietaé, ze taka inwestycja jest opfacalna tylko
wtedy, gdy dziatalno$¢ przedsiebiorstwa/spétki przynosi state zyski, a linie przez nig obstugiwane s3
rentowne. Jest to o tyle istotne, ze w wyniku zadtuzenia lub spadku rentownosci Organizator- w naszym
przypadku Starosta Gryfiiski nie odnotuje zadnych dochodéw. Innymi stowy- pienigdze zainwestowane
w zakup udziatdéw przedsiebiorstwa/spétki nie zwrdca sie. Poruszona tu kwestia wymaga odrebnej
analizy w zakresie optacalnosci ekonomicznej. Zasadniczo Powiat nie moze prowadzi¢ dziatalnosci
gospodarczej wykraczajacej poza zadanie o charakterze uzytecznosci publicznej- art. 6 ust.2 Ustawy o
Samorzadzie Powiatowym z dnia 5 czerwca 1998 r. (Dz.U.2013.595), co oznacza ze niedopuszczalne
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bytoby tworzenie przez nie spétek prawa handlowego poza sferg uzytecznosci publicznej oraz
przystepowanie do nich.

Podsumowujac nalezy stwierdzié, ze Powiat Gryfinski moze stworzyé spdétke prawa handlowego lub
przystgpic¢ do niej pod warunkiem, ze bedzie ona realizowata cele o charakterze uzytecznosci publicznej.
Nie jest mozliwe zakupienie udziatéw w jakim$ przedsiebiorstwie przewozowym jezeli bedzie ono
Swiadczyto tylko ustugi komercyjne. Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, powinny stanowic
przewazajgcg dziatalnos¢ spoétki, natomiast dziatalno$¢ komercyjna moze byé prowadzona jedynie
dodatkowo.

Trzecig sytuacjg, w ktorej ustawa stwarza mozliwos¢ bezposredniego zawarcia umowy jest przypadek
Swiadczenia ustug publicznych w transporcie kolejowym. Nie dotyczy to jednak organizatora w Powiecie
Gryfinskim, poniewaz jego kompetencje nie dotyczg linii kolejowych.

Ostatnig mozliwoscig zawarcia umowy bezposredniej jest sytuacja, w ktorej wystgpito zaktécenie w
Swiadczeniu ustug lub wystgpi bezposrednie ryzyko powstania tego zaktdcenia, o ile nie mozna
zachowac terminéw okreslonych dla innych trybéw. Takie rozwigzanie ma na celu zagwarantowanie
ciggtosci Swiadczonych ustug w przypadkach nadzwyczajnych.

Warto pamieta¢, ze tryb bezposredniego zawarcia umowy jest najprostszy jezeli chodzi o jego
przeprowadzenie ale finansowanie operatora wybranego w tym trybie jest najdroisze, nawet jesli
Powiat spetni warunki, ktére mu pozwalajg na zawarcie takiej umowy. Organizator bedzie zobowigzany
do wyptacania rekompensaty operatorowi wybranemu w tym trybie. Rekompensata bedzie obejmowata
rozsgdny zysk, dlatego taki sposéb wspdtpracy z operatorem bedzie najbardziej obcigzajacy dla budzetu
Powiatu. W obecnej sytuacji Powiat nie posiada srodkéw finansowych na transport publiczny. Moze sie
jednak okazaé, ze zaden z przewoznikdéw nie zgtosi sie w postepowaniu, wtedy trzeba bedzie rozwazyc
udzielenie zamoéwienia w trybie przetargowym, a dopiero na samym koncu bezposrednie zawarcie
umowy. Organizator musi réwniez zdecydowaé, czy chce udzieli¢ zamodwienia na wszystkie linie jednemu
operatorowi czy na kilka linii lub na kazdg linie z osobna. Taka sytuacja zmusi Organizatora do
wygospodarowania $rodkéw finansowych na wyptacanie wynagrodzenia (tryb przetargowy) lub
rekompensaty (tryb bezposredniego zawarcia umowy).

Finansowanie transportu publicznego powinno rozpocza¢ sie w sytuacji, w ktérej zaden przewoznik nie
jest zainteresowany zawarciem umowy na zasadach, w ktérych on ponosi wieksze ryzyko finansowe. Nie
ma potrzeby na samym poczatku proponowac¢ przewoznikom, ze dodatkowo sfinansuje sie ich
dziatalno$¢ jesli zgodzg sie by¢ operatorem. Dziatania Organizatora powinny byé nastawione na
obnizenie kosztéw a nie ich generowanie. Dopiero wtedy, gdy istnieje ryzyko, ze nie bedzie podmiotu
Swiadczgcego ustug przewozowych, powinien wkroczy¢ Organizator i zaproponowaé inne warunki
umowy.

Warto podkresli¢, ze dla przewoznikdw wybdr na operatora jest duzo bardziej korzystny od swiadczenia

tych ustug na zasadach komercyjnych, nawet jesli zostanie im przydzielona koncesja. W tej sytuacji
otrzymujg oni wptywy z opfat oraz rekompensate za ulgi, co w zaden sposdb nie obcigzy budzetu.
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Decydujacym elementem optacalnosci finansowej dla operatoréw bedzie wielkos¢ popytu.

4.5. Formy dofinansowania ze strony gminy do linii uzytecznosci publicznej

Gminy majg mozliwos¢ wspdtfinansowania regularnych przewozéw oséb w zakresie publicznego
transportu zbiorowego organizowanych przez wyzszy szczebel samorzadowy.

Nalezy wyjasni¢, ze co do zasady przekazywanie do realizacji zadan publicznych przez jednostki
samorzadu terytorialnego moze nastepowac ,w dot” tzn. przez wyiszy szczebel jednostki samorzadu
terytorialnego na szczebel nizszy. W $wietle obowigzujgcych przepisdw ustaw ustrojowych, nie ma
mozliwosci przekazania przez gmine swojego zadania do realizacji powiatowi czy wojewddztwu na
podstawie zawartego porozumienia administracyjnego, jak to jest dopuszczone w przypadku
porozumien w ujeciu horyzontalnym, czyli miedzy dwoma badz wiecej gminami (art. 74 ustawy o sg).

Jednakze w omawianym przypadku moze miec zastosowanie art. 10 ustawy o sg, ktéry w zakresie
wspotdziatania miedzy jednostkami samorzadu terytorialnego w ust. 2 przewiduje, ze gminy (zwigzki
miedzygminne oraz stowarzyszenia jednostek samorzgdu terytorialnego) mogga sobie wzajemnie badz
innym jednostkom samorzadu terytorialnego udziela¢ pomocy, w tym pomocy finansowej.

Zgodnie z art. 47 ustawy z dnia 13 listopada 2003r. o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego
(Dz. U. z 2010r. Nr 80, poz. 526, z pézn. zm.) ust. 1 jednostka samorzadu terytorialnego moze udzielaé
dotacji innym jednostkom samorzadu terytorialnego na dofinansowanie realizowanych przez nie zadan.
Natomiast ust. 2 wskazuje, ze wysokos¢ dofinansowania okresla, w drodze uchwaty, organ stanowigcy
tej jednostki samorzadu terytorialnego, ktéra udziela dotacji.

Kwestie tg reguluje réwniez ustawa z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. 2009 Nr
157 poz. 1240). Zgodnie z zapisami art. 220 ust. 2 podstawg udzielenia pomocy finansowej innej
jednostce samorzadu terytorialnego w formie dotacji celowej jest umowa. Podstawowe elementy
wspomnianej umowy okresla z kolei art. 250. Ten sam akt prawny w art. 216 ust. 2 pkt. 5 stanowi, ze
pomoc finansowa dla innych jednostek samorzadu terytorialnego powinna by¢ okreslona odrebng
uchwatg podjeta przez organ stanowigcy jednostki samorzadu terytorialnego.

W tym miejscu nalezy podkresli¢, ze gminy majg mozliwos$¢ wspotfinansowania regularnych przewozéw
0s6b w zakresie publicznego transportu zbiorowego organizowanych przez wyiszy szczebel
samorzgdowy.

Warunkiem uruchomienia ponizej wymienionych linii jest dofinansowanie ze strony poszczegdlnych
gmin:

= Linia nr 9U Widuchowa-Gryfino wymaga dofinansowania ze strony gmina Widuchowa

= Linia nr 10U Banie-Chojna wymaga dofinansowania od gminy Banie, gminy Chojna oraz gminy
Trzcinsko-Zdroj

= Linia nr 11U Chojna-Mieszkowice wymaga dofinansowania ze strony gminy Cedynia, gminy
Mieszkowice i gminy Chojna
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WNIOSKI

W zwigzku z powyiszym w przypadku autobusowych przewozéw pasazerskich na terenie powiatu
gryfinskiego na liniach okreslonych jako linie o charakterze uzytecznosci publicznej rekomendowanym
rozwigzaniem wyboru operatora po 31.12.2016 roku jest tryb koncesji.

Koncesja oznacza, iz operator (koncesjonariusz) przejmuje catos¢ lub zasadniczg czes$¢ ryzyka zwigzanego
ze Swiadczeniem ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Brak przeniesienia na podmiot
prywatny tego ryzyka wskazuje na to, iz omawiana czynno$¢ stanowi zamodwienie publiczne a nie
koncesje.

Zastosowanie trybu koncesyjnego przy wyborze operatora nie wyklucza udziatu organizatora w
finansowaniu realizacji powierzonego zadania, jednak poziom przekazywanych pfatnosci nie powinien
prowadzi¢ do pokrycia catosci lub znacznej czesci kosztow realizacji powierzonego zadania.

W trybie przetargowym wynagrodzenie operatora nie jest uzaleznione od liczby pasazeréw korzystajgcej
z ustugi przewozowej, bowiem otrzymuje on wynagrodzenie okreslone w umowie bez wzgledu na popyt.
Natomiast w przypadku trybu koncesji na ustugi wynagrodzenie w zasadniczej czesci jest uzaleznione od
tego popytu.

W okresie objetym planowaniem nie zaktada sie bowiem wyptaty rekompensat z tytutu poniesionych
kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem ustug operatorom na liniach autobusowych, ktdre sg okreslone jako
linie o charakterze uzytecznosci publiczne;.

4.6. Interpelacja nr 903 Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej w sprawie organizacji transportu zbiorowego w gminach i
powiatach

Jak wynika z ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2011 r. Nr 5,
poz. 13 z pdzn .zm.) organizatorem publicznego transportu zbiorowego na obszarze gminy jest ta gmina
albo:

e gmina, ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami - w gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin ktére
zawarly porozumienie,

e zwigzek miedzygminny w gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin tworzacych
zwigzek miedzygminny.

W zwigzku z powyiszym nalezy wskazac, ze gmina jest organizatorem przewozéw pasazerskich o
charakterze stricte lokalnym (gminnym), zaspokajajgcych ,codzienne” potrzeby przewozowe gminnej
spotecznosci. Niezbedne dla mieszkancow danej gminy przewozy mogg by¢ przez nig zapewnione
samodzielnie badZz w wyniku podjecia wspdtdziatania z gminami sasiadujgcymi, ktére moze przyjac
forme porozumienia miedzygminnego albo zwigzku miedzygminnego.
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Jednakze nalezy podkreslic, ze zardwno w przypadku zawarcia przez zainteresowane gminy
porozumienia miedzygminnego, jak réwniez utworzenia zwigzku miedzygminnego organizowane przez
wspotdziatajgce gminy przewozy majg na celu zaspokajanie podstawowych, koniecznych w przekonaniu
mieszkancow tych gmin potrzeb przewozowych.

Jedli natomiast chodzi o przewozy, dla ktérych organizatorem jest powiat, to w mysl ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym powiatowymi przewozami pasazerskimi sg zasadniczo przewozy
wykonywane w granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin i niewykraczajgce poza granice
powiatu, inne niz przewozy gminne. Sg to przewozy, ktérych celem jest zaspokajanie niezbednych
potrzeb przewozowych mieszkancéw danego powiatu (badz powiatow w przypadku zawarcia
porozumienia powiatow badZ utworzenia zwigzku powiatéw). Jednakie przewozy powiatowe majg
charakter ponadgminny.

Nalezy wyjasni¢, ze w przypadku niezapewnienia przewozow gminnych przez gmine samodzielnie lub tez
w wyniku zawarcia porozumienia czy utworzenia zwigzku miedzygminnego powiat nie jest zobligowany
do zorganizowania przewozow, ktérych celem jest zaspokajanie potrzeb przewozowych poszczegdlnych
gmin. W takiej sytuacji powiat nie ma réwniez obowigzku dofinansowania przewozéw w gminach, ktére
nie zawarty porozumienia badz nie przystgpity do zwigzku miedzygminnego. Oznacza to, ze w przypadku
braku porozumienia miedzy gminami obowigzek organizacji przewozéw miedzy gminami nie przechodzi
Z mocy prawa na powiaty i nie powstajg w stosunku do samorzgdéw powiatowych zobowigzania
organizacyjne i finansowe w tym zakresie. Nie znajduje wiec uzasadnienia poglad, ze przedmiotowa
ustawa naktada na powiaty obowigzek dofinansowania transportu w gminach, ktére nie utworzyty
zwigzku lub porozumienia.

Inng kwestig jest mozliwos¢ podjecia przez jednostki samorzadu terytorialnego réznego szczebla np.
gmin z powiatem, wspdtdziatania w zakresie dofinansowania przewozdow. Jednakze nalezy podkresli¢, ze
to zagadnienie nie jest regulowane ustawg o publicznym transporcie zbiorowym. W tym zakresie
zastosowanie majg w szczegdlnosci przepisy:

a) ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym,
b) ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym
¢) ustawy z dnia 13 listopada 2003 r. o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego

d) ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych.

5. Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu

Podziat zdan transportowych w powiecie jest wyrazem polityki transportowej. Wynika ona z

prowadzonych systemowych dziatan w zakresie wykorzystania srodkéw lokomocji i organizacji

transportu publicznego, a takze z poziomu rozwoju spoteczno- ekonomicznego, rozwoju struktur

funkcjonalno-przestrzennych oraz uwarunkowan lokalnych, ktére sg specyficzne dla kazdego powiatu.
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Podziat ten zalezny od kosztdw transportu zwigzanych z dostepem do uktadu transportowego i
charakterystykami dostepem do uktadu transportowego i charakterystykami wtasciwych im sieci
transportowych.

Podsumowujac system transportu w Powiecie Gryfinskim tworzg trzy podsystemy:

e System komunikacji autobusowej- najczesciej wybierany $rodek transportu. Jest to
uwarunkowane uktadem sieci transportowej w Powiecie- sie¢ drogowa jest najlepiej rozwinieta i
zaspokaja potrzeby mieszkaricow powiatu. Przewaga transportu zbiorowego nad transportem
indywidualnym w powiecie wynosi zaledwie 12%.

¢ System komunikacji indywidualnej- samochdd. Jest wybierany prawie ze tak czesto co autobus
ze wzgledu na dobrze rozwinietg sie¢ drogowa, szybkos¢, komfort i brak koniecznosci
dokonywania przesiadek.

e System potfaczen kolejowych- pocigg jest wybierany jako trzeci $rodek przez mieszkancow
powiatu. Jest to uwarunkowane potudnikowym przebiegiem linii kolejowej przez zachodnig
czes¢ powiatu.

Podsumowujac, obecny podziat zadan przewozowych- w 60% nalezy on do transportu zbiorowego,
pozostate 40% do transportu indywidualnego.

Postanowienia polityki transportowej wptywajgce na wybor srodka transportu przy uwzglednieniu
zasady zrobwnowazonego rozwoju.

Polityka zréwnowazonego rozwoju transportu jest rozwigzaniem posrednim pomiedzy polityka
promujacg transport indywidualny i ograniczajgca transport zbiorowy do realizacji funkcji socjalnej a
ideg zmniejszenia ruchu samochodowego. Zréwnowazony rozwadj transportu zaktada optymalny podziat
zadan pomiedzy transport indywidualny i zbiorowy.

Wtadze powiatu powinny tak uatrakcyjni¢ oferte przewozowa aby mieszkanicy tam gdzie to mozliwe
zrezygnowali z transportu indywidualnego w miare mozliwosci przesiedli sie na transport zbiorowy.
Realizacja tego zatozenia jest wskazana w miastach powiatu i stolicach poszczegdlnych gmin, co
korzystnie wptynie na ptynnos¢ ruchu komunikacyjnego na wyzej wymienionych obszarach.

Potrzeby i oczekiwania spoteczne sg coraz wyzsze, natomiast mozliwosci finansowe oraz taborowe za
nimi nie nadazajg. Wiekszos¢ tych probleméw wynika wiec z ograniczonych srodkéw budzetowych.

Potencjalny podrézny ma do wyboru: podrdz srodkiem prywatnym, albo srodkiem publicznym. Na jego
wybor wptynie réznica, w jakosSci podrézowania oraz relacja pomiedzy kosztami obu tych mozliwosci.

Jakos¢é podrézowania samochodem osobowym jest wyzsza, niz podrdzowanie transportem publicznym.
Wyraza sie to przede wszystkim:

e wiekszg predkoscig komunikacyjng,
¢ mozliwoscig wyboru momentu rozpoczecia podrdzy bez koniecznosci dostosowywania sie do

rozktadow jazdy ustalonych przez przewoznika,
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¢ wiekszym komfortem podrdzowania: zachowaniem prywatnosci, zajmowaniem wygodnego
miejsca, bezpieczeristwem osobistym, przejazdem ,,od drzwi do drzwi",
¢ mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagazu.

Ponadto, koszt przejazdu samochodem osobowym na krétkich odlegtosciach (pomiedzy gminami), w
porownaniu z przejazdem Srodkiem transportu publicznego jest czesto korzystniejszy dla tego
pierwszego.

Jednym ze sposobdw poprawy warunkéw funkcjonowania transportu publicznego jest podniesienie
jakosci przejazdu jego srodkami. Jakos$¢ ta nie zawsze jest na odpowiednim poziomie, co wynika m. in.:

e ze ztego stanu infrastruktury transportowej (drogi, przystanki, stary tabor),
ez dtugiego oczekiwania na przystankach,

ez braku ustug typu ,od drzwi do drzwi",

e 7 braku bezpieczenistwa osobistego oraz prywatnosci.

Poprawe warunkéw funkcjonowania transportu publicznego nalezy wiec staraé sie osiggnac innymi
metodami, np. poprzez nadanie jego pojazdom priorytetu w ruchu drogowym. Mozna to zrealizowac
m.in. poprzez dostosowanie sterowania ruchem do potrzeb tego transportu.

Spadek przewozéw w godzinach wieczornych nie musi oznaczac likwidacji nierentownych kurséw,
obstugiwanych czesto przez autobus klasy maxi. Jednym z rozwigzan jest zastosowanie w tych godzinach
autobusow typu mini. Wéweczas autobusy typu maxi lub midi kursowatyby w godzinach najwiekszej
frekwencji, np. do 18, czy do 20, a po tej godzinie linie te w tych obszarach obstugiwane bytyby poprzez
autobusy typu mini.

Utrzymanie i rozwdj systemu transportowego sg niezbedne rowniez ze wzgledu na jego role spoteczna:
umozliwia przejazdy, a wiec - prace, zakupy, rekreacje oraz realizacje innych potrzeb mniej zamoznym
grupom spotecznym. System ten obejmuje potgczone ze soby podsystemy, oparte na jednym
ustawodawstwie i korzystajgce ze wspdlnej infrastruktury, stagd nalezy traktowac tgcznie problemy
infrastruktury transportowej, organizacji transportu publicznego, organizacji ruchu czy polityki
transportowej. W tym celu konieczne jest tgczne wykorzystywanie przez zarzadce transportu wszystkich
bedacych w dyspozycji sktadnikéw zarzgdzania:

e uprawnien i kompetencji,

¢ majatku, przeznaczonego do realizacji zadan transportowych,

¢ Srodkow finansowych, mozliwych do przeznaczenia na te zadania,
e istniejgcych struktur organizacyjnych,

e wiedzy i doswiadczenia.

Biorgc pod uwage ukfad sieci transportowej w Powiecie Gryfinskim widaé, ze najlepiej rozwiniety
siecig jest sie¢ drogowa, ktdra zaspokaja potrzeby mieszkancéw powiatu, dlatego tez publiczny
transport zbiorowy w powiecie powinien opierac sie wtasnie na sieci drogowej i w jak najwiekszym
stopniu wykorzystywac jej mozliwosci.

Badania ankietowe w Powiecie Gryfinskim pokazaty, ze najczesciej wybieranym s$rodkiem transportu
przez mieszkancdw powiatu jest autobus. Respondenci uzasadnili swdj wybdor bezposrednioscig
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potaczenia i ceng biletu, dlatego tez nalezy podja¢ dziatania w celu utrzymania takiej sytuacji. Jednym z
nich jest zachowanie obecnej siatki potgczen i odpowiednia synchronizacja rozktadow jazdy w catym
powiecie, a w szczegdlnosci w miejscach gdzie znajdujg sie strategiczne wezty przesiadkowe. Nalezy tez
pamietac o roli jakg odgrywa cena biletu w momencie wyboru srodka transportu. Jesli podwyzka cen
jest nieunikniona nalezy przetozy¢ jg na jakosc¢ taboru i czestotliwo$¢ kursowania. Warto mie¢ na uwadze
fakt iz drugim najczesciej wybieranym Srodkiem transportu w Powiecie jest samochdd, dlatego tez
nalezy dostosowa¢ komunikacje autobusowg do potrzeb mieszkancédw powiatu aby obecny podziat
wyboru srodkdéw transportu pozostat niezmieniony.

6. Zasady organizacji rynku przewozow

6.1. Okreslenie trybu wyboru operatorow publicznego transportu zbiorowego

Przepisy nowej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rozrdzniajg pojecia operatora i przewoznika.
Zgodnie z definicjg ustawowa operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzagdowy zaktad
budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu osob, ktdry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.
PrzewozZnikiem jest natomiast przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w
zakresie przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym-
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora (w
naszym przypadku-Starosty Gryfinskiego) nalezy przygotowanie i przeprowadzenie postepowania
zmierzajgcego do zawarcia umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Sposdb przeprowadzenia takiego postepowania regulujg przepisy Oddziatu 2 omawianej ustawy. Na
podstawie art. 19 ust. 1 wybdér operatora moze nastgpi¢c w jednym z trzech trybdéw opisanych w
niniejszym dokumencie w rozdziale dotyczgcym finansowania.

W przypadku Powiatu Gryfinskiego najbardziej korzystnym trybem wyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego bedzie wybor poprzez przyznanie koncesji na ustugi z uwagi na to, iz ten tryb
nie rodzi zadnych konsekwencji finansowych dla Starostwa.

Ustawa reguluje termin oraz sposéb ogtoszenia o zamiarze przeprowadzenia postepowania o udzielenie
zamodwienia w przewidzianym trybie (art. 23).

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze dotyczy¢:

1) linii komunikacyjnej albo
2) linii komunikacyjnych albo
3) sieci komunikacyjnej
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okreslonych w planie transportowym.

Sama ustawa jedynie w sposéb ogdlny okresla prawa i obowigzki organizatora i operatora. Ich
szczegdlnym zrédtem jest umowa, dlatego istotne jest odpowiednie przygotowanie postanowien tej
umowy. Najwazniejsze elementy umowy okresla art. 25 ustawy. Projekt umowy powinien zostac
dotgczony do specyfikacji istotnych warunkéw zamédwienia.

Od 1 stycznia 2017 r. po zawarciu umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego organizator powinien wydac¢ operatorowi zaswiadczenie zgodnie z art. 28 ustawy. W
przypadku przewoznikéw obowigzkowe bedzie dokonanie zgtoszenia o zamiarze wykonywania przewozu
0sOb. Przedsiebiorca bedzie mdgt wykonywaé ten przewdz dopiero po otrzymaniu od organizatora
potwierdzenia takiego zgtoszenia (art. 30 i n.). Do tego czasu obowigzujg dotychczasowe przepisy
dotyczace zezwolen.

6.2. Funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z dnia 7 stycznia 2011r.)
definiuje pojecie organizatora publicznego transportu zbiorowego. W przypadku Powiatu Gryfinskiego
organizatorem publicznego transportu zbiorowego, zwanym dalej ,organizatorem”, witasciwym ze
wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozéw, jest powiat a) na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich, b) ktéremu powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy powiatami - a na linii komunikacyjnej
albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatéw, ktére
zawarly porozumienie. Okre$lone w ustawie zadania organizatora wykonuje w przypadku powiatu -
Starosta.

Funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego zostaty okreslone w Ustawie z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z dnia 7 stycznia 2011r.) Nalezy do nich:

e badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z
uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej
e podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo do
aktualizacji tego planu
e zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w
szczegolnosci w zakresie:
0 standardéw dotyczacych przystankdw komunikacyjnych oraz dworcéw
0 korzystania z przystankdéw komunikacyjnych oraz dworcow
0 funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych
0 funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
0 systemu informacji dla pasazera
e ustalenie stawek optat za korzystanie przez operatoréow i przewoznikdw z przystankéw
komunikacyjnych i dworcéow, ktérych witascicielem albo zarzadzajgcym nie jest jednostka
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samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci
organizatora

e okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktérych wiascicielem lub zarzadzajgcym
jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i przewoznikéw oraz
informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych obiektow

e przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia umowy o
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

e zawieranie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

e ustalenie optat za przewdz oraz innych optat, o ktdrych mowa w ustawie z dnia 15 listopada
1984 r. - Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601, z pdin. zm.8), za ustuge
Swiadczong przez operatoréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego

* wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, czyli
zadan zwigzanych z podjeciem niezbednych srodkéw, aby najpdziniej rok przed rozpoczeciem
procedury przetargowej majacej na celu wytonienie operatora publicznego transportu
zbiorowego lub rok przed bezposrednim przyznaniem zamodwienia zostaty opublikowane w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej wskazane w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007.

6.3. Struktura witascicielska podmiotow realizujgcych transport publiczny

Komunikacja publiczna, ktdrej linie obstugujg oprécz Powiatu Gryfinskiego réwniez powiaty sgsiednie
(mysliborski, pyrzycki, policki, miasto Szczecin) jest realizowana na podstawie zezwolen wydanych przez
Marszatka Wojewddztwa Zachodniopomorskiego oraz Prezydenta Miasta Szczecin, przez pieciu
przewoznikéw autobusowych:

1. ,Paan-bus” Sp. z 0.0., Szczecin,

2. ,KRAJAN” Jan Krawczuk, Szczecin

3. PKS w Szczecinie Sp. z 0.0.

4. PKS w Mysliborzu Sp. z o.0.

5. WEKTOR Robert Izak, Chojna

»Przewozy Regionalne” spétka z o0.0. sg najwiekszym w Polsce przewoznikiem kolejowym wykonujgcym
przewozy pasazerskie w ramach obowigzku stuzby publicznej. Przedsiebiorstwo nalezy obecnie do
samorzgddw wszystkich wojewddztw.

Zgodnie z rozktadem jazdy pociggdw 2012/2013 codziennie na trasy wyjezdzato srednio 1715 pociggdw
kategorii REGIO, 61 InterREGIO i 14 REGIOekspreséw. W 2012 roku przewoznik przewidzt 101,02 min
pasazeréow.

Liczba udziatéw poszczegdlnych samorzagdéw wojewddztw w kapitale zaktadowym Przewozéow
Regionalnych prezentuje ponizsza tabela.
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Tabela 29. Struktura wtasnosciowa samorzadow wojewodztw w kapitale zaktadowym PKP Przewozy Regionalne Sp. z o0.0.

Udziat procentowy
L.p. Wojewddztwo Liczba udziatéw w kapitale
zaktadowym
1. | Dolnoslaskie 112 464 7,3%
2. | kujawsko-pomorskie 89 355 5,8%
3. | Lubelskie 84 733 5,5%
4. | Lubuskie 55 462 3,6%
5. | todzkie 87 815 5,7%
6. | matopolskie 98 599 6,4%
7. | mazowieckie 207 982 13,5%
8. | opolskie 52381 3,4%
9. | podkarpackie 75 490 4,9%
10, podlaskie 58 543 3,8%
11| pomorskie 109 383 7,1%
12, $laskie 141 735 9,2%
13, swietokrzyskie 46 218 3,0%
14, warminsko-mazurskie 81652 5,3%
15/ wielkopolskie 149 439 9,7%
16, zachodniopomorskie 89 355 5,8%

Zrédto: Raport Roczny PR Sp. z 0.0. 2012 r.

Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. obstugujg kolejowy transport pasazerski Powiatu Gryfinskiego ponad 20
potgczeniami kolejowymi w ciggu doby.

PKS w Szczecinie sp. z 0.0. jest najwiekszym przewoznikiem autobusowym na terenie powiatu
gryfinskiego. Kapitat zaktadowy spdtki wynosi 873.000 zt. Najwiekszym udziatowcem spétki jest pan
Henryk Kazimierz Leszczynski, ktéry posiada 1.572 udziaty o wartosci 786.000 zt, co daje ponad 90%
tacznego kapitatu.

PKS w Mysliborzu sp. z 0.0. jest réwniez bardzo istotnym przewoznikiem autobusowym na terenie
powiatu gryfinskiego. Kapitat zaktadowy spdétki wynosi 833.000 zt. Najwiekszymi udziatowcami sa:
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1. Sliwinski Romuald ktéry posiada 382 udziaty o tacznej wartoéci 191.000 zt co daje 22,9%
tacznego kapitatu

2. Dutkiewicz Jarostaw, ktéry posiada 490 udziatow o tacznej wartosci 245.000 zt co daje
29,4% tgcznego kapitatu

3. Sliwinski Grzegorz, ktéry posiada 419 udziatéw o tacznej wartosci 209.500 zt co daje
25,2% tgcznego kapitatu

6.4. Okreslenie zasad budowania sieci przystankow i ich standaryzacja

W najogdlniejszym ujeciu dostepnos¢ definiuje sie jako catkowity czas dotarcia do transportu
publicznego. Sktadajg sie na to dwa istotne czynniki: pierwszy to czas dojscia od miejsca zamieszkania,
pracy, edukacji, zakupdéw itd. do najblizszego przystanku transportu publicznego oraz drugi, czyli sSredni
czas oczekiwania na pojazd transportu publicznego w danym kierunku. Wedtug niektdrych innych
metodologii pomiaru stosuje sie pewne wagi, wyrazane w dodatkowym czasie oczekiwania w zaleznosci
od niezawodnosci danego srodka lokomocji. Im bardziej niezawodny srodek lokomocji, tym ten czas jest
mniejszy.

W polskiej praktyce, za strefe oddziatywania przystankéw transportu publicznego, zwyczajowo
przyjmuje sie obszar w promieniu od 500 do 1000 m. Odpowiada to czasowi dojscia od 6 do 12 minut,
przyjmujac Srednig predkos¢ pieszego na poziomie okoto 5 km/h.

Sie¢ przystankéw powinna by¢ dosy¢ gesta, by utatwi¢ wygodne korzystanie z komunikacji publicznej jak
najwiekszej liczbie pasazerow.

W tym przypadku nalezy pamietac, ze przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim z punktu
widzenia przejmowania ruchu pasazerskiego z mniej uczeszczanych tras, obstugi waznych punktéw
powiatu (z punktu widzenia pasazerdow) oraz kluczowych weztéw komunikacji publicznej i weztéw
intermodalnych.

Optymalne zbudowanie sieci przystankdw powinno zosta¢ poprzedzone badaniami marketingowymi w
celu prawidtowego rozpoznania rzeczywistych potrzeb uzytkownikéw komunikacji publicznej (oprécz
sieci przystankdéw, badania utatwia réwniez prawidtowe wyznaczenie ukfadu tras i przebiegu linii).

W kwestii odlegtosci pomiedzy kolejnymi przystankami, w centrach miast lub w rejonach z zabudowg
wielorodzinng, powinna ona wynosi okoto 300 - 400 metréw. Mniejsze odlegtosci miedzy przystankami
znajdujg uzasadnienie jedynie w przypadkach, kiedy sprawa dotyczy dwodch przystankéw
zlokalizowanych po dwdch stronach rozlegtego wezta komunikacyjnego, np. ronda o duzej $rednicy,
gdzie przystanek mozna wyznaczy zaréwno przed, jak i za rondem. W przypadku terenéw o zabudowie
jednorodzinnej lub industrialnej, optymalne odlegtosci miedzy przystankami ksztattujg sie na poziomie
500 - 700 metréw, a w rejonach stabo zaludnionych, w dzielnicach peryferyjnych, co 700 - 1200 metrow.
Jesdli nie ma potrzeb wyznaczania przystankdw np. na drodze prowadzacej przez faki lub lasy, gdzie
praktycznie nikt nie zgtasza postulatéw przewozowych, odlegtosci pomiedzy kolejnymi przystankami
moga by¢ znacznie wieksze i siegaé¢ nawet 3 km.

Warto mie¢ na uwadze, 7e odlegtosci pomiedzy przystankami sg istotng determinantg wyznaczania
predkosci komunikacyjnej na poszczegdlnych czesciach trasy.
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Odlegtos¢ pomiedzy miejscem zamieszkania a przystankiem wynoszgca 2 km jest akceptowalna.

Minimalna liczba mieszkaicéw, ktdra stanowi uzasadnienie lokalizacji przystanku autobusowego jest
1000 osdb mieszkajgcych w odlegtosci nie wiekszej niz 300 m.

Podsumowujac, nalezy stwierdzié, ze komunikacja publiczna dobrze zorganizowana i zarzadzana jest w
stanie zaspokaja¢ podstawowe potrzeby transportowe spoteczeristwa, umozliwiajgc ruch pasazeréw
pomiedzy miejscami zamieszkania a pozostatymi celami codziennej podrdzy. Dobrze funkcjonujaca
komunikacja publiczna, charakteryzujagca sie optymalng S$rednig predkoscig przejazdu pomiedzy
przystankami i skroceniem czasu podrdzy na danej trasie, jednoczesnie pozwala na zwiekszenie udziatu
transportu publicznego w catkowitym ruchu drogowym na danym obszarze oraz pozytywnie wptywa na
poprawe ochrony srodowiska poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczen i zmniejszenie poziomu hatasu
komunikacyjnego.

6.5. Sposob organizowania systemu informacji dla pasazera

System Informacji Pasazerskiej (SIP)

Zgodnie z Ustawg o Publicznym Transporcie Zbiorowym rolg organizatora transportu zbiorowego jest
miedzy innymi (art. 15 pkt. 1) zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

e standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
e korzystania z przystankdw komunikacyjnych oraz dworcéw,

¢ funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

¢ funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

¢ systemu informacji dla pasazera.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, pasazer powinien zosta¢ takze poinformowany o nastepujgcych
aspektach funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego:

Rozktady jazdy
Obowigzujace optaty za przejazd
3. Obowigzujgce uprawnienia do ulgowych przejazdéw s$rodkami publicznego transportu
zbiorowego
4. Regulamin przewozu osdb srodkami publicznego transportu zbiorowego.
Aby spetni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane beda pasazerom
zaréwno na dworcach autobusowych- przede wszystkim w gtéwnych miejscach przesiadkowych- jak
i na stronach internetowych przewoznikéw oraz Organizatora transportu.

5. Mozliwos¢ skorzystania z weztdéw przesiadkowych- z uwzglednieniem réznego rodzaju srodkéw
transportu (transport intermodalny).
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Wazinym elementem komunikacji publicznej jest jakos¢ obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem
podrdzy. Pasazer ma mozliwos¢ uzyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii
oraz o innych informacjach zwigzanych z korzystaniem ze srodkdw transportu zbiorowego. Powszechnie
stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym rozwigzaniem jest
tworzenie punktow obstugi pasazera w zakresie:

e Uzyskania informacji dotyczgcych funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

e Zapoznania sie z mozliwoscig dotarcia do celu podrdzy, a w przypadku braku potfgczenia
bezposredniego takze z mozliwosci dogodnych przesiadek;

e Zapoznac sie z obowigzujgcg taryfg i dokonac zakupu réznego rodzaju biletow;

¢ Uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikacji;

¢ Uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczgcych regionu.

Punkty obstugi pasazera powinny by¢ zlokalizowane w kluczowych rejonach powiatu, przede wszystkim
na Dworcu PKP i PKS w Gryfinie i Chojnie.

Poprzez funkcjonowanie punktow obstugi pasazera, komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna
dla jej uzytkownikéw, utatwia im przemieszczanie sie, udziela niezbednych informacji oraz
kompleksowej obstugi pasazerskie;.

System Informacji Pasazerskiej obejmuje catos¢ informacji pozwalajacych uzytkownikom komunikacji
publicznej na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W sktad tego
systemu wchodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje state (statyczne) i zmienne (dynamiczne).

Wsrdd elementdw sktadajgcych sie na statyczng informacje pasazerskg mozna wyrdznic:

¢ mape uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, swigtecznych i komunikacji nocnej

e rozktady jazdy konkretnych linii

e rozktady linii dla poszczegélnych przystankéw

¢ dodatkowe informacje przesiadkowe

¢ informacje o planowanych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).
Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w wiekszych
weztach komunikacyjnych, bgdZ w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia
on przedstawienie (wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z
uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych réznymi czynnikami
zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.). Zainstalowanie takiego sytemu informacji pasazerskiej
niesie za sobg duze nakfady finansowe. W przypadku Powiatu Gryfinskiego stworzenie dynamicznego
systemu informacji pasazerskiej nie jest dziataniem niezbednych w perspektywie najblizszych kilku lat.
Dla mieszkancéw i uzytkownikéw komunikacji publicznej na terenie Powiatu Gryfinskiego istotne jest
sprawne funkcjonowanie statycznego sytemu informacji pasazerskiej i to na nim nalezy sie
skoncentrowac w chwili obecnej i w perspektywie najblizszych kilku lat.
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6.6. Udostepnianie operatorom lub operatorom i przewoznikom
infrastruktury przystankowej

Kazdy organizator powinien zapewni¢ odpowiednie warunki do funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze, a do tych warunkow bez watpienia nalezy infrastruktura przystankowa,
w zakresie miedzy innymi ustanowienia mozliwosci korzystania (dostepnosci) z poszczegdlnych obiektéw
przystankowych, majgc na uwadze oczekiwania podrdznych, przewoznikdw i operatorow.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 6 i 7 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. z 2011 r,, Nr 5, poz. 13 z pdZn. zm.) organizowanie publicznego transportu zbiorowego polega
miedzy innymi na okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktdrych wiascicielem lub
zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i
przewoznikdw oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektéw oraz ktdorych wtascicielem lub
zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego oraz informowaniu o stawce optat za
korzystanie z tych obiektéw.

W Swietle tej samej ustawy (art. 15 ust.2 ) okreslenie przystankéow komunikacyjnych i dworcéw oraz
warunkéw i zasad korzystania jesli wtascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu
terytorialnego, nastepuje w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ danej jednostki, w tym
wypadku Rade Powiatu.

Przepisy ustawy nie okreslajg terminu w jakim nalezatoby podja¢ dang uchwate, nie oznacza to jednak,
ze organizator ma w zakresie jej podjecia lub nie podjecia petng swobode. Nalezy zwrdéci¢ uwage na art.
46 ust. 1 w/w ustawy, w ktérym okreslono zasady funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego.
Zgodnie z jedng z zasad, w transporcie drogowym w rozktadzie jazdy mogg by¢ uwzglednione wytgcznie
przystanki komunikacyjne i dworce okreslone przez organizatora, czyli te, w stosunku do ktérych dany
organ powinien podjg¢ uchwate, o ktérej powyzej. Brak takiej uchwaty bedzie oznaczat, ze operator lub
przewoznik ubiegajacy sie o uzyskanie odpowiedniego uprawnienia do wykonywania regularnych
przewozow oséb, po dniu wejscia w zycie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nie bedzie mogt
uwzgledni¢ w rozkfadzie jazdy tych przystankéw komunikacyjnych, w stosunku do ktdrych wtasciwy
organ nie podjat uchwaty.

Majgc powyzsze na wzgledzie nalezy wyraznie podkresli¢, ze z dniem 1 marca 2011 r. organizatorzy
uzyskali nie tyle prawo co obowigzek podjecia uchwaty w przedmiocie wskazanym w art. 15 ust. 2 w/w
ustawy.

Zgodnie zas$ z art. 16 ust. 4 w/w ustawy za korzystanie przez operatora i przewoznika z przystankow
komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu
terytorialnego mogg by¢ pobierane optaty. Stawka optaty jest uchwalana w drodze uchwaty podjetej
przez wtasciwy organ jednostki samorzadu terytorialnego, z uwzglednieniem niedyskryminujgcych
zasad.

Sformutowanie zawarte w w/w artykule ,mogga by¢” sugeruje, ze optaty nie muszg by¢ pobierane przez
organizatora. Nie mniej jednak warto przeanalizowaé mozliwos¢ pobierania optat zwtaszcza, ze dochéd z
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tych opftat ma by¢ przeznaczany m.in. na utrzymanie (w tym na sprzatanie) przystankéw
komunikacyjnych.

Nalezy tez zwrdci¢ uwage, ze zrdinicowanie w zakresie poboru optat w wypadku przewoznika i
operatora poprzez zwolnienie tego drugiego z obowigzku uiszczania stosownej optaty moze zostac
uznane za dyskryminujgce traktowanie przewoznika, oba podmioty sg bowiem przedsiebiorcami
realizujgcymi przewozy pasazerskie i korzystajgcymi na réwnych zasadach z okreslonych obiektow
przystankowych. Przywotywana powyzej ustawa daje mozliwosé zréznicowania optat ze wzgledu np. na
lokalizacje przystanku jednak nie moze prowadzi¢ do dyskryminacji operatoréw badz przewoznikéw
korzystajacych z danego obiektu na takich samych zasadach.

Podsumowujgc wiec nalezy podkresli¢, ze o ile ustanowienie optaty ma charakter fakultatywny dla
jednostki samorzadu terytorialnego o tyle uchwata okreslajgca warunki i zasady korzystania z
przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem lub zarzadzajgcym jest ta jednostka jest
obligatoryjna i powinna okresla¢ w szczegdlnosci:

a) kwestie zwigzane z udostepnianiem infrastruktury przystankowej,

b) obowigzek uiszczania optaty okreslonej na podstawie art. 16 ust. 4 tj. sposéb
pobierania/uiszczania optaty, jej wysokosci wynikajgcej z pomnozenia optaty przez liczbe
zatrzyman wynikajgcych z rozktadu jazdy oraz terminy, w jakich przewozinik czy operator
powinien wywigzywac sie z obowigzku uiszczenia optaty.

Nie ma przeciwwskazan, aby jednostka samorzadu terytorialnego wydata jedng uchwate regulujgca
wszystkie w/w kwestie.

7. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach
uzytecznosci publicznej

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien
w optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikéw i organizatora transportu publicznego,
biorgc pod uwage zaréwno aktualny stan $wiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne,
wynikajgce z wysokosci sSrodkéw dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu publicznego i
czasu przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.
Wsrdd mozliwych kryteridw okreslenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej mozna wymieni¢ m.in.:
e stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,
¢ dostepnos¢ srodkami transportu publicznego do waznych obiektow uzytecznosci publicznej i
innych obiektéw waznych z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu
publicznego,
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dostepnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankédw w odlegtosci
nieprzekraczajgcej maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie
obszaru objetego planem transportowym,

maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,
standard napetnienia pojazdéw wykonujgcych ustugi przewozowe w transporcie publicznym,
optymalna czestotliwo$¢ kursowania sSrodkéw transportu publicznego dla danej linii
komunikacyjnej oraz punktualnosc¢ i regularnosé¢ okreslona w rozktadzie jazdy,

dostepnosc sieci transportu publicznego dla osdb niepetnosprawnych i oséb starszych,
mozliwo$¢ zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu
publicznego,

komfort jazdy pasazerdw,

czystos¢ pojazdow i przystankow,

0goblny poziom zadowolenia uzytkownikéw transportu publicznego.

Nalezy podkresli¢c znaczenie ostatniego z ww. kryteridw. Dla oceny catego systemu transportu

publicznego jest bardzo wazne, by przyjety standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze

uzytecznosci publicznej, skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktérych caty system zostanie uznany przez

uzytkownikéw za system transportu publicznego przyjazny dla pasazerow.

Wsrdd elementdw systemu transportu publicznego przyjaznego dla pasazerow mozna wymieni¢ m.in.:

odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobuséw niskopodtogowych,

punktualnos¢ zgodng z rozktadem jazdy,

sie¢ linii umozliwiajagcg w najwiekszym stopniu obstuge obszaru objetego planem
transportowym i wygodne dotarcie do najwazniejszych, z punktu widzenia uzytkownikdw,
obiektéw,

wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezly
przesiadkowe intermodalne (miedzy réznymi Srodkami transportu),

koordynacje rozktadéw jazdy linii na wspdlnych fragmentach tras oraz w punktach
przesiadkowych,

przystanki z podwyzszonym peronem do wysokosci podtogi w autobusie,

rozwigzania techniczne umozliwiajgce bezpieczne korzystanie z przystankow,

przystanki przesiadkowe wyposazone w automaty biletowe,

czytelng i wyczerpujacag informacje pasazerska na przystanku (rozktad jazdy, schemat linii,
informacja o przyjezdzie najblizszego autobusu) i w pojezdzie (informacja o najblizszym
przystanku, informacja o mozliwosciach przesiadki itp.),

bilety okresowe na fragmenty sieci jak i obejmujgce catg sie¢, bez wzgledu na rodzaj srodka
transportu, jakim wykonywane sg ustugi przewozowe w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej na danym obszarze objetym planem transportowym,

wygodng sie¢ parkingdw umozliwiajgcg funkcjonowanie pasazeréw w systemie ,park and ride”,
dostepna dla jak najwiekszej liczby osdb sie¢ punktdw obstugi pasazeréw.

Dostosowany do powyzszych zasad i standarddéw, system transportu publicznego zapewnia sprawng

obstuge pasazeréw, uzyskujgc w ich oczach pozytywne oceny, umozliwiajgc sprawne i punktualne

poruszanie sie po catym obszarze objetym planem transportowym.
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Podsumowujac:

Obecnie oferowany standard ustug przewozowych charakteryzujg ponizsze wielkosci:

a) punktualnos¢ kursowania autobuséw ksztattuje sie na poziomie okoto 70 % i wykazuje bardzo
duze zréznicowanie w rdznych porach dnia, jak i pomiedzy kolejnymi dniami,

b) s$redni czas podrdzy w relacji praca - dom na podstawie badan ankietowych i badan potokéw
pasazerskich wynosi do 30 minut, oczywiscie w przypadku kontynuacji podrézy innym srodkiem
transportu czas ten ulega wydtuzeniu,

c) 4 osoby/m? powierzchni przeznaczonej do stania,

d) przesiadkowos$¢ na poziomie ca 0,4 przesiadki/podréz.

Nalezy dbac takze o efektywnos¢ ustug mierzong wskaznikami:

a) pracg przewozowg W pasazerogodzinach (czas spedzany przez pasazeréw w sSrodkach
komunikacji publicznej),

b) s$rednim czasem podrdzy,

c) liczbg przesiadek,

d) dtugoscia trasy podrozy,

e) bardzo wnikliwg analiza obejmujgcy podstawowe parametry ruchu oraz koszty spoteczne
(straty czasu wszystkich uzytkownikow ruchu, poziom zanieczyszczenia atmosfery tlenkiem
wegla czy tlenkiem azotu).

Standard techniczny pojazdow i sposdb ich oznakowania

Sposdb oznakowania pojazdow jest jednym z elementdéw strategii marketingowej. Aby przedsiebiorstwo
i jego marka wyrdzniaty sie na tle konkurencji i byty pozytywnie kojarzone konieczne jest opracowanie i
wdrozenie systemu identyfikacji wizualnej. System identyfikacji wizualnej w transporcie publicznym
kreuje obraz danego przewoznika w umysle pasazerdow i ma za zadanie budowac pozytywne skojarzenia.
System identyfikacji wizualnej to zbidr regut, okreslajgcych jak nalezy postugiwac sie symbolami
firmowymi. W transporcie publicznym, gdzie wystepuje wiele réinych podmiotow (organizatorzy,
przewoznicy, inne przedsiebiorstwa) istotne jest, aby system wdrazany byt przez organizatora
transportu, a nie przez kazdego z przewoznikdw we wiasnym zakresie. W skfad systemu wchodzg
symbole firmy (znak graficzny, logotyp), kolory, dekoracje, typografie, druki (np. papier firmowy),
identyfikatory pracownikow, stemple, a takie rdéinego rodzaju materialy reklamowe, tablice
informacyjne, szyldy, opakowania czy tez aranzacja obiektéw firmy. W transporcie publicznym bardzo
istotnymi elementami systemu identyfikacji wizualnej jest kolorystyka taboru, ktorym swiadczone s3
ustugi przewozowe, umundurowanie personelu (w tym kierujgcych) oraz informacja pasazerska
(przystanki, strony internetowe, a nawet szata graficzna biletéw).

W Europie Zachodniej wdrozenie spdjnych systemoéw identyfikacji wizualnej jest standardem. W Polsce
poza transportem miejskim systemy identyfikacji wizualnej wdrozone zostaty m.in. przez koncern
ArrivaBus, Polski Express czy Koleje Mazowieckie.

Wydaje sie konieczne wdrozenie jednolitego systemu identyfikacji wizualnej, obejmujacego przede
wszystkim kolorystyke taboru. Barwy taboru komunikacji publicznej sg bowiem jednym z
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najwazniejszych elementéw identyfikujgcych powiat), z tego wzgledu, ze sg widoczne na ulicach i
wspottworzg wizerunek powiatu.

Standardy techniczne pojazdéw zgodnie z Art. 25 ust. 3 p. 5 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym powinny zostac ustalone przez Organizatora i zawarte w umowie
pomiedzy organizatorem a wykonawca.

W zakresie preferencji dotyczgcych srodkdéw transportu i ich stanu technicznego, Starosta Gryfinski, jako
organizator transportu publicznego, podczas dokonywania wyboru operatora dziatajgcego na liniach o
charakterze uzytecznosci publicznej, weimie pod uwage nastepujgce elementy charakterystyczne
taboru autobusowego:

¢ Dostosowanie do przewozu oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej

e Dostosowanie pojemnosci pojazdéw do potokéw podrdinych przewidywanych na okreslonej
linii komunikacyjnej

¢ Dostosowanie do norm ochrony srodowiska, tj. zgodnos$¢ z europejskimi standardami emisji
spalin (co najmniej z normg EURO 3), jak pokazano w ponizszej tabeli:

Tabela 30. Europejskie standardy emisji spalin EURO.

EURO 1 1993 r. Dyrektywa 91/441/EC [11] dla samochoddw osobowych oraz dla osobowych i
lekkich ciezaréwek - 93/59/EEC.

EURO 2 1996 r. Dyrektywa 94/12/EC (& 96/69/EC) dla samochodéw osobowych.

EURO 3 2000, Dyrektywa 98/69/EC [12] dla wszystkich pojazddw.

EURO 4 2005 . Dyrektywa 98/69/EC (& 2002/80/EC) dla wszystkich pojazddw.

EURO 5 2009 . Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla lekkich samochodéw osobowych i stuzbowych.

EURO 6 Planowana od 2014 r. | Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla ciezkich pojazdéw samochodowych.

7.1. Ochrona srodowiska naturalnego w Powiecie Gryfinskim

Aktualny stan ekologiczny Powiatu Gryfinskiego oraz jego perspektywy opisane sg w nastepujacych
dokumentach:

A. Dokumenty na poziomie wojewddzkim
1. Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2012-2015 z
uwzglednieniem perspektywy na lata 2016 - 2019,
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Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego - 19.X.2010r.
(Uchwata XLV/530/10),

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do 2020 roku,

Plan Gospodarki Odpadami dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2012-2017 z
uwzglednieniem perspektywy na lata 2018-2023,

Roczna Ocena Jakosci Powietrza dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Raport za rok
2010 oraz 2011,

Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie zachodniopomorskim w latach 2008-2009,
Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie zachodniopomorskim w 2010 roku,

B. Dokumenty na poziomie powiatowym

1.

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Gryfiriskiego na lata 2008-2011,

C. Dokumenty na poziomie gminnym

1.
2.

o v bk w

N

10.
11.

12.
13.
14.
15.
16.
17.

Wieloletnie programy inwestycyjne dla Miasta i Gminy Gryfino,

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy
Gryfino,

Plan Rozwoju Lokalnego dla Gminy Gryfino,

Lokalny Program Rewitalizacji dla Miasta Gryfino 2005-2006 i 2007-2013,

Strategia sukcesu Miasta i Gminy Gryfino,

Programu Usuwania Wyrobdw Zawierajgcych Azbest dla Gminy Gryfino na lata 2009 - 2032 -
Aktualizacja |,

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Gryfino - Aktualizacja I,

Waloryzacja Przyrodnicza Gminy Gryfino (operat generalny).

Program Ochrony Srodowiska Gminy Cedynia

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Chojna

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy
Mieszkowice

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Moryr 2010-2013

Program Ochrony Srodowiska Gminy Trzciisko Zdréj 2004-2015

Plan Gospodarki Odpadami Gminy Trzcinsko Zdréj 2004-2015

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Banie

Program Ochrony Srodowiska Gminy Stare Czarnowo

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Widuchowa

Stan czystosci powietrza atmosferycznego w Powiecie Gryfinnskim

Zgodnie z danymi uzyskanymi z WIOS Szczecin na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego w latach

1999-2006 emisja zanieczyszczen gazowych znacznie spadta. Najwiekszy spadek nastgpit w przypadku

dwutlenku siarki (ponad 60%), mniejszy natomiast dla dwutlenku azotu (24,4%) i pytu (56%). Znaczny

spadek emitowanych zanieczyszczen do powietrza ma zwigzek przede wszystkim z inwestycjami

proekologicznymi realizowanymi w ostatnich latach w sektorze energetycznym np. instalacja

odsiarczajgca i odpylajgca w Elektrowni Dolna Odra S.A. w Nowym Czarnowie.
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Ponizsza tabela przedstawia wyniki pomiardow emisji w Powiecie Gryfinskim wykonanych przez
Inspekcje Ochrony Srodowiska Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Szczecinie.

Tabela 31. Rodzaje i wielko$é emisji w strefie Powiatu Gryfifiskiego w latach 2007 - 2008 [Mg/rok]

Powiat Punktowa Powierzchniowa Liniowa Suma

Gryfinski 2007 2008 2007 2008 2007 2008 2007 2008
Emisja SO2 11.495 | 12.305 | 295 282 3 3 11.793 12.590
Emisja NO2 11.905 | 11.498 | 167 251 913 922 12.985 12.671
Emisja CO 655 872 5384 | 735 2.362 3.061 8.401 4.668

Zrédto: Inspekcja Ochrony Srodowiska, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Szczecinie

Zgodnie z informacjg o stanie srodowiska z pazdziernika 2009 r. jakos¢ powietrza nie pogorszyfa sie,
catkowita emisja w/w zwigzkdéw w 2008 r. ulegta nieznacznemu zmniejszeniu. Jedynie emisja dwutlenku
siarki zwiekszyta sie 0 797 Mg. Znaczny udziat w emisji zanieczyszczen powietrza tlenkiem wegla maja
Zrédta liniowe czyli transport samochodowy.

W wyniku rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie zachodniopomorskim dokonanej dla roku
2010 do opracowania programow ochrony powietrza wskazano strefe zachodniopomorsky ze wzgledu
na przekroczenie standardu jakosci powietrza przez 24-godzinne stezenia pytu PM10. Wg oceny WIOS
wyniki nie oznaczajg, ze przekroczenia pytu majg miejsce na catym obszarze strefy. Wyodrebnione w
ocenie WIOS obszary przekroczert wymagaja dziatar na rzecz poprawy jakoéci powietrza. Zalicza sie do
nich: obszar miasta Szczecinek, obszar wsi Widuchowa (w powiecie gryfinskim), obszar miasta Gryfino
oraz obszar miasta Myslibérz, ze wzgledu na przekroczenie poziomu docelowego przez srednioroczne
stezenie benzo(a)pirenu. Przekroczenia dotyczg obszaréw miasta Szczecinek i obszaru wsi Widuchowa.

Zanieczyszczenia powietrza w Powiecie Gryfinskim

Gtéwnym Zrédtem emisji zanieczyszczen na terenie powiatu gryfinskiego jest Elektrownia ,,Dolna Odra”
w Nowym Czarnowie emitujgca zanieczyszczenia powstajgce przy spalaniu wegla kamiennego. Przy
zmniejszajacej sie emisji zanieczyszczen energetycznych wiekszego znaczenia nabierajg zanieczyszczenia
pochodzace z sektora komunalnego, zaktadéw ustugowych, indywidualnych gospodarstw oraz
komunikacji samochodowej. Na jako$¢ powietrza na terenie powiatu, przy przewazajgcych zachodnich i
potudniowo-zachodnich wiatrach, majg réwniez wptyw zanieczyszczenia transgraniczne.

W sktad Powiatu Gryfinskiego wchodzi dziewie¢ gmin o charakterze gtéwnie turystyczno-rolniczym. W
gminach tych gtéwnym problemem jest emisja zanieczyszczen ze spalania wegla kamiennego w
kottowniach i paleniskach indywidualnych oraz staby rozwdj sieci cieplnej i gazowej.

Emisja hatasu do srodowiska

Na terenie Powiatu Gryfinskiego wystepujg dwie drogi krajowe majace wptyw na hatas komunikacyjny.
Droga nr 31 przebiegajgca przez gminy Mieszkowice, Moryn, Chojna, Widuchowa i Gryfino oraz droga nr
26 przebiegajgca przez gmine Trzcinsko-Zdrdj oraz Chojna. Szacunkowe dane dotyczgce natezenia ruchu
i jego struktury przedstawione przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w
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Szczecinie w odniesieniu do drég krajowych wskazujg, ze ich natezenie ksztattuje sie w przedziale od
1000 do 12000 pojazdéw na dobe. W ich otoczeniu znajdujg sie tereny wymagajgce ochrony przed
hatasem, na ktérych wystepujg przekroczenia wartosci dopuszczalnych. Dotyczy to szczegdlnie przebiegu
drogi przez miejscowosci, gdzie w bezposrednim sgsiedztwie znajduje sie zabudowa mieszkaniowa.

Kolejna kategoria dotyczy drég wojewddzkich. Wedtug danych Zarzadu Dréog Wojewddzkich natezenie
ruchu dobowego ksztattuje sie na poziomie od 1000 do 5000 pojazdéw na dobe. Przy takim natezeniu
ruchu zasieg oddziatywania akustycznego jest nieduzy. Brak jest danych dotyczgcych natezenia ruchu na
drogach powiatowych oraz gminnych. Nalezy jednak spodziewad sie, ze bedzie on jeszcze mniejszy niz na
drogach krajowych i wojewddzkich. Z tego wzgledu na drogach tej kategorii ucigzliwos¢ akustyczna moze
wystepowac lokalnie.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad w 2005 roku wykonata pomiary hatasu na drodze
krajowej nr 31 wojewddztwa zachodniopomorskiego. Wykonane pomiary wykazaty, ze na terenach
zabudowy mieszkaniowej podlegajacej ochronie przed hatasem, zlokalizowanej w bezposrednim
sgsiedztwie drdég krajowych, przy braku odpowiednich zabezpieczen akustycznych (np. ekrandéw
akustycznych), wystepujg przekroczenia poziomu dopuszczalnego dzwieku zarowno w porze dziennej jak
i nocnej.

Wyniki pomiaréw okresowych hatasu w srodowisku wykonywanych w ramach Generalnego Pomiaru
Ruchu przeprowadzonego w 2005 prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 32. Wyniki pomiaréw hatasu na drodze krajowej nr 31

Lp. | Pora pomiaréw Wartosci rownowaznego poziomu dzwieku A

(zmierzone) [dB]

1 | Dnia (6.00-22.00) 63,1

2 Nocy (22.00-6.00) 53,1

Zrédto: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, Oddziat w Szczecinie

Omawiajac zagadnienie emisji hatasu do srodowiska w przypadku Powiatu Gryfiiskiego nalezy zwrdcié
uwage na hatas przemystowy.

Elektrownia Dolna Odra S.A. w Nowym Czarnowie jest to jeden z najwiekszych emitoréw hatasu w
Powiecie Gryfinskim. Wojewoda Szczeciski w zwigzku z podwyzszong emisjg hatasu ustanowit dla
elektrowni strefe ochronng, decyzje wygasty jednak w 2005 roku. Do tego czasu Elektrownia Dolna Odra
wykonata szereg dziatan, majgcych na celu ograniczy¢ emisje hatasu. Opracowano w tym celu ,Ocene
akustycznego oddziatywania na $rodowisko Elektrowni Dolna Odra” oraz ,Studium ochrony przed
hatasem dla Elektrowni Dolna Odra”. Zgodnie z powyzszymi opracowaniami przygotowano okreslone
projekty techniczne np. w 2006 roku na terenie Elektrowni Dolna Odra zostaty zamontowane ekrany
akustyczne. Ponadto zgodnie z rozporzadzeniem Wojewody Zachodniopomorskiego nr 121/2006 z dnia
14.11.2006 roku, dla Elektrowni Dolna Odra S.A. ustanowiono obszar ograniczonego uzytkowania.
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W gminach Powiatu Gryfinskiego istnieje dos¢ duza ilos¢ zaktaddw stanowigcych potencjalne zagrozenia
dla srodowiska w zakresie emisji hatasu. Szczegdlnie moze to mie¢ odniesienie do zaktadéw produkcji
przemystowej i spozywczej. Pod hastem zaktadéw produkcyjno - ustugowych mogg réowniez znajdowac
sie takie, ktérych dziatalnos¢ moze powodowaé degradacje klimatu akustycznego na terenach
wymagajgcych spetniania norm akustycznych. Czes$é¢ podmiotéw gospodarczych posiada decyzje oraz
pozwolenia na emisje hatasu do Srodowiska wydang na podstawie kontroli przeprowadzonej przez
WIOS, w wyniku ktérych stwierdzono przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu. Dla podmiotéw
gospodarczych posiadajgcych wazne decyzje lub pozwolenia na emisje hatasu mogg by¢ stosowane
sankcje administracyjne w przypadku nie wywigzywania sie z obowigzku ograniczenia
ponadnormatywnej emisji hatasu do srodowiska.

Edukacja ekologiczna

Skuteczna ochrona $rodowiska wymaga udziatu wszystkich podmiotéw wywierajgcych wptyw na sposéb
i intensywno$¢ korzystania ze S$rodowiska, w tym przede wszystkim udziatu spoteczenstwa.
Najwazniejsze znaczenie dla proekologicznej postawy jak najszerszej czesci spoteczeristwa ma edukacja
ekologiczna oparta na rzetelnej informacji o stanie srodowiska naturalnego i dziataniach na rzecz jego
ochrony oraz umiejetnos¢ komunikowania sie z lokalng spotecznoscia.

W Powiecie Gryfinskim sg podejmowane nastepujgce dziatania w celu wspomagania i
rozpowszechniania edukacji ekologicznej:

a) opracowywanie powiatowych i gminnych programéw edukacji ekologicznej,
b) wspieranie projektow edukacji ekologicznej realizowanych przez rézne instytucje,

c) szkolenie przedstawicieli administracji publicznej, organizacji pozarzgdowych oraz przedsiebiorcow w
zakresie przepisdw o dostepie do informacji o srodowisku,

d) egzekwowanie wiedzy o srodowisku i jego ochronie od wszystkich pracownikéw sektora publicznego
oraz zapewnienie doskonalenia tej wiedzy

e) edukacja ekologiczna spotecznosci szkolnych gimnazjéw, rodzicow ucznidw oraz mieszkancow
srodowisk lokalnych wojewddztwa zachodniopomorskiego, majaca uswiadomié wptyw indywidualnych,
codziennych zachowan na stan srodowiska naturalnego, ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznosci
ograniczania ilosci wytwarzanych odpaddw, ich selektywnej zbidrki i recyklingu.

f) podejmowanie sezonowych akgji ekologicznych takich jak Sprzatanie Swiata, Dni Ziemi, ktére stawiajg
sobie one za cel ochrone przyrody, ostrzegajg przed zagrozeniami, uswiadamiajg szkodliwos¢ niektérych
zachowan cztowieka.

Z punktu widzenia ekologii istotnym punktem sg trasy rowerowe z ktdrych mogg korzysta¢ zaréwno
turysci jak i mieszkancy.

Szlakiem ktory przebiega przez wiekszo$¢ gmin Powiatu jest Szlak Zielonej Odry, ktory prowadzi przez
Chlebowo, Stare Brynki, Gryfino, Krajnik Dolny, Krajnik Gérny, Zatori Dolng, Piasek, Bielinek, Lubiechdw

132



Dolny, Cedynie, Osinéw Dolny, Stary Kostrzynek, Starg Rudnice, Siekierki, Stare tysogérki, Gozdowice,
Stary Bteszyn, Czelin, Ktoséw.

Kazda z gmin Powiatu posiada wytyczone trasy i szlaki rowerowe.
Wptyw transportu publicznego na srodowisko

Niekorzystne skutki transportu odczuwa zaréwno Srodowisko przyrodnicze, jak i spoteczenstwo,
ktoremu powszechny rozwdj tego sektora umozliwit swego czasu przekroczenie istotnej bariery rozwoju
cywilizacyjnego, przy czym efekty te réznig sie w zaleznosci od poziomu rozwoju gospodarczego, stopnia
zaawansowania i wykorzystania réznych sektordw transportu, pofozenia geograficznego (w tym
klimatu), a takze wrazliwosci elementdow Srodowiska.

Niezwykle istotnym zagadnieniem w obliczu wspdfczesnych zagrozen ze strony transportu jest
zapobieganie ich wystepowaniu, a gdy nie jest to mozliwe - ograniczanie ich presji na Srodowisko oraz
skali i zasiegu negatywnych skutkéw. Odpowiednie dziatania powinny by¢ prowadzone na szczeblach
administracji rzadowej, samorzadowej, jak rowniez w sektorze prywatnym. Niezbedne jest
wprowadzanie wtasciwych regulacji prawnych i administracyjnych, zapewnianie odpowiednich srodkéw
finansowych i potencjatu ludzkiego dla rozwoju nowych technologii, planowanie przestrzenne,
racjonalne projektowanie i utrzymywanie infrastruktury, a takze edukowanie spoteczenstwa i
racjonalizacja zadan transportu. Transport przyczynia sie do degradacji $Srodowiska naturalnego i
negatywnie oddziatuje na samego cztowieka. W skali Unii Europejskiej jest zréddtem niemal 54%
catkowitej emisji tlenkéw azotu, 45% tlenku wegla, 23% niemetanowych lotnych zwigzkéw organicznych
(NMLZO) oraz 23% pytow PM10 i 28% pytow PM2,5 (czgstek statych o srednicy odpowiednio 10 i 2,5
pum). Odpowiada réwniez za ponad 41% emisji prekursoréw ozonu troposferycznego oraz 23% emisji CO,
i niemal 20% innych gazéw cieplarnianych.

Transport drogowy jest jednym z gtéwnych 7rédet emisji zanieczyszczen powietrza, stanowigcych
zagrozenie dla srodowiska przyrodniczego, zdrowia, a nawet zycia cztowieka. Wskutek spalania paliw w
silnikach pojazdéw do powietrza trafiajg: tlenek wegla, tlenki azotu, weglowodory, w tym
wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne oraz czastki state i metale ciezkie. Wielkos¢
oddziatywania transportu kolejowego na $rodowisko i bezpieczerdstwo jest nieporéwnanie mniejsza,
anizeli w transporcie drogowym.

Skala problemoéw wynikajgcych z dziatalnosci transportu sktania do pilnego ograniczania jego wptywu na
Srodowisko przyrodnicze i spoteczne. Dziatania zaradcze zwigzane z ograniczaniem i eliminowaniem
zagrozen wynikajgcych z dziatalnosci transportu nalezy prowadzi¢ jednoczesnie na 3 pfaszczyznach:
edukowania spoteczenstwa, zapobiegania wystepowaniu zagrozen i przeciwdziatania skutkom, ktorym
nie udato sie zapobiec. Powinny one polega¢ na jednoczesnym wdrazaniu wielu rozwigzan
pozwalajgcych maksymalizowad szanse osiggniecia zatozonego celu - ograniczenia ingerencji transportu
w $rodowisko przyrodnicze (degradacja i zanieczyszczenie), jak i spoteczne (zdrowie i bezpieczenstwo) -
przy realizowaniu zapisow Europejskiej Polityki Transportowej i Polityki Transportowej Panistwa na lata
2006-2025. Wsrdéd najwazniejszych powinny znalezé sie takie dziatania, jak zwiekszanie udziatu kolei i
transportu wodnego w podziale zadan przewozowych czy rozwijanie transportu inter- i multimodalnego.
Powinny by¢ wprowadzane preferencje (podatkowe, prawne, administracyjne) dla pojazdéw zasilanych
alternatywnymi zrédtami energii, za$ z eksploatacji nalezy wytgczaé pojazdy niespetniajgce wymogow
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bezpieczenstwa i/lub ochrony srodowiska. Odpowiednie zarzgdzanie ruchem na obszarze powiatu
miastach powinno obejmowaé wyprowadzanie ruchu ciezkiego z obszaréw najgesciej zaludnionych i
jego koncentracje na obwodnicach i obszarach pozbawionych istotnych waloréw przyrodniczych. Nalezy
rowniez ogranicza¢ ruch pojazdéw indywidualnych w centrach miast, wprowadzajac strefy ruchu
uspokojonego, optaty za wjazd do centrum, podnoszac optaty za parkowanie i ktadac nacisk na rozwaj
systemOw zarzgdzania ruchem oraz sprawng i punktualng komunikacje publiczng potaczong z
parkingami typu P+R.

Preferowanie energooszczednych i mato obcigzajacych srodowisko srodkéw transportu

W celu znaczgcego poprawienia ochrony srodowiska naturalnego przed emisjg zanieczyszczen i hatasem
komunikacyjnym niezbedne jest jednoczesne zrealizowanie kilku zadan:
e zwiekszenie roli komunikacji publicznej w stosunku do samochodowego (i motocyklowego)
transportu indywidualnego, poprzez rozwdj i usprawnienie systemu transportu publicznego
i jego infrastruktury
¢ zwiekszenie liczby pojazdéw o mniejszej emisji spalin,
e zwiekszenie liczby pojazdéw, ktorych eksploatacja charakteryzuje sie nizszym hatasem.
e poprzez usprawnienie systemu komunikacyjnego.

Zwiekszenie roli komunikacji publicznej w stosunku do samochodowe] (i motocyklowej) poprzez
promocje powszechnego wykorzystania transportu publicznego w codziennych dojazdach do miejsca
pracy lub nauki zamiast samochodami lub motocyklami przyniesie znaczace efekty ekologiczne.

Na podstawie danych od przewoinikow wykonujgcych kursy pasazerskie na podstawie zezwolen
Starosty Gryfinskiego stwierdzono, ze w 2012 r. dziennie przewieziono 1224 pasazeréw na 106
kursach. Mozna zatoiy¢, ze Srednio na jeden autobus obstugujacy jeden kurs przypadato 12 oséb.
(warto przy tym jednak pamietaé, ze w godzinach szczytu porannego autobusy niektorych linii sg
zapetnione w 100%).

Przyjmujac, ze w jednym samochodzie podrdzuje srednio 1,5 osoby mozna stwierdzi¢, ze jeden autobus
komunikacji publicznej w Powiecie Gryfinskim réwnowazy 10-20 samochoddw osobowych. To pokazuje,
o ile transport publiczny zmniejsza natezenie ruchu w miescie oraz o ile zmniejsza wielko$¢ emisji spalin
do $Srodowiska naturalnego.

Zréwnowazony rozwdj systemu transportu zaktada, Zze podziat zadan przewozowych powinien
ksztattowac sie wedtug proporcji 75% komunikacja publiczna i 25% transport indywidualny. Wydaje sie
jednak, ze catkowicie akceptowalnym celem bytoby dazenie do uzyskania proporcji 50% : 50%. Zawsze
jednak decyzja o wyborze podrézy srodkiem prywatnym albo Srodkiem publicznym nalezy do osoby
podrdzujgcej. Na wybdr wptynie przede wszystkim, jakos¢ warunkéw podrézowania oraz koszty.
Jakosé warunkéw podrézowania samochodem osobowym jest wyzsza niz podrézowania autobusem
komunikacji publicznej. Wynika to przede wszystkim z:

e wiekszej predkosci podrdzy,

¢ swobody wyboru czasu rozpoczecia podrdzy niezaleznie od rozktadéw jazdy przewoznika,

e wiekszego komfortu podrdzy,

e wiekszej prywatnosci i bezpieczenstwa osobistego,
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e przejazdem z miejsca na miejsce,
¢ mozliwosci wygodnego przewiezienia bagazu.

Takze koszt przejazdu samochodem osobowym w poréwnaniu z przejazdem Srodkiem komunikacji
publicznego jest czesto nizszy, zwtaszcza w przypadku podrdzy wiekszej liczby osdéb.

Zatem dla zapewnienia konkurencyjnosci transportu publicznego wobec transportu indywidualnego
nalezy potozy¢ nacisk na jako$¢ publicznych ustug przewozowych i ich koszt. O jakosci transportu
publicznego decydujg m.in.:

e punktualnosc,

e czas przejazdu,

¢ dostepnosc i zasieg sieci komunikacyjnej transportu publicznego,

e atrakcyjna cena biletu

¢ komfort podrézowania.
Natomiast koszt publicznych ustug przewozowych zalezy od wysokosci optat za korzystanie z
komunikacji. Wysokos¢ tych optat zalezy z kolei m.in. od ekonomicznosci srodka transportu, jakim
wykonywane sg ustugi publiczne, dlatego dobdr taboru dla transportu publicznego powinien by¢
optymalng wypadkowg zastosowania kryterium maksymalnej ochrony srodowiska i ekonomicznosci
eksploatacji pojazdu.

7.2. Rola Planu Transportowego w Ochronie Srodowiska

Plan Transportowy moze wspomaga¢ dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrédet
komunikacyjnych poprzez promowanie dziatai, majgcych na celu:

e rozwdj istniejgcej sieci pomiarowe] jakosci powietrza w miescie,

e poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,

e popularyzacje srodkéw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),

e promocje ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowej,

e wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w centrach miast,

e stworzenie nowych parkingdw w celu wprowadzenia parkingéw ,Parkuj i JedZ” na obrzezach
miast,

¢ eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez
kontrole drogowe),

e dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien
bez samochodu),

¢ modernizacje istniejgcych drog i ulic oraz rozbudowe istniejgcych obwodnic i wyprowadzenie
ruchu tranzytowego z obszaréw gestej zabudowy,

e poprawe stanu technicznego pojazdéw i autobusdéw komunikacji publicznej (np. zwiekszenie
liczby pojazddw spetniajgcych normy EURO),

e ograniczenie indywidualnego ruchu samochodéw w centrum miasta na rzecz komunikacji
zbiorowej,
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e poprawe inzynierii ruchu dla uzyskania ptynnosci ruchu np. poprzez synchronizacje sygnalizacji
Swietlnej,
e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.
Plan Transportowy omawia charakterystyke ogdlng obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjng, a
takze zasady organizacji rynku przewozdéw. Dokument wskazuje istotne - z punktu widzenia zapewnienia
ciggtosci wykonywania przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej - potgczenia posrdd istniejgcej
sieci komunikacyjnej obszaru.

Plan Transportowy stanowi wiec jedynie ocene istniejgcej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu
efektywnego jej wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego; jest to wiec dokument wtdérny wobec wczesniej obowigzujacych zamierzen
inwestycyjnych zaréwno jednostek samorzgdu terytorialnego (wojewddztw, powiatéw, gmin), jak i
urzedow administracji centralnej (jak np. Generalna Dyrekcja Drdég Krajowych i Autostrad czy Zarzad
Drog Wojewddzkich w Szczecinie) i nie ustala ram dla pdzZniejszej realizacji przedsiewzie¢, moggcych
oddziatywac na srodowisko.

Zgodnie z opiniag Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie przedmiotowy projekt
Planu Transportowego nie zalicza sie do dokumentéw dla ktérych przeprowadzenie strategicznej
oceny oddziatywania na srodowisko jest obligatoryjne.

7.3. Dostep osdb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Okreslenie zasad zapewniajgcych dostep oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa osob niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do
niedyskryminacji stanowigc, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub
gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na wtadze publiczne
obowigzek pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu egzystencji, przysposobieniu do pracy
oraz komunikacji spotecznej (art. 69). Karta Praw Oséb Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia
osobom niepetnosprawnym, m. in.: dostep do débr i ustug umozliwiajgcych petne uczestnictwo w zyciu
spotecznym, a takze zycia w sSrodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzedéw,
punktow wyborczych i obiektéw uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania sie i
powszechnego korzystania ze S$rodkow transportu, dostepu do informacji, mozliwosci komunikacji
miedzyludzkiej.

Organizator transportu publicznego ma wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego. System transportu publicznego powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in. oséb
poruszajgcych sie na wdzkach inwalidzkich, oséb gtuchoniemych lub niewidomych, oséb starszych, oséb
z matymi dzieémi w wdzkach itp.
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W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom réznych grup osdéb, nalezy dazy¢

do witgczenia w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje

spoteczne z organizacjami pozarzgdowymi dziatajgcymi na rzecz oséb niepetnosprawnych itp.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikéw wymaga:

odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publicznej:

0 eksploatacja autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujgce
réznice miedzy poziomem przystanku a podfogg pojazdu, utatwiajace wjazd do wnetrza pojazdu
wodzkiem inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajgce miejsce przeznaczone dla wozkéw,

0 wyposazenie pojazdow komunikacji publicznej w systemy informacji dZzwiekowej i wzrokowej,

usuwania barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji publicznej:

0 zlikwidowanie przeszkdéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu z
przystanku (m.in. obnizenie wysokich kraweznikéw na przejsciach dla pieszych, zréwnanie
poziomu peronu przystanku z podtogg pojazdu lub budowanie przystankéw o platformach
nizszych o 3-4 cm wzgledem linii nadwozia pojazdu, co uczyni réznice poziomdéw akceptowalng
dla osdb niepetnosprawnych oraz ograniczy ryzyko uszkodzen autobuséw o krawedzie perondéw
przystankowych),

0 lokalizacja przystankéw blizej pozgdanych celéw podrézy,

odpowiedniej organizacji przystanku:

0 miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,

0 czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,

0 czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,

0 zapowiedz? (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,

stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:
0 znizki dla wybranych grup pasazeréw,
0 przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazerow.

We wspodtczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera obecnie utatwianie

podrdzowania komunikacjg miejskg osobom majgcym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby

nieposiadajgce wtasnego $rodka transportu, osoby starsze, niepetnosprawne, matki z matymi dzieémi

oraz osoby ubogie i bezrobotne. Dlatego nalezy dazyé do zminimalizowania problemdw przestrzennych

w komunikacji publicznej poprzez: - zlikwidowanie przeszkdd w drodze na przystanek:

przeszkody przestrzenne:

0 obnizanie wysokich kraweznikdw na przejsciach dla pieszych, skracanie dtugosci przejscia przez
szerokie, wielopasmowe jezdnie - azyle na przejsciach dla pieszych,

0 odpowiednia lokalizacja przejs¢ dla pieszych jak najblizej przystankéw, zréwnanie poziomu
peronu przystankowego z podtogg w tramwajach oraz zmniejszenie réznicy pozioméw miedzy
peronami przystankowymi a podtogg w autobusach do kilku centymetréw,

przeszkody organizacyjne:

0 lokalizacja przystanku blizej zrodet i celéw podrézy, przy skrzyzowaniach itp., odpowiednia
infrastruktura przystankowa- miejsca do siedzenia, ochrona przed warunkami atmosferycznymi,

0 czytelna informacja pasazerska na przystanku,

zlikwidowanie barier w pojazdach komunikacji miejskiej:
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0 pojazdy z niska podtogg,

0 rampy wjazdowe w pojazdach dla wozkéw inwalidzkich oraz dla wézkdw dzieciecych,

0 wyznaczone, bezpieczne miejsce w pojezdzie dla wozkéw inwalidzkich i wézkéw dzieciecych,

0 czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazddw (tablice elektroniczne),

0 zapowiedz? nastepnego przystanku wewnatrz pojazdu - gtosowa i elektroniczna (wyswietlacze),
e utatwienie w korzystaniu z komunikacji miejskiej:

0 bilety ulgowe dla wybranych grup pasazeréw,

0 przejazdy bezptatne dla oséb na wdzkach inwalidzkich,

0 przejazdy bezptatne dla matych dzieci.
Ulgi i znizki w systemie optat za korzystanie z transportu publicznego majg istotne znaczenie zaréwno
dla polityki socjalnej powiatu jak i dla rozwoju przewozéw o charakterze publicznym.

Okreslenie zapotrzebowania na pojazdy niskopodiogowe wyposazone w system informacji
dla oséb niepetnosprawnych (niewidomych, niedostyszacych) w systemie komunikacji
publicznej Powiatu Gryfiskiego

Dostosowanie systemu komunikacji publicznej do potrzeb wszystkich pasazeréw jest waznym
elementem stworzenia mozliwosci aktywnego realizowania swoich potrzeb przez osoby
niepetnosprawne i przeciwdziatania ich wykluczeniu. Pozwala tym osobom na uzyskanie zaradnosci
osobistej i samodzielnosci. Ma to réwniez istotne znaczenie dla ksztattowania w spoteczenstwie
wtasciwych postaw niezbednych w procesie integracji z osobami niepetnosprawnymi.

Biorgc pod uwage, ze wsrdd wszystkich autobuséw, jakimi dysponujg przewoznicy tylko 1 autobus jest
niskopodtogowy.

Z przedstawionych w tym rozdziale informacji wynika, ze wszystkie autobusy nalezy wyposazy¢ w
dodatkowe elementy utatwiajgce podrézowanie zwtaszcza osobom niepetnosprawnym. Chodzi m. in. o
system informacji dzwiekowej wewnetrznej i zewnetrznej oraz kierunkowe wyswietlacze elektroniczne
czy elektroniczne tablice informacji wewnetrzne;j.

W dalszej perspektywie program modernizacji taboru przewoznikéw funkcjonujgcych w Powiecie
Gryfinskim powinien, jak dotychczas, by¢ nastawiony na doposazenie komunikacji miejskiej w nowe
autobusy nisko wejsciowe (niska podtoga w pierwszych i drugich drzwiach autobusu) w podziale na
autobusy 12-metrowe, autobusy przegubowe oraz - najprawdopodobniej - autobusy o dtugosci od 7 do
10 metréw, umozliwiajgc pozyskanie autobuséw charakteryzujgcych sie ponadto m.in.:
e posiadaniem takich elementéw, niezbednych zwtaszcza dla obstugi oséb starszych i
niepetnosprawnych (niewidomych, niedostyszacych), jak:
0 tablice elektroniczne zewnetrzne z numerem linii oraz kierunkiem jazdy,
0 tablice elektroniczne wewnetrzne z numerem linii, kierunkiem oraz trasg przejazdu i wykazem
kolejnych przystankéw (w tym przypadku dopuszczalne sg tablice klasyczne),
0 gtosowa zapowied? kolejnych przystankéw wewnatrz autobusu,
¢ ekonomicznym silnikiem zasilanym ekonomicznym i ekologicznym paliwem,
e automatyczng skrzynig biegdw, szczegdlnie przydatng w ruchu miejskim z czestym ruszaniem i
zatrzymywaniem sie oraz wolnym jezdzeniem w godzinach szczytu,
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e uktadem drzwi 2-2-2, 2-2-2-2 lub 1-2-0 (w przypadku autobusow 10-metrowych i krétszych), czyli
bez ostatnich drzwi, w celu utrudniania przejazdu bez biletu (przy takim uktadzie drzwi, poza
godzinami szczytu, pierwsze stuzg do wejscia, a drugie do wyjscia z pojazdu).

¢ eliminacjg uciazliwego hatasu i wygodnymi siedzeniami,

e zabezpieczeniem przed pozarem w komorze silnikowe;.

oraz dodatkowo:

e klimatyzacjg przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny kierowcy,

e wewnetrznym automatem biletowym.

e zabudowang kabing kierowcy, zapewniajgcg wiekszy poziom prywatnosci i bezpieczenstwa

W dtugiej perspektywie czasowej, caty tabor autobusowy obstugujgcy komunikacje publiczng w Powiecie

Gryfinskim powinien spetnia¢ powyzsze wymagania.

7.4. Dostepnosc podrdznych do infrastruktury przystankowej

Jak zaznaczono wczesniej, sie¢ przystankéw w korytarzach podstawowych powinna by¢ dosy¢ gesta, by
utatwi¢ wygodne korzystanie z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie pasazeréw. Rozbudowana
sie¢ korytarzy komunikacyjnych bedzie sprzyjata rozwojowi systemu parkingdw pozwalajgcych na
podrézowanie w oparciu o zasade ,Park & Ride”. W Powiecie Gryfinskim daje sie zauwazy¢ niedostatek
miejsc parkingowych gtéwnie w Gryfinie.

Dostepnosé transportu publicznego jest bardzo istotna w kontekscie konkurencyjnosci komunikacji
publicznej wobec s$rodkéw transportu indywidualnego i wptywa na zachowania komunikacyjne
mieszkancow.

Dostepnosé definiuje sie jako catkowity czas dotarcia do transportu publicznego. Sktadajg sie na to dwa
elementy: czas dojscia od miejsca zamieszkania, pracy, edukacji, zakupdw itp. do najblizszego przystanku
transportu publicznego oraz $redni czas oczekiwania na przyjazd pojazdu transportu publicznego.

Aby produkt byt w stanie wygra¢ konkurencje musi by¢ bardziej atrakcyjny dla potencjalnych klientéw
od pozostatych - kluczem do sukcesu jest zdefiniowanie transportu publicznego jako produktu, ktéry
musi konkurowac z innymi formami przemieszczania sie, a zwfaszcza z motoryzacjg indywidualna.
Argumenty odwotujgce sie do kwestii ekologicznych nie sg w stanie przekonac szerokich rzeszy
mieszkancow do wyboru autobusu, jako srodka codziennej lokomaocji.

O jego atrakcyjnosci decyduje nie tylko cena, komfort jazdy czy czas przejazdu, ale réwniez szeroko
rozumiana dostepnosé. Dostepnosé jest bardzo istotng kwestig, czesto niedoceniana.

Samochdd parkuje czesto w poblizu domu, natomiast do transportu publicznego trzeba dojsé, nierzadko
pokonujgc jezdnie, czy - co jest coraz bardziej modne - ogrodzenie osiedla. Przebudowa nieprzyjaznych
transportowi publicznemu struktur urbanistycznych, ktérych efektem jest oddalenie siedzib ludzkich od
przystankéw, jest skomplikowana i kosztowna.

W polskiej praktyce, za strefe oddziatywania przystankéw transportu publicznego, zwyczajowo
przyjmuje sie obszar w promieniu od 500 do 1000 m. Odpowiada to czasowi dojscia od 6 do 12 minut,
dla sredniej predkosci pieszego na poziomie okoto 5 km/h. Wydaje sie, ze maksymalna droga dojscia do
przystankdéw autobusowych nie powinna przekraczaé¢ 300 m a do przystankdw i stacji kolei regionalnych
500 m.
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Pojecie drogi dojscia nie jest tozsame z obszarem znajdujgcym sie w promieniu 300, czy 500 m. Powinno
sie okresli¢ tzw. , wspdtczynnik wydtuzenia drogi” (jest on dtuzszy od promienia danego obszaru).

Minimalna liczba mieszkaicéw, ktdra stanowi uzasadnienie lokalizacji przystanku autobusowego jest
1000 osdb mieszkajgcych w odlegtosci nie wiekszej niz 300 m.

Podsumowujac, nalezy stwierdzié, ze komunikacja publiczna dobrze zorganizowana i zarzagdzana jest w
stanie zaspokaja¢ podstawowe potrzeby transportowe spoteczeristwa, umozliwiajgc ruch pasazerdw
pomiedzy miejscami zamieszkania a centrami miast, siedzibami gmin, szkotami, placéwkami zdrowia i
miejscami pracy, a nawet sgsiednimi miejscowosciami, wchodzacymi w sktad wiekszej aglomeracji.
Dobrze funkcjonujgca komunikacja publiczna, charakteryzujgca sie optymalng Srednig predkoscig
przejazdu pomiedzy przystankami i skréceniem czasu podrézy na danej trasie, jednoczesnie pozwala na
zwiekszenie udziatu transportu publicznego w catkowitym ruchu oraz pozytywnie wptywa na poprawe
ochrony Srodowiska poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczen i zmniejszenie poziomu hatasu
komunikacyjnego.

Tabela 33. Liczba przystankéw autobusowych w Powiecie Gryfiriskim

L.p. Gminy Powiatu Gestosé Wzgledna gestos¢ Liczba liczba Stosunek
Gryfinskiego zaludnienia zaludnienia przystankow przystankéw na gestosci sieci
(os/km2) (zeskalowanej do 1 km? przystankéw do
miasta Gryfino) gestosci
zaludnienia
1. Banie 32,0 0,14 41 0,20 1,40
2. Cedynia 24,7 0,11 18 0,10 0,90
3. Chojna 42,4 0,19 59 0,18 0,94
4. Gryfino 126,5 0,56 75 0,29 0,52
5. Mieszkowice 31,3 0,14 26 0,11 0,78
6. Moryn 35,5 0,16 26 0,21 1,32
7. Stare Czarnowo 25,2 0,11 35 0,23 2,04
8. Trzcinsko-Zdrdj 33,4 0,15 48 0,28 1,90
9. Widuchowa 26,7 0,12 26 0,12 1,04
Srednio Powiat Gryfinski 45,1 0,25 354 0,19 0,76

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z Powiatu Gryfiriskiego

Zamieszczona powyzej tabela przedstawia szczegdétowo dane, ktére pokazujg dostepnosé infrastruktury
komunikacyjnej dla mieszkancéw Powiatu Gryfinskiego. Jak wida¢ w wiekszosci przypadkow gestosc
zaludnienia poszczegdlnych gmin odpowiada gestosci sieci przystankowej. Dysproporcje widoczne na
podstawie tabeli s3 spowodowane duzg powierzchnig poszczegdlnych gmin, a co za tym idzie
stosunkiem liczby przystankéw do obszaru gmin. Najlepszym stosunkiem gestosci sieci przystankow do
gestosci zaludnienia charakteryzuje sie gmina Stare Czarnowo, ktdra jest rozlegtg jednostka terytorialng,
ale posiada najnizszy wskaznik gestosci zaludnienia w Powiecie Gryfinskim. Najgorzej natomiast
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prezentuje sie gmina Gryfino, jednakze w tym przypadku spowodowane jest to duzg gestoscia
zaludnienia gminy i matg iloscig przystankdw jak na tak duzy obszar.

8. Sie¢ komunikacyjna Powiatu Gryfinskiego, na ktérej planowane
jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej

Sie¢ uzytecznosci publicznej w transporcie zbiorowym to ustugi:

e organizowane przez wtadze publiczne,

* majace znaczenie dla spoteczenstwa, a w szczegdlnosci dla ubozszych ekonomicznie warstw
spotecznych,

¢ dostepne dla wszystkich warstw spotecznych.

Za przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej uznaje sie ustugi w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, wykonywane przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego i
nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Realizowanie celéw uzytecznosci publicznej nie oznacza, ze ustugi transportu publicznego powinny by¢
dostepne i konsumowane powszechnie, niezaleznie od wartosci postrzeganej przez spoteczenstwo oraz
od kosztédw spotecznych ich wytworzenia. Z punktu widzenia efektywnosci wydatkéw publicznych,
organizowanie i finansowanie ustug uzytecznosci publicznej powinno dotyczyé tej czesci ustug
dostepnych na rynku, ktére spetniajg okreslone kryteria uzytecznosci publicznej, a ich realizacja powinna
by¢ poddana presji konkurencji na etapie ubiegania sie o $wiadczenia ustug na rzecz organizatora
transportu publicznego i pasazeréw tego transportu.

Przyjmuje sie nastepujgacy model ksztattowania sieci potgczen transportowych o charakterze
uzytecznosci publicznej:

e ustala sie dwa wezly przesiadkowe w miastach Gryfino i Chojna,

e siedziby gmin znajdujgce sie w potudniowej czesci powiatu bedy posiadaty bezposrednie
potaczenie z Chojng, natomiast siedziby gmin znajdujgce sie w pdtnocnej czesci powiatu beda
posiadaty bezposrednie potgczenie z Gryfinem

¢ dodatkowo linia autobusowa Gryfino-Chojna zostanie objeta uzytecznoscig publiczng co pozwoli
skomunikowac pétnocng i potudniowg czes¢ powiatu.

e alternatywa dla potaczenia autobusowego Gryfino-Chojna bedzie linia kolejowa nr 273 ktéra
zostanie objeta uzytecznoscig publiczng w Planie Transportowym dla Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego.
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warianty rozktadu jazdy dla linii planowanych do objecia uzytecznoscig publiczng beda

podzielone na okres szkolny i okres wakacyjny aby odpowiednio dostosowac liczbe potaczen do

potrzeb mieszkancow.

W ramach konsultacjach spotecznych dodatkowo uwzgledniono nastepujgce potgczenia:

Widuchowa-Marwice- Pacholeta- Czarnéwko- Gryfino (linia 9U); Banie-Baniewice- Swobnica-

Grzybno- Strzeszow- Trzcinsko-Zdréj- Chojna (linia 10U); Cedynia- Chojna- Osinéw Dolny- Stary

Kostrzynek- Stara Rudnica- Siekierki- Stare tysogdrki- Gozdowice- Mieszkowice (linia 11U).

Pozostate linie uzytecznosci publicznej nie ujete w planie transportowym na obszarze co najmniej dwdch

gmin _mogg by¢ uznane za linie o charakterze uzytecznosci publicznej na podstawie zawartych

porozumien pomiedzy gminami lub poprzez utworzenie zwigzku miedzygminnego.

Tabela 34. Linie uzytecznosci publicznej- kursy w okresie szkolnym

Lp.

Numer
linii

od

Do

Przez

Km

Wariant | Okres Szkolny

Dzien roboczy

Sobota

Niedziela

roboczy roboczy Sobota w Sobota w
szkolny szkolny roku roku
TAM POWROT szkolnym szkolnym

TAM POWROT

Niedziela w
roku
szkolnym
TAM

Niedziela w
roku
szkolnym
POWROT

iy}

Stare
Czarnowo

Gryfino

Glinna,
Zelistawiec,
Gardno,
Wettyn

28

2U

Banie

Gryfino

Tywica,
Roznowo,
Steklno,
Pniewo

24,9

3U

Widuchowa

Gryfino

Debogoéra,
Nowe
Czarnowo,
Pniewo

19,6

4uU

Chojna

Gryfino

Lisie Pole,
Krzywin,
Widuchowa,
Pniewo

Liczba potaczen zalezna od liczby pota

czen w transporcie kolejowym

5U

Cedynia

Chojna

Orzechdw,
Metno

6U

Trzcifisko-
2dréj

Chojna

7U

Moryn

Chojna

Przyjezierze,
Mirowo,
Godkéw

17,1

8uU

Mieszkowice

Chojna

Witnica

21,2

9uU

Widuchowa

Gryfino

Marwice,
Pacholeta,
Czarnéwko

36,8

10.

10U

Banie

Chojna

Baniewice,
Swobnica,
Grzybno,
Strzeszow,
Trzcinsko-
Zdréj

43,1

142




11.

11U

Chojna

Mieszkowice

Cedynia,
Osinéw,
Kostrzynek,
Siekierki,
Gozdowice

37,3

Tabela 35. Linie uzytecznosci publicznej- kursy w okresie wakacyjnym

Lp.

Numer
linii

od

Do

Przez

Km

Wariant Il Okres Wakacyjny

Dzien roboczy

Sobota

Niedziela

roboczy

roboczy

wakacyjny | wakacyjny

TAM

POWROT

Sobota w
okresie
wakacyjnym
TAM

Sobota w
okresie
wakacyjnym
POWROT

Niedziela w
okresie
wakacyjnym
TAM

Niedziela w
okresie
wakacyjnym
POWROT

1U

Stare
Czarnowo

Gryfino

Glinna,
Zelistawiec,
Gardno,
Wettyn

28

2U

Banie

Gryfino

Tywica,
Roznowo,
Steklno,
Pniewo

3U

Widuchowa

Gryfino

Debogéra,
Nowe
Czarnowo,
Pniewo

4U

Chojna

Gryfino

Lisie Pole,
Krzywin,
Widuchowa,
Pniewo

Liczba potaczen zalezn

a od liczby potaczen w transporcie kolejowym

5U

Cedynia

Chojna

Orzechéw,
Metno

6U

Trzcirisko-
Zdréj

Chojna

7U

Chojna

Moryn

Przyjezierze,
Mirowo,
Godkéw

8u

Mieszkowice

Chojna

Witnica

9u

Widuchowa

Gryfino

Marwice,
Pacholeta,
Czarnéwko

10.

10U

Banie

Chojna

Baniewice,
Swobnica,
Grzybno,
Strzeszéw,
Trzcifisko-
2droj
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11. | 11U Chojna Mieszkowice | Cedynia, 37,3 3 3 2 2 1 1
Osinéw,
Kostrzynek,
Siekierki,
Gozdowice

Zaproponowana liczba potaczen jest minimalng liczbg kurséw jakie powinny by¢ realizowane na

poszczegdlnych liniach. W momencie ogtoszenia przetargu na wyboér operatora w jednym z trybdéw

liczba ta moze ulec zmianie.

Wybdr powyzszych linii spowodowany jest ich najwiekszym potencjatem komunikacyjnym: sg to linie,
ktorymi podrdézuje najwieksza liczba pasazerdw, sg one takze liniami o najwiekszym znaczeniu dla
Powiatu. Linie te stanowig wazny kregostup komunikacyjny powiatu i zlikwidowanie ich oznaczatoby
catkowite odciecie poszczegdlnych gmin wchodzgcych w jego sktad.

Pozostate potaczenia bedg mogty nadal istnie¢ lub bedg mogty zosta¢ utworzone na mocy porozumien
zawartych przez Wéjtdéw i Burmistrzow poszczegdlnych gmin.

W przypadku gdy wymienione powyzej linie autobusowe miataby obejmowacé inne miejscowosci niz te
wymienione w wykazie to jest to mozliwe poprzez porozumienie poszczegdlnych gmin w kwestii doptat
do linii.

Linia: Widuchowa - Gryfino przez Marwice, Pacholeta, Czarnéwko, stanowi wyjgtek. Warunkiem jej
utworzenia bedzie wspotorganizowanie linii przy pomocy gminy Widuchowa. Formy dofinansowania do
linii ze strony gminy zostaty opisane w rozdziale 4.2.

Ponizsza tabela pokazuje poszczegdlne kursy wraz z godzinami odjazddw pociggdw ze stacji kolejowej w
Gryfinie. Rozktad jazdy obowigzuje od 3 marca 2014 do 13 grudnia 2014 roku.

Tabela 36. Rozktad jazdy pociggdéw z Gryfina

Godzina Od Do Numer
pociagu

01:00 | Gryfino Szczecin 88337
Glowny

04:42 | Gryfino Szczecin 88641
Gtéwny

05:46 | Gryfino Szczecin 88385
Glowny

06:03 | Gryfino Szczecin 88621
Gtéwny

06:20 | Gryfino Szczecin 88621
Glowny

06:41 | Gryfino Kostrzyn 88520

06:49 | Gryfino Szczecin 88403
Glowny

07:21 | Gryfino Szczecin 88623
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Gtéwny

07:50 | Gryfino Szczecin 88405
Gltowny

08:37 | Gryfino Zielona Goéra 87500

08:51 | Gryfino Szczecin 88625
Gltowny

10:27 | Gryfino Szczecin 78601
Glowny

13:09 | Gryfino Zielona Gora 87504

14:06 | Gryfino Chojna 89670

14:46 | Gryfino Szczecin 88527
Gtéwny

15:06 | Gryfino Kostrzyn 88522

15:45 | Gryfino Szczecin 88627
Gtéwny

16:09 | Gryfino Rzepin 87506

16:47 | Gryfino Szczecin 88643
Glowny

17:31 | Gryfino Szczecin 78605
Glowny

17:54 | Gryfino Kostrzyn 88524

18:16 | Gryfino Szczecin 88631
Glowny

18:49 | Gryfino Szczecin 88529
Gltowny

19:28 | Gryfino Szczecin 78607
Glowny

20:41 | Gryfino Kostrzyn 88530

23:16 | Gryfino Chojna 89627

Ponizsza tabela pokazuje poszczegdlne kursy wraz z godzinami odjazdéw pociggdw ze stacji kolejowej w
Chojnie. Rozktad jazdy obowigzuje od 3 marca 2014 do 13 grudnia 2014 roku.

Tabela 37. Rozktad jazdy pociagéw z Chojny

Godzina od Do Numer
pociagu

04:02 | Chojna Szczecin 88641
Gtéwny

05:05 | Chojna Szczecin 88385
Gtéwny

06:08 | Chojna Szczecin 88403
Gtéwny

07:09 | Chojna Szczecin 88405
Gtéwny

07:28 | Chojna Kostrzyn 88520

09:24 | Chojna Zielona Gora 87500

09:47 | Chojna Szczecin 78601
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Gtéwny

13:56 | Chojna Zielona Gora 87504

14:05 | Chojna Szczecin 88527
Gtéwny

15:53 | Chojna Kostrzyn 88522

16:06 | Chojna Szczecin 88643
Gtéwny

16:50 | Chojna Szczecin 78605
Gtéwny

16:57 | Chojna Rzepin 87506

18:09 | Chojna Szczecin 88529
Gtéwny

18:41 | Chojna Kostrzyn 88524

18:47 | Chojna Szczecin 78607
Gtéwny

21:28 | Chojna Kostrzyn 88530

W dalszej czesci rozdziatu znajduja sie mapy przedstawiajace linie uzytecznosci publicznej zaznaczone
kolorem zéttym.

Mapa 18. Linia 1U: Stare Czarnowo- Gryfino

Doleszevio L
/ Chiebowa &
4 2 Binowo

Wysoka Grfinska

Dobropole Gryfifiskie

Grying, | |

L rzenin
Grajdolek:

Badgoszcz

Wirow Babin
Chabir
Parson Chabowo

Sobieradz

Zrédto: Opracowanie wtasne na podktadzie “© autorzy OpenStreetMap”
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Mapa 19. Linia 2U: Banie- Gryfino
r - 2

Zrédto: Opracowanie wiasne na podkfadzie “© autorzy OpenStreetMap”
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Mapa 20. Linia 3U: Widuchowa- Gryfino

Zrédto: Opracowanie wiasne na podkfadzie “© autorzy OpenStreetMap”
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Mapa 21. Linia 4U: Chojna- Gryfino

“Pakowa_ (]

Zrédto: Opracowanie wiasne na podktadzie “© autorzy OpenStreetMap”
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Mapa 22. Linia 5U: Cedynia- Chojna
-

; F

\

Zrédto: Opracowanie wiasne na podkfadzie “© autorzy OpenStreetMap”

Mapa 23. Linia 6U: Trzcifisko-Zdréj- Chojna

Zrédto: Opracowanie wiasne na podktadzie “© autorzy OpenStreetMap”
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Mapa 24. Linia 7U: Moryi- Chojna

Zrédto: Opracowanie wiasne na podkfadzie “© autorzy OpenStreetMap”
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Mapa 25. Linia 8U: Mieszkowice- Chojna

Zrédto: Opracowanie wiasne na podktadzie “© autorzy OpenStreetMap”
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Mapa 26. Linia 9U: Widuchowa- Gryfino

e P z -

Zrédto: Opracowanie wiasne na podkfadzie “© autorzy OpenStreetMap”
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Mapa 27. Linia 10U: Banie- Chojna

Piaskowo |

Zrédto: Opracowanie wiasne na podktadzie “© autorzy OpenStreetMap”
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Mapa 28. Linia 11U: Chojna- Mieszkowice

e = T ey

Zrédto: Opracowanie wiasne na podktadzie “© autorzy OpenStreetMap”
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Mapa 29. Linie uzytecznosci publicznej
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podktadzie “© autorzy OpenStreetMap”
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8.1. Uwarunkowania wynikajace z Planu Transportowego dla
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

Planowana sie¢ komunikacyjna Wojewddztwa Zachodniopomorskiego ktora ma zostaé
objeta uzytecznoscia publiczng:

e wariant 1: w sktad planowanej sieci komunikacyjnej wejda:

-linie komunikacyjne, ktére bedg tgczyty Szczecin ze wszystkimi miastami bedgcymi siedzibami
powiatow, w transporcie kolejowym - o ile pozwala na to istniejgca infrastruktura kolejowa oraz w
transporcie drogowym na trasie tgczacej Szczecin z Pyrzycami i Mysliborzem, gdzie brakuje
bezposredniej linii kolejowej faczacej te osrodki miejskie,

-linie komunikacyjne w transporcie kolejowym, ktére bedg tgczyty miasta bedace siedzibami
sgsiadujacych ze sobg powiatéw (o ile pozwala na to istniejgca infrastruktura kolejowa).

-potaczenia miedzywojewddzkie w transporcie kolejowym, po zawarciu odpowiednich porozumien
pomiedzy Wojewddztwem Zachodniopomorskim i sgsiednimi wojewddztwami (dodatkowo zastrzega sie
mozliwo$¢ zawarcia porozumienia na organizacje potgczenia miedzywojewddzkiego w transporcie
drogowym faczacego Szczecin i Gorzéw Wielkopolski przez Myslibérz),

-potaczenia kolejowe ze Szczecina do Republiki Federalnej Niemiec realizowane w strefie transgranicznej
(w kierunku Tantow i Grambow).

Na podstawie powyiszych zatozen Powiat Gryfinski bedzie posiadat potaczenia kolejowe objete
uzytecznoscia publiczng na trasach:

0 Szczecin- Chojna
0 Gryfino- Stargard Szczecinski

Oznacza to, ze pasazerowie podrézujgcy na wyzej wymienionych liniach bedg mogli zakupi¢ ulgowe
bilety na przejazd kolejg, a przewoznik bedzie mégt wystgpi¢ do wtasciwego organu o wyrdéwnanie
kosztow poniesionych w wyniku sprzedazy biletow ulgowych.

e wariant 2: w sktad planowanej sieci komunikacyjnej wejda:
-wszystkie linie i potgczenia komunikacyjne wymienione w wariancie 1,

-linie komunikacyjne w transporcie drogowym, ktore bedg tgczyty miasta bedace siedzibami
sgsiadujacych ze sobg powiatéw (o ile obecnie funkcjonujg pomiedzy nimi regionalne przewozy
autobusowe i brakuje bezposrednich lub sprawnie funkcjonujgcych posrednich potgczen kolejowych
pomiedzy nimi).
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N podstawie powyzszych zatozen Powiat Gryfiniski bedzie posiadat potaczenia objete uzytecznoscia
publiczng:

Kolejowe:
0 Szczecin- Chojna

0 Gryfino- Stargard Szczecinski

Autobusowe:

0 Gryfino- Mysliborz

Oznacza to, ze pasazerowie podrdzujgcy na wyzej wymienionych liniach bedg mogli zakupi¢ ulgowe
bilety na przejazd kolejg i autobusami, a przewoznicy bedg mogli wystgpi¢ do wtasciwego organu o
wyréwnanie kosztéw poniesionych w wyniku sprzedazy biletéw ulgowych.

Po przeanalizowaniu Planu Transportowego dla Powiatu Gryfiriskiego i Planu Transportowego dla

Wojewddztwa Zachodniopomorskiego mozna stwierdzi¢ zgodnos¢ obydwu dokumentdéw.

9. Analiza badan ankietowych

9.1. Dobdr proby badanych oraz miejsc przeprowadzenia badan
preferencji i zadowolenia pasazerow transportu publicznego

Badania ankietowe zostaty przeprowadzone zgodnie ze Specyfikacjg Istotnych Warunkéw Zaméwienia i
stuzy¢ miaty poznaniu zwyczajéw dotyczacych codziennych podrozy, a takzie preferencji i stopnia
zadowolenia pasazerdw z ustug przewoznikdéw oferujgcych publiczne ustugi transportu zbiorowego.

Wyniki przeprowadzonych badan zadowolenia klienta pozwolity na dokonanie analizy oczekiwan i
stopnia satysfakcji klientéow w zakresie, jakosci $wiadczonej ustugi przewozowej w komunikacji
zbiorowej Powiatu Gryfinskiego.

Badania zostaty przeprowadzone wsréd pracownikow zaktadow pracy (w tym urzedow, instytucji,
osrodkéw zdrowia itp.) zlokalizowanych w Powiecie Gryfifskim i zatrudniajgcych 10 i wiecej osdb.
Zwrocono sie do pracownikéw, ktorzy mieszkajg w Powiecie Gryfinskim, lecz poza gming, w ktorej
znajduje sie siedziba ich zaktadu pracy. Dobdr proby badawczej wsrdd pracownikow zaktadéw pracy
zostat oparty na liscie zaktaddw pracy przygotowane] przez Powiatowy Urzad Pracy w Gryfinie.
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Mozliwos$¢ odpowiedzi na pytania ankiety mieli rGwniez uczniowie i pracownicy szkét
ponadgimnazjalnych:

1)  Zespot Szkét Ponadgimnazjalnych Nr 2 w Gryfinie,

2)  Zespdt Szkot Ponadgimnazjalnych Nr 1 w Chojnie

3)  Zespot Szkdt Ogdlnoksztatcgeych w Gryfinie,

4)  Zespot Szkot Centrum Ksztatcenia Rolniczego w Mieszkowicach
5)  Specjalny Osrodek Szkolno - Wychowawczy w Chojnie

Tabela 38. Dobor proby badawczej wsréd pracownikow zaktadéw pracy

Lp. | Zaktady pracy wg przedziatéw zatrudnienia, szkoty % zaktadow % pracownikéw
ponadgimnazjalne wybranych do wybranych do
badania badania
1 od 10 do 29 oséb 10% 90
2 od 30 do 59 oséb 10% 90
3 od 60 do 99 oséb 20% 90
4 powyzej 100 oséb 30% 90
5 szkoty ponadgimnazjalne 100% 20

Zrédto: Specyfikacja warunkéw zamdwienia

Ponadto zostaty przeprowadzone badania w dni robocze w godzinach porannego i popotudniowego
szczytu przewozowego na najwazniejszych przystankach Powiatu Gryfinskiego. Miejsca badan zostaty
dobrane w taki sposdb, aby populacje badang stanowili pasazerowie, ktorzy zawsze, czasami lub rzadko
korzystajg z ustug przewoznikéw publicznych oczekujgcy na przystankach autobusowych lub w ich
okolicach.

Wielkos$¢ préby oszacowano zgodnie ze sztukg badan statystycznych przyjmujgc nastepujgce zatozenia:
- poziom ufnosci-0,95

- btad maksymalny-0,04

- wielkosci populacji 84 tys. mieszkancow.

- minimalna préba reprezentatywna 600 oséb

- préba poddana badaniom 683 oséb

Struktura préby badawczej (683); szkoty-350, zaktady pracy-153, przystanki autobusowe-180 (w grupie
szkofa jest kilkunastoprocentowa grupa pracownikdw pracujgcych w szkotach).

9.2. Metodyka badan
Ankieta sktadata sie z pytan dotyczacych zwyczajow codziennych podrdézy:

* Jakimi $rodkami transportu najczesciej Pan/Pani podrézuje?
* Dlaczego najczesciej wybiera Pan/Pani ten srodek transportu do podrézy?
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* Jak czesto podrézuje Pan/Pani komunikacjg zbiorowg?

» Jaki jest najczestszy powdd Pana/Pani podrézy komunikacjg zbiorowg ?

* lloma srodkami komunikacji publicznej musi Pan/Pani dojezdza¢ z domu do pracy/szkoty?
* Na jakim przystanku Pan/Pani zwykle wsiada/wysiada ?

Narzedzie badawcze skfadato sie rowniez z pytan o oczekiwania i preferencje podréznych. Miaty one
charakter zamkniety. Ankietowani, przy uzyciu prostej pieciostopniowej skali ocen (od 1 do 5) wyrazali
swoj poziom oczekiwan oraz oceniali jakos¢ wykonywanych ustug w odniesieniu do 11 cech, jakosci
lokalnego transportu zbiorowego w Powiecie Gryfinskim.

Ankietowani wskazali, ktéry z postulatow przewozowych jest najwazniejszy, a ktéry najmniej znaczacy.
Ocenie pasazerow poddano nizej wymienione postulaty przewozowe, bedgce jednoczesnie kryteriami,
jakosci ustug przewozowych.

Tabela 39. Zestawienie cech ustug przewozu

Cecha ustugi przewozu Poziom Ocena, jakosci
oczekiwan ustug

Punktualnos¢ kursowania pojazdow

Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw

Bezpieczenstwo podrozy

Warunki podrézowania

Warunki oczekiwania na przystankach

Dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej

Cena biletu

Bezposrednios¢ potaczenia

OIN (N | R(WIN]=

Kultura kierujacych

=
e

Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach)

11. Kontrola biletowa

Zrédto: Opracowanie wiasne

Zastosowana pieciostopniowa skala ocen zaréwno poziomu oczekiwarh jak i jakosci ustug
transportowych oznacza, ze w przypadku oceny ,,5” respondent uwaza, ze dana cecha jest najwazniejsza
dla niego i w petni zaspakaja jego potrzebe w tym zakresie natomiast ocena ,, 1” oznacza, ze dana cecha
nie ma znaczenia dla niego a w ocenie, jakos$ci uwaza, iz jest realizowana na bardzo niskim poziomie.

9.3. Wyniki badan

Charakterystyka badanych

Konstrukcja kwestionariusza zawierajgca metryczke umozliwia przedstawienie respondentéow ze
wzgledu na pteé, status zawodowy, wyksztatcenie. Ponizej rysunki charakteryzujgce prébe badawcza
pasazeréw.
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a. Pte¢ respondentéw

Profil pte¢ respondentéw przechyla sie w strone kobiet ze wzgledu na przewage kobiet w szkotach
ponadgimnazjalnych. Wiekszos¢ respondentéw pochodzita ze wszystkich, pieciu szkét wskazanych przez
Starostwo Powiatowe w Gryfinie.

Rysunek 19. Pte¢ Respondentéw

Ptec respondentow

b. Status zawodowy respondentéw

Ze wzgledu na specyfikacje Istotnych Warunkéw wsréd badanych dominujg uczniowie szkét srednich i
stanowig potowe tej grupy. Osoby pracujgce w charakterze pracownikdow najemnych stanowig druga
najwiekszg grupe respondentéow (ponad 1/3 przebadanych). Emeryci i osoby bezrobotne to grupy
kilkuprocentowe w profilu respondentow (odpowiednio 5% i 3%).

Rysunek 20. Status zawodowy respondentéw

Status zawodowy respondentow

B osoba pracujaca M emeryt/rencista B uczen gimnazjum
B uczen szkoty $redniej M student M osoba bezrobotna
[+
0% _ 3%

3%

161



c. Wyksztatcenie respondentéw

Potowa populacji poddanej badaniom to uczniowie szkét ponadgimnazjalnych. Relatywnie niski udziat
0s0b z wyksztatceniem $rednim i zawodowym moze prowadzi¢ do wniosku o wysokim bezrobociu wsréd
tych grup pracownikéw. Udziat oséb z wyiszym wyksztatceniem (13%) odpowiada poniekad
ogélnopolskiemu wskaznikowi ( 17,5% dla populacji powyzej 13 roku zycia).

Rysunek 21. Wyksztatcenie respondentow

Wyksztatcenie respondentow

Wyisze Podstawowe
13% 4%

€o

d. Miejsce zamieszkania

Najwiecej respondentéw pochodzito z gminy Gryfino, Chojna i Widuchowa.

Rysunek 22. Miejsce zamieszkania (gmina) respondentéw

Miejsce zamieszkania (gmina) respondentow

H Gryfino B Chojna ® Widuchowa H Banie H Moryn
m Cedynia 1 Trzcinsko Zdréj = Mieszkowice Stare Czarnowo i Inne

6% 4% 1% 2%

7%

*Kategoria inne na wykresie oznacza wszystkich respondentéw pochodzqcych z poza powiatu.
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Tabela 40. Miejsce zamieszkania respondentéw

Miejsce Zamieszkania Liczba
respondentéw
(Gmina)
Gryfino 205
Chojna 109
Widuchowa 91
Banie 81
Moryni 58
Cedynia 46
Trzcirsko Zdrdj 43
Mieszkowice 23
Stare Czarnowo 9
Szczecin 5
Debno 3
Stare Objezierze 2
Boleszkowice 1
Kotbaskowo 1
Pniewo 1
Police 1
Pyrzyce 1
Stargard Szczeciniski 1

Zrédto: Opracowanie wtasne

e. Posiadanie samochodu

Profil respondenta ze wzgledu na posiadanie samochodu wtasnego silnie determinuje kwestie
zapotrzebowania na komunikacje publiczng. Ponad potowa respondentéw skazana jest na Srodki
transportu publicznego ze wzgledu na brak samochodu. Wsrdd posiadaczy samochodu sg osoby réwniez
korzystajgce z transportu publicznego.
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Rysunek 23. Posiadanie samochodu

Posiadanie samochodu

f. Wybodr srodka transportu

Najczesciej wybieranym srodkiem transportu jest autobus. Relatywnie wysoki odsetek respondentéw
korzysta z wtasnego samochodu. Wskaznik ten osigga swdj wysoki poziom réwniez ze wzgledu na
zwyczaj podwozenia mtodziezy przez rodzicow do szkoty. Pocigg jest wybierany, jako srodek transportu
relatywnie rzadko. Wynika to z faktu, ze Powiat Gryfinski jest obstugiwany wytgcznie przez jedng linie
kolejowgq (Nr 273) przebiegajacg potudnikowo przez obszar powiatu.

Rysunek 24. Podréz srodkami transportu

Podréz srodkami transportu
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Analiza dokonywanych wyboréw przez respondentdw srodkdw transportu wskazuje,
korzysta sie z autobusu. Jest on podstawowym Srodkiem transportu dla emerytéw, osdb bezrobotnych i
studentéw. Osoby pracujace tylko nieznacznie czesciej korzystajg z ustug autobusowych przewoznikéw

publicznych niz z wtasnego samochodu.

Mtodziez uczgca sie w gimnazjum i w szkotach ponadgimnazjalnych w jednakowym stopniu korzysta z
autobusu i samochodu osobowego (przywozeni sg przez rodzicow). Trzecie miejsce, co do waznosci
srodkow transportu zajmuje pocigg. Jest on istotny przede wszystkim dla oséb pracujgcych i ucznidw

szkoét ponadgimnazjalnych.

Rysunek 25. Podréz srodkami transportu w zaleznosci od statusu osoby
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Rysunek 26. Przyczyna wyboru $rodka transportu podrézujacych samochodem i autobusem %

Przyczyna wyboru srodka transportu podrézujgcych samochodem i
autobusem %
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Respondenci wybierajgcy samochdd i autobus, jako najpopularniejszy srodek transportu wyjasniaja
swoja decyzje faktem, iz odbywajg podréz bez przesiadek (28%, 37% odpowiednio) i ze wzgledu
na szybkosé¢ podrozy (26%, 19% odpowiednio). Prawie jednakowy odsetek respondentéw (16%, 18%)
uznat, ze zaréwno autobus i samochdd jest srodkiem tanszym.

Takie czynniki jak ,, Srodek transportu przyjazny srodowisku ,, oraz ,, nie stoi w korkach ,, nie miaty prawie
zadnego wptywu na ich wybor.

g. Czestos¢ podrozowania

Respondenci Powiatu Gryfinskiego najczesciej codziennie (4-5 dni w tygodniu) podrézujg komunikacjg
zbiorowa do pracy, szkoty, na zakupy. Z transportu publicznego korzysta przynajmniej raz w tygodniu
ponad 75% respondentéw. Do sporadycznego korzystania (rzadziej niz 1 raz w miesigcu) przyznato sie
jedynie okoto 18% respondentéw.
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Rysunek 27. Czestos¢ podrézowania

Czestos$¢ podréozowaniaw %
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h. Powadd podrézowania
Powéd podrdzowania silnie skorelowany jest ze statusem zawodowym i czestoscig podrézowania.

Cel podrdzy ucznidw i oséb pracujgcych jest oczywisty natomiast emeryci jezdzg gtéwnie na wizyte do
lekarza lub do obiektéw handlowych.

Rysunek 28. Powdd podrézowania %
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i. Liczba srodkéw transportu podczas podrézy

Wsrdd respondentéw ponad 90% korzysta z jednego srodka transportu. Przesiada sie raz jedynie 7,6%
zapytanych o zwyczaje podrdézowania.

Rysunek 29. llo$¢ srodkow komunikacji podczas podrézy %

llos¢ srodkow komunikacji podczas podrozy %
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i Najczesciej wybierane relacje komunikacyjne respondentow badan.

Rysunek 30. Liczba najczestszych potaczen komunikacyjnych

Liczba najczestszych potaczen komunikacyjnych

Chojna-Stare Objezierze ]
Chojna-Krzywin
Chojna-Czelin
Gryfino-Lubanowo 1
Gryfino-Sobiemysl|
Chojna-Debno ]
Gryfino-Roznowo 1
Gryfino-Zelistawiec
Baniewice-Gryfino
Gryfino-Lubicz
Czepin-Gryfino
Gryfino-Kunowo s
Chojna-Grzybno
Gryfino-Krzywin ]
Bielin-Chojna =
Debogdra-Gryfino
Gryfino-Zelechowo
Chwarstnica-Gryfino =

Chojna-Witnica

Daleszewo-Gryfino
Gryfino-Wysoka Gryfiriska
Gryfino-Widuchowa
Chojna-Krzywin
Gryfino-Szczecin

Gryfino-Nowe Czarnowo
Gryfino-Tywica
Gryfino-Pniewo
Gryfino-Weltyn
Chojna-Lisie Pole
Chojna-Szczecin
Chojna-Godkow
Chojna-Mieszkowice
Gardno-Gryfino
Cedynia-Chojna

Chojna-Trzcirisko Zdraj
Chojna-Gryfino
Banie-Gryfino
Chojna-Moryn
Gryfino-Gryfino

Najbardziej transportowo uzytkowane sg relacje w granicach miasta Gryfino, a takze Chojna-Moryn,
Banie-Gryfino, Chojna-Gryfino, Chojna-Trzcinsko-Zdrdj, Cedynia-Chojna, Gardno-Gryfino, Chojna-
Mieszkowice oraz Chojna-Godkdw i Chojna-Szczecin.

Wyzej wymienione relacje transportowe s3 realizowane przez respondentéw, zgodnie
z wyszczegdlnionymi w ankiecie $rodkami transportu, za pomocg samochodu, autobusu, pociggu,
roweru lub pieszo.
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9.4. Preferencje pasazeréow

Preferencje pasazeréw korzystajgcych z  publicznego transportu pasazerskiego przedstawiono
W ponizszej tabeli.

Tabela 41. Wyniki w zakresie ocen poziomu preferencji

Cecha ustugi przewozu Poziom Znaczenie/

preferencji Ranga cechy
1. Punktualnos¢ kursowania pojazdow 4,48 2
2. Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw 4,38 6
3. Bezpieczenstwo podrozy 4,59 1
4, Warunki podrézowania 4,36 7
5. Warunki oczekiwania na przystankach 4,30 9
6. Dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej 4,36 8
7. Cena biletu 4,28 10
8. Bezposredniosé potaczenia 4,44 4
9. Kultura kierujacych 4,41 5
10. Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach) 4,45 3
11. Kontrola biletowa 4,03 11
Sredni poziom preferencji 4,36

Zrédto: Opracowanie wiasne

Pasazerowie uczestniczacy w badaniu ankietowym za najwazniejszg ceche uznali bezpieczenstwo
podrdozy (4,59) na drugim miejscu punktualnos$é kursowania pojazdéw (4,48) natomiast za najbardziej
nieistotng ceche uznano kontrole biletéw (4,03) i cene biletu (4,28).
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Rysunek 31. Preferencje podréznych

Preferencje podroznych
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9.5. Ocena, jakosci ustug transportowych
’

Respondenci wyrazili takze swéj stopien satysfakcji ze swiadczonych ustug przewozowych w Powiecie

Gryfinskim.

Tabela 42. Wyniki w zakresie ocen ustug przewozowych

Cecha ustugi przewozu Ocena, Znaczenie/
jakosci ustug Ranga cechy
1. Punktualnos¢ kursowania pojazdéw 3,38 4
2. Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw 2,77 10
3. Bezpieczenstwo podrozy 3,67 1
4, Warunki podrézowania 3,18 7
5. Warunki oczekiwania na przystankach 2,84 9
6. Dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej 3,12 8
7. Cena biletu 2,67 11
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8. Bezposrednios¢ potaczenia 3,49 3
9. Kultura kierujacych 3,55 2
10. Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach) 3,22 6
11. Kontrola biletowa 3,33 5
Sredni poziom oceny, jakosci ustug 3,18

Zrédto: Opracowanie wiasne

Pasazerowie najbardziej usatysfakcjonowani sg z powodu bezpieczenstwa podrdzy (3,67) natomiast na
drugim miejscu znalazta sie kultura kierujgcych (3,55), a na kolejnym miejscu bezposrednios¢ potaczenia
(3,49).

Najnizsza ocene w oczach respondentdw uzyskata cena biletu (2,67) i czestotliwo$¢ kursowania
pojazdow (2,77).

Rysunek 32. Oceny podréznych
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Wyniki badan w zakresie preferencji i oceny ustug przewozowych wyznaczajg prognoze potrzeb pasazerow.
Cechy ustug przewozowych, ktérym pasazerowie nadali najwyzszg range (bezpieczenstwo podrozy,
punktualnos¢ kursowania pojazdéw, bezposrednio$¢ potgczenia) oraz najwyisze oceny, jakosci ustug
(bezpieczenstwo podrozy, kultura kierujgcych, bezposrednios¢ potaczenia) wyznaczajg kierunki dziatan
dla wtadzy samorzadowej organizujgcej transport publiczny i dla podmiotdw realizujgcych przewozy
pasazerskie (operatorzy).

9.6. Lukijakosciowe, preferencje, versus oceny respondentéw

Zastosowane narzedzie badawcze dato mozliwos¢ oszacowania luk jakoSciowych wzglednej
i bezwzgledne;.

e luka jakosciowa wzgledna stanowi rdinice pomiedzy rzeczywistymi oczekiwaniami
respondentdéw, a ich odnotowanymi w trakcie badan ocenami ustug transportowych,

e luka jakosSciowa bezwzgledna stanowi rdinice pomiedzy maksymalnymi, wzorcowymi
na najwyzszym poziomie (5) oczekiwaniami respondentéw, a rzeczywistymi ich oczekiwaniami.

Tabela 43. Luki jakosciowe

Cecha ustugi przewozu
E
. g 2
o c o <€ <] 2 s S o
g5 B K s 3 o2
c € z 8 c 2
o E o .n N - .2 oo .2
- D™ = .0 © o 9 N Q
&2 &5 sy X 23
[ o3 g3 N 2 52
a £ [-or-% (ol 3 o .G
1 Punktualnos¢ kursowania pojazdéw 5,00 4,48 3,38 1,11 1,62
2 Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw 5,00 4,38 2,77 1,61 2,23
3 Bezpieczenstwo podréozy 5,00 4,59 3,67 0,92 1,33
4 Warunki podrézowania 5,00 4,36 3,18 1,18 1,82
5 Warunki oczekiwania na 5,00 4,30 2,84 1,46 2,16
przystankach
6 Dostepnos¢ do sieci komunikacji 5,00 4,36 3,12 1,24 1,88
miejskiej
7 Cena biletu 5,00 4,28 2,67 1,61 2,33
8 Bezposrednios¢ potaczenia 5,00 4,44 3,49 0,95 1,51
9 Kultura kierujacych 5,00 4,41 3,55 0,86 1,45
10 Informacja (czytelnosé, na 5,00 4,45 3,22 1,23 1,78
przystankach, pojazdach)
11 Kontrola biletowa 5,00 4,03 3,33 0,70 1,67

173



Najwieksza luka jakosSciowa wzgledna wystgpita dla cech:
- Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw (1,61)
- Cena biletu (1,61)

Najmniejsza luka jakosciowa wzgledna wystgpita dla nastepujacych cech:
- Kontrola biletowa (0,70)
- Kultura kierujgcych (0,86)

Najwieksza luka jakosciowa bezwzgledna wystgpita dla cech:
- Cena biletu (2,33)
- Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw (2,23)

Najmniejsza luka jakosciowa bezwzgledna wystapita dla cech:
- Bezpieczenstwo podrézy (1,33)
- Kultura kierujgcych (1,45)

Znaczenie (ranga cechy) oraz wielkosc¢ luk jakosciowych wzglednej i bezwzglednej umozliwia postawienie
prognoz, co do przysztych oczekiwan pasazeréw. Uczestnicy ankiety podajac, ze najwieksza rdznica
miedzy oczekiwaniami (preferencjami), a oceng rzeczywistg ustugi przewozu dotyczy czestotliwosci
kursowania pojazddow (1,61) i cena biletu (1,61) wskazywali, ze w przysztosci spodziewajq sie zwiekszenia
czestotliwosci kursowania i relatywnego obnizenia cen biletu. Mozna stwierdzi¢, ze w przypadku nie
spetnienia wspomnianych oczekiwann niezadowolenie pasazeréow moze skutkowaé rezygnacjg z
transportu publicznego na rzecz transportu indywidualnego.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego w perspektywie do
2025 roku

Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Powiecie Gryfinskim sa:

= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spoteczne i
gospodarcze oraz zrodta ruchu

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne oraz kierunki zagospodarowania przestrzennego
obszaru

= przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej obszaru,
opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego

= zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego

= uwarunkowania wynikajgce z ochrony srodowiska naturalnego

Do gtéwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego do 2025 r. nalezg:

= Skomunikowanie komunikacji kotowej z kolejows.

= Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej powiatu.

=  Rozwdj infrastruktury drogowej w szczegolnosci tras szybkiego ruchu.

= Zwiekszenie atrakcyjnosci oferty przewozowej. Takie dziatanie przyczyni sie do zahamowania
spadku popytu na ustugi transportu publicznego.

= Stworzenie zintegrowanych weztow przesiadkowych.

= Utrzymanie obecnej siatki pofaczen, a jesli bedzie taka mozliwosc¢ takze jej rozbudowa.

= Stopniowe wdrazanie Systemu Informacji Pasazerskiej na terenie Powiatu.

=  Stopniowe unowoczesnianie taboru.

Przewiduje sie, ze uktad transportu publicznego w dalszym ciggu oparty bedzie na sieci potaczen
drogowych przewoznikdéw autobusowych i kolei. Kierunki rozwoju tego segmentu podazy ustug
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, zostang okreslone w Planie Zintegrowanego Rozwoju
Transportu Publicznego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.

W okresie planowania (do 2025 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania oferty publicznego
transportu zbiorowego:

2. Regularne prowadzenie badan, co 2-3 lata:
a. wielkosci popytu oraz przekrojowej struktury popytu
b. rentownosci kurséw wykonywanych przez publicznych przewoznikéw dziatajacych na
terenie powiatu

3. Prowadzenie badan dotyczacych wielkosci popytu w okresie wakacyjnym, co 3-4 lata.

4. Po aktualizacji Krajowego Planu Transportowego przeprowadzone zostang kompleksowe
badania potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych
mieszkancow, ktérych wyniki stanowi¢ bedg wytyczne dla ksztattowania oferty przewozowej i
okreslania wymogdw technicznych w stosunku do taboru operatora.
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5. Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojazdéw,
bedg konstruowane w dostosowaniu do wynikdéw badan potrzeb przewozowych, popytu,
preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw oraz badan rentownosci poszczegdlnych
linii komunikacyjnych.

6. Uwzglednianie potrzeb osdb niepetnosprawnych.

W ponizszej tabeli przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdlnych
elementéw systemu przewozdw uzytecznosci publicznej w Powiecie Gryfinskim, umozliwiajgcych

biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego.

Tabela 44. Mierniki realizacji postulatow zawartych w Planie Transportowym

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Efektywnosc ekonomiczna transportu

Wskaznik odptatnosci ustug (%)

Poziom pokrycia kosztow przez rekompensate (%)
Przychody z innych zrédet (powierzchnia reklamowa, itp.)
Amortyzacja taboru/koszty ogdlne (%)

Integracja transportu

V|V VYV VYV

Wezet komunikacyjny-dworzec PKP/PKS

Zapewnienie dostepnosci do transportu,
w tym osobom niepetnosprawnym

Dostepnos¢ podmiotowa:
» Udziat % pojazdow niskopodtogowych w taborze
operatorow i przewoznikow

Dostepnosc przestrzenna:

Liczba przystankéw na 1 km?

Produkt: taryfa, jakosc, czas

Dostepnosc¢ zakupu biletow

Wspélna taryfa biletowa

Wspélny bilet

Czestotliwosé kursowania:

llo$¢ autobusdw klimatyzowanych w ogdlnej strukturze (%)

VVVYVYV|V

Rozktad jazdy - Skomunikowanie

Synchronizacja rozktadéw jazdy komunikacji krétkobieznej z
dalekobiezna (pociagi, autobusy)

Dopasowanie oferty do potrzeb rynku i
preferencji komunikacyjnych

Kompleksowe badania potrzeb przewozowych, popytu,
preferencji i zachowan transportowych

Redukcja negatywnego wptywu
transportu na zdrowie i bezpieczenstwo
mieszkancow

» Udziat % transportu kolejowego w przewozach
» Uprzywilejowanie transportu publicznego

Redukcja zanieczyszczenia powietrza i
hatasu

Struktura pojazdow w inwentarzu w przekroju norm czystosci
spalin
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Mapa 30. Wykorzystanie potencjatu demograficznego- stan obecny
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