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1.0 PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa z Inwestorem,

- Aktualna mapa do celow projektowych — skala 1:500;

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz. 430).;

- Rozporzadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U.
Nr 170, poz. 1393).;

- Zat. 1 — 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181);

- Wizja w terenie wykonana przez projektanta,

- Warunki techniczne opinie i uzgodnienia uzyskane na etapie prac projektowych.

2.0 ZAKRES | CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest wykonanie projektu przebudowy ul. Krasinskiego w Gryfinie.
Zakres robot nawierzchniowych obejmuije:

- wyroéwnanie terenu,

- roboty rozbidrkowe istniejgcych nawierzchni kolidujgcych z inwestycja,

- roboty ziemne,

- stabilizacja podtoza gruntowego o klasie nosnosci innej niz G1,

- utozenie opornikéw, kraweznikdw i obrzezy betonowych na fawie betonowej,

- wykonanie konstrukcji nawierzchni bitumicznej jezdni drogi powiatowej oraz drég w obrebie

skrzyzowan,

- wykonanie konstrukcji nawierzchni bitumicznej sciezek rowerowych

- wykonanie konstrukcji chodnikéw z kostki betonowe;j

- wykonanie konstrukcji zatok autobusowych z kostki kamiennej

- zabezpieczenie sieci uzbrojenia terenu,

- przebudowa istniejgcej sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu z ul. 11 Listopada,

- przebudowa istniejgcej sieci oswietlenia ulicznego 0,4 kV wraz z montazem nowych stupow

i opraw,

- likwidacja kolizji z uzbrojeniem podziemnym

- wykonanie odwodnienia projektowanego ukfadu drogowego poprzez przebudowe

kanalizacji deszczowej,

- wycinka drzew i krzewéw kolidujgcych z inwestycja,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego.

3.0 STAN ISTNIEJACY

Przedmiotowa droga powiatowa 14787, tj. ul. Krasinskiego, zlokalizowana jest w
wojewodztwie zachodniopomorskim, powiat gryfinski, gmina Gryfino. Znajduje sie ona w
centralnej czesci miasta Gryfino. Dtugos¢ catkowita ulicy w stanie istniejgcym to ok. 750 m.
Droga ta tgczy droge wojewddzka nr 120 z droga powiatowg 1473Z.

Gtéwne zagospodarowanie terendw przylegtych do przedmiotowej inwestycji to osiedla
mieszkaniowe z zabudowg wielorodzinng tj. Spétdzielnia Regalica, Spotdzielnia Dolna Odra.
Wzdtuz ul. Krasihskiego znajdujg sie rowniez sklepy i inne przedsiebiorstwa gospodarcze. W
dalszym sgsiedztwie znajduje sie Szkota, dwa Koscioty, boisko czy duze sklepy sieciowe.



Ulica Krasinskiego petni funkcje drogi zbiorczej, do ktérej wigczajg sie liczne ulice o
nizszej klasie tj. ul. 11-go Listopada i Iwaszkiewicza.

Obecnie cata droga wykonana jest z ptyt betonowych na ktére z biegiem lat zostata
natozona warstwa mieszanki mineralno — asfaltowej. Stan nawierzchni mozna oceni¢ jako zly.
Wystepuja na niej liczne spekania i nieréwnosci. Na catej dlugosci, po obu stronach
zlokalizowane sg miejsca postojowe dla samochoddéw osobowych. Miejsca te sg
nienormatywne z uwagi na zbyt matg dtugo$¢ miejsc postojowych.

4.0 PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
4.1 BRANZA DROGOWA
4.1.1 PROJEKTOWANE DROGI W PLANIE

W ramach inwestycji zaklada sie wymiane catej nawierzchni ul. Krasinskiego. Droga
zostanie poprowadzona po istniejgcej trasie z uwzglednieniem korek geometrycznych
wynikajgcych z dostosowania drogi do parametréw drogi klasy Z. Projektowana szerokosé
jezdni wynosi 6 m. W ramach inwestycji zaktada sie przebudowe dwaoch istniejgcych zatok
autobusowych, na poczatku i kohcu opracowania, i dostosowanie ich do normatywnych
parametrow tj. dlugos¢, szeroko$é.

Wzdtuz przedmiotowej drogi zaprojektowano cigg pieszo rowerowy o nawierzchni
bitumicznej. Poczatek ciggu znajduje sie po lewej stronie ul. Krasinskiego, tuz przy przejsciu
dla pieszych przez ul. Asnyka. Cigg zlokalizowano po stronie lewej i kontynuowany jest do
dziatki nr 42, gdzie cigg pieszo-rowerowy zostat zakonczony i rozmoczona sie za zjazdem w
pasie drogowym drogi powiatowej. Projektowany cigg na dalszej dtugosci trasy zlokalizowany
jest po stronie lewej, gdzie nastepnie przeprowadzono go za pomocg przejscia dla pieszych
wraz z przejazdem dla rowerdw na strone prawa na skrzyzowaniu z ul. 11 Listopada gdzie
kontynuowany jest do konca opracowania. Przy krawedzi jezdni ulokowano liczne miejsca
postojowe dla samochodéw osobowych z uwzglednieniem miejsc dla os6b niepetnosprawnych
aby zapewni¢ zapotrzebowanie na miejsca parkingowe. Na catej diugosci zatozono réwniez
wymianeg nawierzchni chodnikdw na kostke betonowg Srutowang.

W celu zapewnienia prawidtowego odwodnienia drogi, wykonana zostanie kanalizacja
deszczowa, ktéra zapewni wigczenie projektowanych wpustow deszczowych do istniejgcej
sieci kanalizacji deszczowe.

Wzdluz projektowanej drogi powiatowej, w ramach jej przebudowy, zaktada sie
przebudowe 3 rzedow istniejgcych schodoéw w ok. 0+487, 0+567, 0+630 oraz budowe jednych
nowych w km 0+453. Schody nalezy wykona¢ zgodnei z zatgczonymi przekrojami normalnymi
tj. rys. 3 ark. 2.

W ramach przedmiotowej inwestycji zaktada sie rowniez rozbidrke istniejgcych murkéw
oporowych po lewej stronie ul. Krasinskiego. Obecnie wykonane z r6znych materiatdw murki
nalezy zastgpi¢ nowoprojektowanymi murkami wykonanymi z bloczkéw betonowych o fakturze
tamanej. Wysokosc i lokalizacja murkéw zgodnie z planem sytuacyjnym tj. rys. 2.

W km ok. 0+050 w miejscu projektowanej zatoki autobusowej po stronie prawej
projektuje sie rowniez wiate przystankowg z miejscami siedzgcymi o dtugosci 4 m.

4.1.2 PROJETKOWANA UL. KRASINSKIEGO W PRZEKROJU POPRZECZNYM
4.1.2.1 NAWIERZCHNIA UL. KRASINSKIEGO
— warstwa Scieralna SMA8S KR3-4, gr. 4 cm,
— warstwa wigzgca AC16W KR3-4, gr. 5 cm,
— podbudowa zasadnicza AC22P KR3-4, gr. 7 cm,
— warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywa tam. gr. 20cm,
Warstwy dolne konstrukcji w zaleznosci od noznosci podfoza gruntowego:



e G2 (E2 min. 25 MPa i 1s=0,98 na podfozu):

— warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa stabilizowanego cementem C3/4
gr. 20 cm,

e G4 (E2 min. 50 MPa i Is=0,98 na podfozu):

— warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa stabilizowanego cementem C3/4
gr. 20 cm,

— warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego
0 CBR > 20% i k>8m/dobe — wymiana gruntu;

Po wyprofilowaniu i zageszczeniu podfoza gruntowego nalezy sprawdzi¢ jego no$nos¢ z
wykorzystaniem badania ptytg ciezkg VSS. W przypadku uzyskania wynikow powyzej 25 MPa
nalezy przyja¢ konstrukcje zgodne z powyzszymi zapisami. W przypadku uzyskania wynikéw
w wartosci nizszej niz 25 MPa nalezy przyjetg konstrukcje nawierzchni nalezy skonsultowac z
Projektantem, Inspektorem Nadzoru oraz Inwestorem.

4.1.2.2 ZAIJAZDY, MIEJSCA PARKINGOWE
— betonowa kostka srutowana, gr. 8cm koloru szarego (miejsca oddzielane kolorem
grafitowym);
— podsypka cementowa - piaskowa gr. 5 cm
— warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywa tam. gr. 20cm,
— warstwa kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2 gr. 10 cm

4.1.2.3 CHODNIKI
— betonowa kostka srutowana, gr. 8cm koloru szarego (odcieta jednym rzedem koloru
grafitowego) — nie dopuszcza sie docinek kostek na odcinkach prostych
(modtutowych);
— podsypka cementowa - piaskowa gr. 5 cm
— warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywa tam. gr. 10cm,
— warstwa kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2 gr. 10 cm

4.1.2.4 CIAG PIESZO-ROWEROWY
— warstwa Scieralna AC8S KR1-2, koloru czarnego gr. 4cm
— warstwa Scieralna AC11W KR1-2, gr. 4cm
— warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C90/3
gr. 15 cm (20 cm na zjezdzie)
— warstwa kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2 gr. 10 cm

4.1.2.5 ZATOKI AUTOBUSOWE, ZABRUKI
— warstwa $cieralna z kostki kamiennej 15/17 cm spoinowanej zaprawg cementowa,
— podsypka cementowo - piaskowa gr. 5 cm,
— podbudowa z betonu C16/20 gr. 22 cm,
— warstwa kruszywa stabilizowanego cementem C3/4 gr. 15 cm

4.1.2.6 TERENY ZIELONE

W obszarach gdzie wymagane byto prowadzenie roboét i konieczne jest odtworzenie
trawnikow nalezy wykona¢ humusowanie gr. 10 cm z obsianiem trawa i nawozeniem.
Zatozono ponadto ciecia pielegnacyjne istniejgcych krzewow i zywoptotow wzdtuz
zaprojektowanych ciagéw pieszych oraz pieszo-rowerowych.

4.2 POZOSTALE INFORMACJE
Inwestycja spetnia uwarunkowania zawarte w nizej wymienionych decyzjach:
1) Opinia do wniosku ZRiD Burmistrza Miasta i Gminy Gryfino, pismo
BMI.RI.7234.16.17.MA z dnia 05.10.2017r.



Whiosek o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej w zakresie

zagospodarowania pasa drogowego drogi powiatowej nr 1478Z tj. ul. Krasinskiego w Gryfinie
zostata zaopiniowana pozytywnie z nastepujgcymi uwagami:

2)

uwzgledni¢ wszystkie dojazdy i dojscia do pojemnikéw na odpady zlokalizowane na
dziatkach przylegtych do pasa w/w drogi powiatowe;j

Uwaga uwzgledniona, dojazdy i dojscia do pojemnikow zostaty uwzglednione w
projekcie.

na skrzyzowaniu z drogg gminna nr 4125057 tj. ul. 11 Listopada w Gryfinie nalezy
rozwazy¢ zmiane przebiegu Sciezki rowerowej tzn. zlokalizowa¢ jg przy przejsciu dla
pieszych zlokalizowanym na wewnetrznej drodze (dziatka nr 544 obreb 4 Gryfino),
gdyz proponowane rozwigzanie w znacznym stopniu ograniczy widocznosé pojazdow
wyjezdzajgcych z w/w drogi gminnej jak rowniez koliduje z przyjetymi rozwigzaniami
przebudowy ul. 11 Listopada

Uwaga uwzgledniona, zostata zmieniona Ilokalizacja $ciezki i projekt
skoordynowana z przyjetymi rozwigzaniami p[przebudowy ul. 11 Listopada

na skrzyzowaniu z drogg gminng nr 412505Z tj. ul. Iwaszkiewicza w Gryfinie brak jest
przejs¢ dla pieszych

Uwaga uwzgledniona, przejscie zostatlo dodane w projekcie.

jednoczesnie sugerujemy rozwazy¢ mozliwos¢ wykonania nawierzchni przejs¢ dla
pieszych z kostki brukowej czarno-biatej

Uwaga nieuwzgledniona, z uwagi nha wykonanie drogi powiatowej z nawierzchni
bitumicznej, zdaniem projektanta, jest to rozwigzanie niekorzystne i po
konsultacji z Zamawiajacym uwaga zostata odrzucona.

Uzgodnienie projektu przez Orange Polska S.A., pismo TTIDWBU-SZ.2110-
61865/17/KK z dnia 05.10.2017r.:

W strefie projektowanego zjazdu kanalizacje teletechniczng zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniem rurami dwudzielnymi.

Uwaga uwzgledniona, projekcie uwzgledniono zabezpieczenie infrastruktury
teletechnicznej rurami ostonowymi dwudzielnymi @ 120 pod zjazdami.

W przypadku zmiany rzednej terenu nalezy uwzgledni¢ regulacje poziomu istniejgcej
infrastruktury telekomunikacyjnej doziemnej z zachowaniem normatywnego przykrycia,
w stosunku do projektowanej niwelety. Dokonaé regulacji wlazu i pokryw studni
kablowych, do poziomu wyznaczonego przez projektowane rzedne wysokoSciowe.
Regulacja i wymiana uszkodzonych w trakcie prac elementéw studni na koszt.
Inwestora.

Uwaga uwzgledniona, w projekcie uwzgledniono regulacje studni
teletechnicznych. Szczegéty zawarto w projekcie wykonawczym branzy
drogowe;.

Projektant zobowiazuje Wykonawce do przestrzegania pozostalych zapiséw
zawartych w uzgodnieniu wydanym przez ORANGE POLSKA S.A.

3)

Warunki likwidacji kolizji Enea Os$wietlenie Sp. z 0.0, pismo ENEA
Oswietlenie/OS/E/AK/1526/2017 z dnia 16.10.2018r.:

Kolidujgca sieC¢ oswietleniowa z planowana budowa nalezy przenieS¢ poza kolizje
zgodnie z przepisami.

Uwaga uwzgledniona, sie¢ ENEA Oswietlenie zostala usytuowana poza kolizjami
zgodnie z przepisami.

Przy projektowaniu uwzgledni¢ dojazd samochodem do konserwaciji.



4)

5)

6)

Uwaga uwzgledniona, lokalizacja sieci Enea Operator oraz ukiad drogowy
zostaly zaprojektowane takl aby zapewni¢ dojazd umozliwiajacy konserwacje
sieci Enea Operator.

Uzgodnienie Polskiej Spotki Gazownictwa sp. z 0.0. pismo PSGWHO00/DT/ZMS-5000-
101289/17 z dnia 16.10.2018r.:

W miejscach, w ktérych zlokalizowana jest czynna siec gazowa nie nalezy zmniejszac
warstw jej przykrycia i obnizaC rzednych terenu. Warstwy konstrukcyjne przejs¢ dla
pieszych oraz chodnikow muszg znalez¢ sie ponad utozong czynng siecig gazows.
Uwaga uwzgledniona, niweleta drogi powiatowej tj. ul. Krasinskiego oraz
pozostale zagospodarowanie terenu jak miejsca postojowe, chodniki, ciag
pieszo rowery, zatoki autobusowe zostaly zaprojektowane ponad istniejace
rzedne terenu, a co za tym idzie warstwy przykrycia sieci gazowej nie zostang
zmniejszone.

Przebudowe drogi nalezy zaprojektowa¢ w taki sposob, aby odlegtosci poziome
mierzone od osi gazociggow/przytagczy gazowych od krawedzi kraweznikow wynosity
nie mniej niz 0,5m.

Uwaga uwzgledniona, na calej dilugosci inwestycji objetej przedmiotowym
opracowaniem zostaty zachowane odlegtosci poziome nie mniejsze niz 0,5 m od
istniejacych gazociggow/przytaczy od krawedzi kraweznikow.

W miejscach istniejgcej wbudowanej na sieci gazowej armaturze, poziom istniejgcych
skrzynek ulicznych nalezy dostosowac¢ do poziomu projektowanej nawierzchni.

Prace w strefach kontrolnych o szerokosci 1,0 m nalezy prowadzi¢ z zachowaniem
szczegolnej ostroznosci, a roboty ziemne wykonywac recznie. Ponadto w strefach tych
nie nalezy wznosi¢ nawet tymczasowych obiektow budowlanych, skiadowaé ziemi
pochodzgcej z wykopdw, materiatdw budowlanych, sadzi¢ drzew oraz podejmowac
dziatan moggcych spowodowaé uszkodzenie przewodu gazowego.

Na min. 7 dni przed planowanym rozpoczeciem robét nalezy powiadomi¢ O/Zaktad
Gazownictwa w Szczecinie - Gazownie Szczecin Potudnie (ul. Tama Pomorzanska 26,
70/852 Szczecin, tel. 91 424 22 66, fax. 91 482 53 95, e-mail:
gazownia.szczecin.poludnie@psgaz.pl) o terminie ich rozpoczecia powotujgc sie na
znak niniejszego pisma uzgadniajgcego.

Warunki techniczne PGE GiEk S.A. Oddziat Zespét Elektrowni Dolna Odra, pismo
T/TC/TCE/6601/2017 z dnia 20.11.2017r.:

Nie lokalizowa¢ nad kanatami cieptowniczymi obiektéw budowlanych i urzgdzen
budowlanych innych niz jezdnie, chodniki, parkingi lub trawniki.

Uwaga spetniona, nad kanatami cieptowniczymi zaprojektowano jezdnie,
chodniki, parkingi i trawniki.

Zachowa¢ odlegtosci infrastruktury drogowej wymagane przepisami od kanatow
cieptowniczych i cieptociggow.

Uwaga uwzgledniona, z uwagi na projektowane zagospodarowanie terenu
powyzej rzednych istniejagcych, nie zachodzi zmniejszenie przykrycia sieci
cieptowniczej.

Warunki techniczne Starostwo Powiatowe w Gryfinie, Wydziat Zarzgdzania Drogami,
pismo ZD.673.58.2017.ZS z dnia 5.10.2017r.:

W celu odprowadzenia wody deszczowej z planowanej przebudowy ulicy Krasinskiego
w Gryfinie, nalezy zaprojektowac i wymieni¢ nowg sie¢ kanalizacji deszczowej wtacznie
z studniami rewizyjnymi i wpustami ulicznymi. W trakcie projektowania nalezy
przeprowadzi¢ analize zlewni przedmiotowej ulicy w celu potwierdzenia mozliwosci
odbiorczych. Srednice sieci dobra¢ stosownie do istniejgcych potrzeb. W razie
koniecznosci wigczenia sie nowej sieci poza obreb opracowania nalezy wystgpi¢ do
innego zarzadcy drogi.
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Uwaga uwzgledniona, zaprojektowano przebudowie istniejacej sieci kanalizacji
deszczowej poprzez wymiane na nowg wraz z nowymi studniami i wpustami
ulicznymi w nowej lokalizacji wynikajacej z projektowanego uktadu drogowego.
W celu poprawy komfortu jazdy uzytkownikdw drogi nalezy zaprojektowaC nowe
studnie w miejscach jak najmniejszej kolizji z ruchem (miedzy kotami pojazdow).
Uwaga uwzgledniona, studnie zlokalizowane miedzy kotami pojazdéw.
Na przykanalikach i sieciach zewnetrznych kanalizacji nalezy stosowac rury z:

a) PVC, gtadkie klasy S,

b) Studnie kanalizacji stosowa¢ zgodnie z polskg norma.
Uwaga uwzgledniona, sieci kanalizacji deszczowej zaprojektowane z PVC, a
studnie zastosowane zgodnie z polska norma. Szczegély rozwigzan zawarte w
projekcie wykonawczym branzy kanalizacji deszczowej.
Na ulicach i podjazdach nalezy stosowac wtazy zeliwne ozebrowane klasy D-400, na
chodnikach i podjazdach do poses;ji klasy C-250, na terenach zielonych klasy 150.
Uwaga uwzgledniona, szczegdlty rozwigzan zawarte w projekcie wykonawczym
branzy kanalizacji deszczowe;.
Do studni rewizyjnych nalezy zapewni¢ staty dojazd ciezkiego sprzetu
specjalistycznego dla prowadzenia prac konserwatorskich.
Uwaga uwzgledniona, wszystkie studnie zlokalizowane sa w jezdni, zatem
zapewniony jest do nich dostep bezposredni.
Projektowang sie¢ kanalizacji deszczowej wigczy¢ do istniejgcych obecnie przytgczy
kanalizacji deszczowe.
Uwaga uwzgledniona, projektowana kanalizacja deszczowa wiaczona zostala do
istniejacego kanatu w ul. lwaszkiewicza.
Sie¢ i kanalizacje deszczowa nalezy projektowac¢ z zachowaniem spadkéw zgodnie z
polskimi normami.
Uwaga uwzgledniona, zaprojektowane spadki kanaléw sa zgodne z polska
norma.
Uzgodnienie projektu Przedsiebiorstwa Ustug Komunalnych sp. z o0.0., pismo
L.dz./ZWiK/2566/2017 z dnia 28.09.2017r.:
Wyprowadzi¢ do projektowanej rzednej terenu wszystkie elementy uzbrojenia sieci
wodociggowej to jest zasuwy sieciowe, zasuwy domowe, hydranty.
Uwaga uwzgledniona, szczegoty zawarte w branzowym projekcie wykonawczym.
Wymieni¢ wszystkie wlazy kanalizacji na studniach kanalizacji sanitarnej i kanalizacji
deszczowej na nowe.
Uwaga uwzgledniona, wszystkie watazy kanalizacji deszczowej projektowane sa
jako nowe. Szczegoly zawarte w branzowym projekcie wykonawczym.
W przypadku stwierdzenia kolizji z infrastrukturg cieptowniczg prace nalezy wykonac
zgodnie z warunkami technicznymi wykonania i odbioru rob6t budowlano-wytworczych
cz. Il — instalacje sanitarne oraz przepisami Prawa Budowalnego.
Brak stwierdzenia kolizji z siecig cieptownicza.

INWENTARYZACJA ZIELENI
Inwentaryzacja objeta swoim zasiegiem teren przeznaczony pod przebudowe ul.

Krasinskiego wraz z zagospodarowaniem terenu. Teren przeznaczony pod planowang
inwestycje jest porosniety przez zielen wysokg w postaci pojedynczych drzew. Czes¢ z nich to
nasadzenia celowe. Pozostata czes¢ to wynik sukcesji naturalnej lub celowych nasadzen
dokonanych przez lokalne Spoétdzielnie Mieszkaniowe. Nie zaobserwowano wystepowania
gatunkow ani siedlisk chronionych na zinwentaryzowanej roslinnosci.



W ramach inwestycji przeznaczono do wycinki 29 drzew kolidujgcych z inwestycja.
Czes¢ drzew jest wielopienna na wysokosci 1,3 m — w wyszczegdlnieniu rob6t uwzglednione
sg jako osobne drzewa.

Przed wycinkg drzew (max. 3 dni) Wykonawca zobowigzany jest przeprowadzi¢
ogledziny przyrodnika pod katem wystepowania siedlisk chronionych gatunkéw zwierzat
(przeglad ornitologiczny).

6.0 WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Podloze przedmiotowej inwestycji zostato rozpoznane do gtebokosci 3,0m.

W strefie rozpoznania podioze budujg gtdéwnie grunty niespoiste (piaski pylaste, piaski
drobne i srednie). Grunty mato spoiste i spoiste, wyksztatcone w postaci pytow piaszczystych,
pytébw i glin, nawiercono w rejonie najwyzej poto zonach otwordéw oraz jako nieliczne
przewarstwienia w piskach pylastych (pyt piaszczysty).

We wszystkich punktach za wyjatkiem jednego otworu, grunty rodzime przykryte SA
warstwg nasypu budowlanego, w postaci piasku sredniego o migzszosci ok. 0,1 m (podsypka
piaskowa pod ptytami betonowymi).

Nawierzchnie drogi stanowig ptyty betonowe, zbrojone (peine) lub ptyty betonowe
azurowe przykryte warstwg mieszanki mineralno-asfaltowej o grubosci 2-8 cm. Ponizej ptyt
betonowych stwierdzono warstwe ok. 10 cm podsypki z piasku sredniego.

W strefie rozpoznania podtoze zbudowane jest z $rednio zageszczonych piaskow
pylastych, drobnych i $rednich, Grunty niespoiste, w szczegdlnosci piaski pylaste
przewarstwione sg pytami. W otworach najwyzej potozonych, odnotowano wystepowanie
twardoplastycznych gruntéw spoistych tj. glin i pytdw piaszczystych. W strefie rozpoznania nie
stwierdzono gruntéw organicznych i niekorzystnych zjawisk geologicznych, a woda gruntowa
wystepuje ponizej posadowienia nasypu drogowego, w zwigzku z tym warunki gruntowe
nalezy przyja¢ jako proste. Grunty budujgce poditoze sg nosne.

7.0 ODWODNIENIE

Odwodnienie projektowanego uktadu drogowego odbywaé sie bedzie przez sptyw
powierzchniowy do projektowanych wpustéw deszczowych, a nastepnie do projektowane;j i
istniejgcej kanalizacji deszczowej. Szczegdtowe rozwigzania zostaty przedstawione w
odrebnym opracowaniu.

8.0 WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO ORAZ ZAKRES OBSZARU
ODDZIALYWANIA OBIEKTU BUDOWLANEGO

Zgodnie z art. 20 Prawa budowlanego (Dz. U. z 2017 r. poz. 1332, 1529, z 2018r.
poz. 12), projektant przeprowadzit  analize obszaru oddziatywania  obiektu
zgodnie z § 13a rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.
U. z 2012, poz. 462 z pdzn. zm.). Projektant informuje, ze obszar miesci sie w catosci na
dziatkach, na ktérych zostat zaprojektowany tj. dz. ewid. 21/132, 45/7, 21/99, 21/110, 45/8,
10/3, 10/6, 20/4, 21/11, 21/18, 21/61, 21/62, 21/97, 21/98, 21/106, 21/117, 21/129, 29/4, 42,
50, 145, 544 — obreb 0004, Gryfino.

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z p6zn. zm.),

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2015 r.,
poz. 460) art. 35, art. 38, art. 39, art,



Zgodnie z Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z p6zn. zm.) projekt uwzglednia zapisy niniejszej
ustawy tj.:

— 8§15 - szerokosc¢ paséw ruchu na drodze klasy Z wynosi 3,0 m,

— 8§44 — minimalna szerokos¢ chodnika 1,5 m,

— §46 — szerokos¢ sciezki rowerowej dwukierunkowej 2,0 m,

- §116 — wymiary stanowisk postojowych spetniajg zapisy niniejszego paragrafu,

— §119 — projektowane zatoki autobusowe posiadajg dtugos¢ krawedzi zatrzymania =

20 m, szerokosc¢ zatoki 3,0 m, wyokraglenia zalomow krawedzi jezdni tukami o
promieniu — 30,0 oraz szeroko$¢ peronu min 1,5 m,

Zgodnie z §79 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z pézn. zm.) szerokos¢ zjazdu indywidualnego
powinna by¢ nie mniejsza niz 4,5m, w tym jezdnie o szerokosci nie mniejszej niz 3,0m i nie
wieksza niz szerokos¢ jezdni na drodze, oraz zgodnie z §78 ww. Rozporzgdzenia zjazd
publiczny powinien mie¢ szeroko$¢ nie mniejsza niz 5,0m, w tym jezdnie szerokosci nie
mniejszej niz 3,5 i nie wigkszej niz szerokos¢ jezdni na drodze. Projekt uwzglednia wyzej
wymienione szerokosci, oraz n ie ogranicza dojazdow do terendw przylegtych do
przebudowanej drogi. Obstuga terendéw przylegtych do projektowanej drogi bedzie odbywata
sie na zasadach dotychczasowych. Tym samym inwestycja miedci sie w granicach
oddziatywania obiektu.

Zasieg obszaru oddziatywania obiektu ogranicza sie do granic dziatek na ktérych
inwestycja jest zlokalizowana i nie stanowi przedsiewziecia moggcego pogorszy¢ stan
srodowiska w rozumieniu przepiséw Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 4.11.2004 r. (Dz.
U. nr 257, poz. 2573).

W czasie realizacji inwestycji mogg wystgpi¢ krétkotrwate zanieczyszczenia
w postaci emisji hatasu oraz wzniecanie kurzu powstate w wyniku wykonywanych prac przez
wykonawce. Wykonawca dopetni wszelkich staran aby zminimalizowa¢ oddziatywania na
Srodowisko oraz prowadzi¢ bedzie prace budowlane w godzinach dziennych.

Obszar oddzialywania obiektu zawiera si¢ na dziatkach:

obreb 0004, M. Gryfino dz. nr:
21/132, 45/7, 21/99, 21/110, 45/8, 10/3, 10/6, 20/4
21/11, 21/18, 21/61, 21/62, 21/97, 21/98, 21/106
21/117, 21/129, 29/4, 42, 50, 145, 544

Obszar oddziatywania obiektu zostat okreslony na rys. 2 i zawiera sie on w liniach
rozgraniczajgcych inwestycje oraz w liniach oznaczajgcych czasowe zajecie terenu na czas
wykonywania robét.

9.0 ANALIZA POWIAZANIA Z INNYMI DROGAMI PUBLICZNYMI

Przedmiotowa droga powiatowa 1478Z objeta opracowaniem zlokalizowana jest w
wojewodztwie zachodniopomorski, w powiecie gryfinskim gmina Gryfino. Droga ta posiada
taczng dtugosé ok. 750 m i w catosci tworzy ul. Krasinskiego. Objeta opracowaniem droga
powiatowa fgczy droge powiatowg 14737 tj. ul. Asnyka z droga wojewddzkg nr 120 tj. ul.
Wojska Polskiego.

W ciggu ul. Krasinskiego znajdujg sie dwa skrzyzowania z drogg gminng 4125057 tj.
ul. Iwaszkiewicza i ul. 11 Listopada. Skrzyzowania te pozostajg w swojej obecnej lokalizacji i
formie tj. skrzyzowanie zwykte.



Istniejgce zagospodarowanie terenu w obrebie inwestycji to gtownie osiedla zabudowy
wielorodzinnej na catej dtugosci oraz szkofa i lokalnie sklepy i przedsiebiorstwa inne.

Projektowana przebudowa drogi powiatowej 1478Z nie zmienia jej istniejgcego
znaczenia oraz przeznaczenia, a polega na zmianie parametréow geometrycznych oraz
poprawie jakosci w stosunku do stanu istniejgcego.

Projektowana przebudowa ww. drogi ma na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu,
dostosowanie istniejgcej drogi do parametréw zgodnych z warunkami technicznymi oraz
polepszenie jakosci ruchu poprzez wymiane i nowe zagospodarowanie terenéw przylegtych.

10.0 OKRESLENIE ZMIAN W DOTYCHCZASOWEJ INFRASTRUKTURZE
ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ul. Krasinskiego w miejscowosci Gryfino ;.
droga powiatowa 1478Z. Przebudowa polega¢ bedzie na dostosowaniu istniejgcej
technicznych drogi klasy Z. W ramach inwestycji zostang przeprojektowane istniejgce miejsca
postojowe przylegajgce do ul. Krasinskiego i dostosowane do wymiaréw zgodnie z warunkami
technicznymi. Obecnie miejsca postojowe nie spetniajg obowigzujgcych norm.

W ramach inwestycji po stronie zachodniej drogi powiatowej projektuje sie cigg pieszo-
rowerowy w miejscu istniejgcego chodnika, a po stronie wschodniej projektuje sie chodnik.

W ramach ww. inwestycji zostanie wykonana likwidacja kolizji z infrastruktura
towarzyszacg, przebudowana kanalizacja deszczowa, oswietlenie uliczne oraz istniejgca
sygnalizacja $wietlna.

Zmiany w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu:
- wyroéwnanie terenu,
- roboty rozbiérkowe istniejgcych nawierzchni kolidujgcych z inwestycja
- stabilizacja podtoza gruntowego o klasie nosnosci innej niz G1,
- ufozenie opornikéw, kraweznikow i obrzezy betonowych na tawie betonowej,
- wykonanie konstrukcji nawierzchni bitumicznej jezdni drogi powiatowej oraz drég w obrebie
skrzyzowan,
- wykonanie konstrukcji nawierzchni bitumicznej Sciezek rowerowych
- wykonanie konstrukcji chodnikow z kostki betonowej
- wykonanie konstrukcji zatok autobusowych z kostki kamiennej
- zabezpieczenie sieci uzbrojenia terenu,
- likwidacja kolizji z uzbrojeniem podziemnym
- wykonanie odwodnienia projektowanego ukfadu drogowego poprzez przebudowe
kanalizacji deszczowej,
- wycinka drzew i krzewow kolidujgcych z inwestycja,
- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego.

Opracowat:

mgr inz. Lukasz Szawarynski
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LEGENDA

BRANZA DROGOWA

projektowana jezdnia — nawierzchnia bitumiczna

ciqg pieszo rowerowy z nawierzchni bitumicznej kolor czarny

chodnik z kostki betonowej kolor szary

kostki betonowej kolor grafitowy

ojowe z

t

miejsca pos

zjazdy z kostki betonowej kolor grafitowy

projektowana zielen
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kraweznik betonowy 15x30 cm
== — = krawgznik najazdowy 15x22 cm

obrzeze betonowe 8x30 cm

istniejqca granica dziatki
== = = kraweznik kamienny 15x30 cm obnizony do 3 cm

kraweznik kamienny 15x30 cm wyniesiony

projektowany murek oporowy
istniejgce drzewo do wycinki
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[cm]

obrzeze betonowe 8/30 cm

Przekrof przez projektfowang droge 1. ul. Arasinskiego
Przekroj przez miejsca postojowe, zatoke autobusowg, chodnik, cigg pieszo-rowerowy
oraz jezdnie dla kategorii ruchu KR3 i warunkow gruntowych G4

/ A\

Przekrof przez projektowang droge 1. ul. Arasiniskiego
Przekroj przez zjazd petny oraz przekroj z uwzglednieniem ciggu pieszo-rowerowego na zjezdzie
Przkeroj przez jezdnie dla kategorii ruchu KR3 i warunkow gruntowych G2

l i
\ :

p /
Szczegot " /' ~ _ ~

Szczegit " ~ _ ~

‘..‘\\;.'. /

VZZ

warstwa scieralna AC8S KR1-2, gr. 4 cm
warstwa wigzgca ACTIW KR1-Z. gr. 4 cm

podbudowa z kruszywa tamanego 0/37
stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm

w-wa podbudowy pomocniczel z grunfu
stabilizowanego cementem (15/2 gr. 10 cm

Szczegot “A”
Skala 1:20

kostka befonowa kolor grafifowy gr. 8 cm

poasypka cementowo-piaskowa gr. 5 cm

w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki
niezwigzane/ z kruszywa tam. gr. 20 cm

w-wa podbudowy pomocniczel z gruntfu
stabilizowanego cementem (15/2 gr. 10 cm

Szczegot "B”
Skala 1:.20

16 15
2% 53 2%
S ] H 3
) N N
' %
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.N L4 N5 S
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ﬁ b

% 20 7
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2%
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VANV

\\ 98,

\

e

Jjezania
350 | 500 300 | 300 300 ‘ 200 |
igg pieszo-rowerowy | miejsca postojowe pas ruchu Eh‘ pas ruchu zatoka autobusowa | chodnik (peron) |
s
i §| kraweznik kamienny 15x30 cm obrzeze betonowe 8/30 cm
Szczegot D" /(/'c?i/@lﬁ/&ﬁffﬂﬂak/}‘/ [77?;;? o Szczegit “A” kraweznik befonowy ngjazdowy 15x22 cm g kraweznik kamienny 15x30 cm na tawle betonowes (12/15 z oporem
%~ Ag [gwie Leronowe) Z oporem N [3 tawie betonowej (12/15 z oporem %j na tawie betonowes (12/15 z gporem 2%

£ \ 2% - A N 8 S VRN 2% — -
| ST T T T T T 1T T T T T T T3 I - /| \ _‘z'é_ . 2—{&~ / AN | | | l l Sr—
\ %N_‘“ /‘ . ”', R . & . a ':.,A'T. ‘4 T T .-' = ..ﬁ W X%XX W I ‘.I | | l | | | | | I I | | .

kostka brukowa befonowa szara gr. 8 cm

it

w-wa Scieralna SMA8S gr. 4 cm

w-wa wigzgca ACI6W gr. 5 cm

podbudowa zasadnicza ALZZP gr. 7 cm

£ 2160 MPa

w-wa podbudowy zasadniczel z mieszanki
niezwigzane/ z kruszywa tam. gr. 20 cm

£ ,2100 MPa

w-wa mrozoochronnd z kruszywa
stabilizowanego cementem (3/4 gr. 20 cm

w-wa ulepszonego podtoza z mieszanki
niezwigzane/ o (BR >20% i k10> 8m/dobe

0 gr. 40 cm - wymiana grunfu

£ ,225MP3

Szczegot “C”
Skala 1:20

8

0

15 15

S
m
-

TANWAN

|

28

Kraweznik befonowy
najazdowy 15x22 na tawie
betonowej (12/15 z oporem

UWAGA:

Kraweznik kamienny 15x30
na tawie betonowej C12/15
Z oporem

* - szer. zgodnie z planem sytuacyjnym, pochylenia zgodnie z planem warsfwicowym

Obrzeze betonowe 8x30 na

tawie betonowej C12/15 z

oporem

zczegot “B”

podsypka cemenfowo - piaskowa gr. 5 cm

podbudowa z kruszywa tamanego 0/32
stabilizowanego mechanicznie gr. 10 cm

w-wa podbudowy pomocniczel z gruntfu
stabilizowanego cementem (15/2 gr. 10 cm

warstwa scieralna z kostki kamienne/ 16/18 cm

podsypka cemenfowo - piaskowa gr. 5 cm

podbudowa z betonu (16/20 gr. 22 cm
w-wa podbudowy pomocniczel z kKruszywa
stabilizowanego cemenfem (3/4 gr. 15 cm

Szczegot D7
Skala 1:.20
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35

Kraweznik befonowy
15x30 na tawie betonowej
C12/15 z oporem

SZer. Zmienna* | 600
zjazd | Jezdnia drogi gminne/
szer. zmienna* | 750 SZer. zmienng * 700 | 700 szer. zmienna * |
zjazd | 13q pleszo-rowerowy | zjazd | pas ruchu | pas ruchu zjazd |
§| kraweznik befonowy najazdowy 15x22 cm - kraweznik betonowy najazdowy 15x22 cm
f na tawie befonowe/ (12/15 z oporem § na tawie befonowe/ (12/15 z oporem S
E i% 1% 10 o E‘ o “ .g
. - '/L?l — i Z Lﬁ =
§ 7 “W Y\O(\T(WX %ﬁ, ‘ g : .:‘.4.:,‘..:.‘.;..;; '~4~'¢.' 'Am‘:i
obrzeze betonowe 8x30 cm s : H
na tawie betonowej (12/15 | | i\“-
WFS;W 5[,/6/,?//72?_;8; /‘/f;;_j g j & kostka betonowa kolor grafifowy gr. 8 cm | kostka betonowa kolor grafitowy gr. & cm
warstwa wigzgca -2 gr. 4 cm , > ,
ﬂodbudoi/jz kruszywa fa/ﬂaiego oz LO0IPRa cemenfowo-piaskowd gr. 3 gm Vot stieralng SPADS gr. 4 o podsypha cemenowo-piaskows gr. 5 dn
stabilizowanego mechaniczmie gr. 20 cm ¥ "¢ podbudowy zasadniczef z mieszanki W-wa wiazgca ALIW gr. 5 cm | w-wa podbudowy zasadicze] z mieszanki
w-wa podbudowy pomocniczej z /"L;ﬂfu niezwigzanej z kruszywa tam. gr. 20 cm £,2160 MPa podbudowa zasadnicza ACZZP gr. 7 cm|  niezwigzane/ z kruszywa tam. gr. 20 cm
» A VP ) Z g w-wa podbudowy pomochicze z grunty w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki w-wa podbudowy pomocniczel z gruntu
stabilizowanego cementem (15/2 gr. 10 cm 3 F ,2100 MPa . , bl tom (1572 ar. 10
sf,gb///zgp/g/yggg cementem (15/2 gr. 10 cm nezwigzanel z kr USsZywa tam. gr. 20 cm Sravilizowanego cemenrem L, gr. cm
W-wa podubodowy zasadnicze/ z kruszywa
£ 250 MPa stabilizowanego cementem (3/4 gr. 20 cm

Przeprof przez projekfowany mur oporowy
z bloczkow betonowych o fakturze tamanej

25
cigg pieszo-rowerowy
murek oporowy z prefabrykowanych bloczkow -
betonowych 25x39x19cm o fakturze tamane/ H |
(wysokoS¢ muru zgodnie z planem sytaucynym) ~ | :
— 2% |
tawa fundamentowa betonowa 80x30cm ! :
s }
70 — |
warstwa scieralna AL8S KR1-2, gr. 4 cm

warstwa wigzgca ACTIW KRI1-Z. gr. 4 cm

podbudowa z kruszywa tamanego 0/37
stabilizowanego mechaniczmie gr. 15 cm

w-wa podbudowy pomocniczel z grunfu
stabilizowanego cementem (15/2 gr. 10 cm

ul. Pomaranczowa 43/15, 70—781 Szczecin,
NIP: 594—150—-94—-54

tel. kom. 660 770 709, 795 316 029,
e—mail: lukasz.szawarynski@wp.pl

) NGZIVG . Przebudowa ulicy Krasinskiego w Gryfinie, na
nwestye) odcinku od ul. Asnyka do ul. Wojska Polskiego
Skala
Temat PRZEKROJE NORMALNE 1:50
Branza: drogowa| Data opracowania: kwieciern 2018r. Podpis
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upr.
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Schemal vktagania kosrtkr befonowes na chodmnku
oraz miejscach postojowych

| 250 | 250
\
;Lﬁ | REIENE DENEY LT 9l ICGE DERSERT NN SO | ERIENIRY LS SERTRNE W IR NS
] I
\Q
mw
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S X || || | & | | | 4

75
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nawierzchnia chodnika \

z kostki betonowej Srutowane;
w kolorze szarym’i grafitowym=

obrzeze 8x30

kraweznik 15x22

kraweznik 15x22/30

nawierzchnia parkingu

z kostki betonowej srutowane;
w kolorze szarym’i grafitowym=

Szczegot chodnika przy prze/scu dla preszych

w km: 0+613,00
400

kraweznik 15x22

R Pt YTKA WSKAZNIK, OWA, OSTRZEGAWLZA
0v 20 cm - 18 dzf V{
I [ T i IR e ek P T S K|

-

kraweznik 15x30

\

nawierzchnia chodnika

z kostki betonowej Srutowanej
w kolorze szarym=*

obrzeze 8x30

kraweznik 15x30

Szczegot przejscu dla pieszych z ciggu pieszo-rowerowgo

w km: 0+227 42

400 |

kraweznik 15x22/30 |

| kraweznik 15x30

kraweznik 15x22

/ balustrada

d nawierzchnia ciggu
/ pieszo-rowerowego
z betonu asfaltowego

*Nawrerzchnia z kosrkr befonowes
srutowanej (o odstoniejetej
strukturze mineralnej) o grubosci
8cm. Kostka o zwiekszonym
formacie - tj. szerokosc 15-20 cm
i dtugosSc 15-30cm (mozliwos¢
wykorzystania roznych formatow
0 statej szerokosci i zmiennej
dtugosci). Kolorystyka szara z
akcentami grafitowymi (odciecie
ciggow pieszych i migjsc
postojowych)

Ptytka wskaznikowa, ostrzegawcza

z wypustkami, koloru zottego -
pole decyzji 30x30x8 cm

Powierzchnia

ul. Pomarariczowa 43/15, 70—781 Szczecin,
NIP: 594-150-94-54

tel. kom. 660 770 709, 795 316 029,
e—mail: lukasz.szawarynski@wp.pl

’ ch:vo . | Przebudowa ulicy Krasinskiego w Gryfinie, na
mwestycl odcinku od ul. Asnyka do ul. Wojska Polskiego

Temat PRZEKROJE NORMALNE Skae

Branza: drogowa| Data opracowania: kwieciern 2018r. Podpis

mgr inz. upr.

Projektowaf: |y asz Szawaryrski |zaP /0054/P00D /13
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